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que puede emprenderse para una cercana, positiva y solida prospe-
ridad de Santander.

Sin duda, V. E. ha comprendido ya que la Alcaldia se refiere al
magno y admirable proyecto de Base Naval Secundaria en el mar
Cantdbrico, de que es autor meritisimo el ingeniero santanderino don
Gabriel Huidobro de la Cuesta, proyecto que, presentado a nuestro
estudio con claras y detenidas explicaciones por su autor, ha produ-
cido en el 4nimo del alcalde que suscribe, a la vez que la admiracién
mds sincera, la exaltacién méds pura y decidida del entusiasmo que
debemos todos a obra tan acabada, tan patridtica, tan grande para el
porvenir de nuestra Espaia y de nuestra Montafia. El proyecto, que
acompana a esta mocién, copia exacta del que obra ya con estado
‘oficial en los Consejos de la Corona, ha sido regalado a V. E. para
que luego quede guardado en la Biblioteca Popular Municipal.

Dos son los aspectos de transcendental beneficio que se derivan
de este hermosisimo trabajo: el primero es de cardcter nacional, pues
ya se ha dicho que a los més altos intereses de la Patria afecta el
proyecto, que tiende a crear una base de defensa naval en el Unico
puerto natural importante que en el Cantdbrico tiene Espana, a dis-
tancia conveniente, entre la desembocadura del Bidasoa y la base
naval de Ll Ferrol; puerto situado en la tnica linea férrea estratégica
que hoy existe en nuestras costas, que es la de Oviedo-San Sebas-
tidn, y situado también, como por especial designio de la Providen-
cia, entre los carbones de Asturias y los hierros de Vizcaya, ademds
de ser, entre todos los de Espana, el mds cercano a las’ mds impor-
tantes bases navales del mundo, en el Occidente Europeo. Esta con-
currencia excepcional de circunstancias favorables, colocan el puerto
de Santander en condiciones tales para base naval secundaria que,
de que se utilicen, depende acaso para Espana el aprovechamiento
del esfuerzo econémico representado por la creacién de la escuadra,
toda vez que la ciencia y la prdctica de la guerra han demostrado
que las escuadras no son eficientes si carecen de las bases navales
necesarias. Toda Jla gran riqueza nacional del tonelaje mercante de
Bilbao y de Gijén, con su enorme trafico maritimo y sus industrias,
estarian siempre a merced de cualquier enemigo poderoso, por po-
tente que sea nuestra escuadra, si la base naval de la misma se halla
como la de El Ferrol, a mds de trescientas millas de los puertos que
deben ser guardados. He aqui, pues, que la bdase naval secundaria



57

de Santander, como ha pensado el autor del proyecto y como piensa
ya también el seflor ministro de Marina, significa un paso de gigante
para la defensa maritima de Espana.

El segundo aspecto de esta admirable idea es de cardcter local,
entraflando para Santander, desde que se comience la obra, la total
resolucion del problema del hambre entre nuestras clases trabajado-
ras y luego una enorme prosperidad en todos los érdenes, pues bas-
te decir, en cuanto a sus obras, que alcanzardn durante ocho o diez
anos, un gasto de cuatro a cinco millones de pesetas en cada ejerci-
¢io anual. Y en cuanto a sus resultados, serd también suficiente con-
signar que vendrd a producir un aumento de problacién calculado
en mas de 25.000 habitantes; es decir, que haria de nuestra pobla-
¢ién una ciudad de cerca de 100.000 almas.

Por no molestar excesivamente la atencién de V. E., omite la Al-
caldia la plena justificacién de estas cifras. En el proyecto que. se
acompana puede hallarla el ilustrado examen de los sefiores conceja-
les. Lo que si he de decir es que el proyecto elaborado de base para
acorazados, cazatorpederos y submarinos, muelles de aprovisiona-
miento, talleres, almacenes, cuarteles, hospitales, diques, varaderos,
darsenas, vias de servicio, giratorias, grandes griias y cuanto debe
comprenderse en tan vastas concepciones de ingenieria, es un estu-
dio completisimo cuya sola ejecucion corresponde al Estado y que
exigird acaso mas de cincuenta millones de pesetas en su total con-
junto.

Ahora bien, excelentisimo senor: ha recibido V. E., en la persona
del alcalde, la altisima honra de que el autor del proyecto nos confie
su gestion cerca del Estado, para lo cual nos le entrega después de
tener ya situacién oficial en el Ministerio de Marina, y después que
el seflor ministro ha encargado su especial estudio al general jefe de
su gabinete de trabajo. En su noble modestia, en su amor a Santan-
der, el sefior Huidobro desea que el proyecto no sea obra de un hom-
bre, sino aspiracién y gestién del pueblo a cuyo porvenir importa
tanto como al interés de la Patria. No puede V. E. declinar honor tan
grande.

Pero, a la vez, estamos obligados a entender que esta empresa no
debe ser ya del Ayuntamiento, sino de todas las representaciones ofi-
ciales de Santander, para lo cual, con todas ellas, debe asociar V. E. la
accion gestora, y con la unién de todos, conseguir que sea una reali-



58

dad tan hermosa esperanza. El excelentisimo Ayuntamiento debe
invitar a la excelentisima Diputacion provincial, a la Cdmara oficial
de Industria y Comercio, a la Junta de Obras del Puerto, al Consejo
provincial de Fomento, a la Liga oficial de Contribuyentes y a la Ca-
mara de la Propiedad, para que con V. E. emprendan conjuntamente
te la necesaria y activisima demanda de aquella gran obra, que, como
el autor del proyecto indica, es de urgencia emprender antes de que
las expropiaciones necesarias tengan la posible dificultad de que al-
guna gran instalacién industrial estorbe gravemente las construccio-
nes del Estado.

Y para terminar, excelentisimo sefior—dejando hasta un momen-
to adecuado el ineludible deber de honrar como merece al ilustre in-
geniero por su grandioso estudio —, puesto que Santander ha recibi-
do ya pruebas admirables del amor de nuestro egregio soberano a
este querido pueblo, y puesto que Espana entera estd convencida de
su alta sabiduria y ejemplarisimo patriotismo, el alcalde que suscribe
se atreve a proponer a V. E. que, como paso primero en el transcen-
dental camino que vamos a emprender, tan pronto como haya des-
cansado tranquilo en tierra montanesa el egregio duefio de la Mag-
dalena, se acuda a solicitar, en solemne audiencia, la proteccién de
Su Majestad el Rey don Alfonso XIII para este gran proyecto nacio-
nal y local.

Palacio Consistorial de Santander, a 14 de junio de 1916.

Er Arcaipg,

0. 6omez Collantes.



BASE NAVAL SECUNDARIA EN EL MAR CANTABRICO

VII

- ’ . -
La base secundaris del Cantébrleo, ademas de las condicio-
4 s
nes generales comunesS & esta clase de instalaciones, debe cum-
o G . . 4 .
plir otra peculiar, especial, inherente 0 derivada de su situa-

e ’ s ’ . ’
cion, que sera entre todas las espariolas, la mas pr6x1ma a las

bases principales més importantes del mundo.- De aqu{ se dedu-

ce gque si Espafla se aliara con alguna de esas naciones europeas
b d -
que poseen las bases mas importantes del mundo, las relaciones

entre los alisdos, se verificarian entre la base sccundaria del



Cantabrico vy las bases de las otras naciones.- Si hubiera gran-
des transportes de tropas 3 material de guerra jcual seria el
puerto destinado al embarque & desembarque?- Si hallandonos en
caso anédlogo al de Francia hubiéramos de recibir millones de
hombres y de toneladas de materisl de guerra spor donde habrian
de desembarcar?- Enorme compromiso seria el de contestar satis-
factoriamente la pregunta.- Como siempre, suponemos limitado el
problema al litoral Cantébrico, y en esta hipétesis vamos & ha-
cer algunas consideraciones scerca de la solucidn del problems.
Hemos dicho ya, que Santander es el puerto més proximo a
Madrid, entre todos los de la costs Norte y ademés se encuentra
en la trayectoria Ouessant-lladrid; por consiguiente, si hubié-
ramos de recibir en Espafia un ejército aliado que viniera en

nuestra ayuda y procediera del Canal de la ilancha, es decir, de



la isla de Ouessant, punto de principal importancias en la nave-
gacidn, habremos de convenir en que el recorrido m&s convenien-
te serisa, 8 igualdad de otras condiciones, ahora desconocidsas,
el mas corto, es decir, que seria Santander el puerto elegido
para desembsrcar las tropas extrangeras y el material de guerrsa,
puesto que estas operaciones de desembarque de fuerzas, han de
realizarse forzosamente en zonas perfectamente tranquilas, de-
fendidas de la mar y ocultas & la vista del enemigo 5 de los bu-
ques neutrales que crucen frente al puerto, sea dentro 5 fuersa
de las aguas Jjurisdiccionales.- La posioién central de nuestro
puerto en la costa y sus comunicaciones ferroviarias, son nue-
vas ventajas que agregsar 4 las que concretamente se derivan de
las condiciones de nuestra bahia.

Si hubiéramos ahora de fijar las condiciones necesarias pa-
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ra recibir un contingente importante y por consiguiente consti-
tuido por varias expediciones formadas por buques mercantes pro-
tegidos 5 conVOyados_por escuadras de més 4 menos importancisa,
habremos de convenir en que forzosamente el puerto habrd de sa-
tigfacer & las condiciones siguientes:

18 - Se hallaré dotado de las defensas necesarias para proteger
y defender la recalada de las expediciones, impidiendo el bom-
bardeo y el acceso al enemigo.

28 - Tendra el puerto la capecidad suficiente para contener los
transportes y el convoy y los muelles necesarios para el atra-
que de los primeros, con los aparatos y medios auxiliares que
gsean precisos para la descarga répida.

Hade de esto se improvisa, no se trata de construcciones

que pueden pensarse, proyectarse y ejecutarse en pocos meses,



gera preciso que estén ya probadas y recibidas antes de que se
rompan las hostilidades; la preparacion que no esté hecha al
llegar aquel momento, puede considerarse nula, pues 8 las difi-
cultades naturales y corrientes en esta clase de obras, habian
de afiadirse las que proceden de la imposibilidad de importar
determinados materisles y méquinas, en tiempc de guerra.

Pero la defensa del puerto es construcecion inherente a4 la

. . . 2.
base naval, por consiguiente si esta se construye en el unico

puerto natural importante del Cantabrico, gue es Santander, ha-
brés de defenderse este puerto, cualquiera que sea ls importan-
cia de la base que en é1 se instale.- Luego sl el mismo puerto
se dedica gl embarque 6 desembarque de los ejércitos y sus ma-
teriales, no serd necesario digponer nuevas defensas, las mis-

mas proyectades y construidas para la defensa de la base, servi-
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ran este otro objeti, bien distinto, sin necesidad de imponer
” . 7 -~ . . I
a la Nacion nuevos gastos.- For consiguiente, estrategica y
economicamente debe ser Santander el puerto elegido para ci-

) ’- : 3
mentar la defensa del Cantabrico y el enlace 6 relacidn con

w

nuestros futuros alisdos.- Este Ultima condicidn concreta y
determina lo que debe ser la base.- Quizé alguien que haya pen-
sado en estas cosas y observado la importancia de los buques
pequelios, torpederos y submarinos en la guerra mar{tima, se fi-
gure que, dads la extensidn de nuestras costas v nuestra situa-
cidén polftica, econdmica & industrisl, que justifica nuestro
programe defensivo, gqueda descartada del proyecto de las bases
secundarias, la construccidén de grandes darsenas con el calado

v la longitud de muelles necesaria para la maniobra y atraque

de buques de gren tonelaje, ¥ esto es un error, en cuanto se



refiere & nuestro caso.

Si &spafiea hubiera de recibir uno § dos millones de hombres
y el material correspondiente, entre la Estaca de Vares y el Bi-
dasoa, habria que convenir en que las expediciones no podrian
formarse con cuatro & seis buques, pues el nimerc de ellas v la
dificultad de convoyarlas, seria enorme.- Serd preciso que cada
expedicidén conste de veinte 5 treinta bugues de catorce 0 diez
y seis mil toneladas de desplazamiento y 140 & 150 metros de es-
lora, conduciendo, cada uno, dos 6 tres mil hombres y convoya-
dos por buen ndmero de buques de guerra.- Todo este gran convoy
de cuarenta & més bugues, habria de encontrar tranquilidad, res-
guardo y defensa en el puerto de llegada.- Pero esto no bhasta,
hay que exigir mas, les necesidades de la guerra moderna no se

satisfacen fondeando estos bugues en el puerto.- S5i la gente y



el material de guerra hubiera de desembarcarse en gabarras, exi-
giendo el empleo de remolques y el uso de gruas flotantes para
desembarcar los grandes pesos, entonces la operacién de desembar-
car duraria variass semanas.- Para comprenderlo basta fijarse en
que cada barco con cuatro escotillas, trabajando por una sola
banda, como lo haris si estuviese atracado, necesitaria cuatro
gabarras y si la descargs hubiera de hacerse con continuidad,
seria preciso duplicar este nime ro pare que mientras unas estu-
viesen & la carga, se hallaran otras descargando en el muelle.-
Nada menos que 160 gabarras y buen numero de remolcadores se ne-
cesitaria parse hacer este servicio con buen tiempo, pues durante
el invierno hay en todos los puertos buen nimero de dias en que
el temporal impide el atraque y permanencia de las gabarras al

costado de los buques grandes.- No, no es esta la solucidn; son



los mismos transportes los que deben atracar & los muelles, pa-

ra desembarcar en cuatro 6 seis horas los dos & tres mil hom-

bres que cada uno conduzca ¥y en cuatro 5 seis dias las cuatro

$ seis mil toneladas de materisles y pertrechos transportados.

La comunicacién directa del buque con tierra, shorra mucho tiem-

po y un sin nimero de dificultades que por falta de material y

organizacién se presentan cuando es indispensable el transbordo.
Nada més sencillo gque solucionar en nuestro caso esa enor-

me dificultad de atracar y aldjar rapidamente veinte 5 treinta

buques de 150 metros de eslora y ocho de calado, que es un ti-

po corriente.- Tenemos en tramitacidn, sometido & la sancidn

de la Superioridad, el proyecto de »Encauzamiento y Obras de

e jora de la Costa Norte de la Bahia.- Primera Seceidnn y en é1

se dispone la construccidn de un muelle de 1.400,00 metros de
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longitud y ocho metros de caledo bajo el nivel del cero del puer-
to.- Si se aprobara la construccidn de esta obra, podriamos atra-
car en los muelles comerciales nueve transportes de las condicio-
nes fijadas anteriormente.- Esto, gque seria dar un paso gigante
en la resolucidn ifﬁ problema, quedaria completo y suficiente

28

construyendo los =2 metros de muelle proyectados en la Darse-

na de Msliafio para emplazamiento de la base secundarla del Canta-

brico.- Bsta longitud con el calado de nueve metros proyectado,
bastaria para atracar*;8—e~80ktransportes v entonces el total de
grandes buques atracados podria ser de ‘24 G y esto ya nos pa-
rece solucidn real eficaz, mucho mas perfecta en la parte corres-
pondiente & los 1§’Buques atracados en el arsenal, puesto que a-
11i el desembarco se haria en terreno militar, independiente de

la ciudad, cercado, con edificios y parques militares y con 1.400
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petros de ferrocarril en ura sola alineacidn recte dentro del
mismo recinto del atsensl, con estacion egpecial y'émplios an-
denes para embarque de las tropas con la menor molestia, mayor
rgpidez y mejor organizacidn.

El ‘conjunte de estas construcciones, satisface completamen-
te las condiciones impuestas y constituye un elemento indispen-
ssble para nuestra alianza; es el lazo de unidn, el punto de’
contacto entre unos y otros, sin el que no existe comunicacion
ni posibilidad de relaciones y ayuda regl.- No basta convenir
los términos de un pacto, es preciso disponer log elementos ma-
teriales de modo que efectivamente puedan e jecutarse las clau-

sulas convenidas, de otro modo el convenio es ideal.
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