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CAPITULO I

RESUMEN DE LA HISTORIA DEL PUERTO
SANTANDERINO HASTA EL SIGLO XVII






EPOCA ROMANA

AS magnificas condiciones naturales del puerto santanderino,
no igualadas por ninguno de los otros del mar Cantdbrico, fueron
posiblemente utilizadas ya por el hombre de las edades prehis-
téricas, que encontraria con la abundancia de peces y moluscos
criados en nuestras aguas valiosos elementos de subsistencia

y, aunque no se han encontrado en Santander restos de embarcaciones de
la indicada época como aconteciera en otros sitios (1), no excluye tal
hecho el que fueran empleadas en nuestro puerto por los hombres primi-
tivos durante sus jornadas del diario vivir.

En Liencres, Soto de la Marina y Langre, localidades costeras cercanas
a Santander y en sitios bafiados por las aguas de la bahfa en El Astillero y
en Gajano, asi como en las zonas sobre el mar abierto pertenecientes a
nuestra ciudad—Cabo Mayor y Ciriego—se, encontraron vestigios de la
industria litica practicada por el hombre prehistérico que ademds pudo
subir sobre las aguas de las rias que mueren en la bahfa santanderina
adentrdndose hacia los valles del interior donde encontrarfa un buen
complemento para su alimentacién con la abundante caza criada entre
las grandes masas forestales riberefias y asf, refiriéndonos concretamente
a la rfa de Camargo, podemos comprobar la anterior afirmacién pues el
genial montafiés don Marcelino S. de Sautuola, a quien la cultura univer-
sal debe el descubrimiento de la maravillosa caverna de Altamira, hallé
en 1878 y 1879 al explorar la cueva del Mazo, muy cercana a la menciona-~

(1) Hace algunos afios vimos en el museo de Manchester los restos de una em-
barcacién prehistérica, que habfan sido encontrados al realizar ciertos trabajos en
un canal de dicha ciudad inglesa.
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da ria, silex tallados por el hombre prehistérico para practicar su industria,
valiosos restos 6seos de los animales utilizados como alimento y numero-
sas conchas de patellas.

Llegados los dias en los cuales el poderio de Roma sometié a los can-
tabros, debié de ser el puerto santanderino de positiva importancia, ori-
ginada por los abundantes yacimientos de mineral de hierro situados en
los montes al pie de los cuales mueren las aguas de nuestra bahia, al subir
por las rias de Heras, Solfa y Camargo, siendo de fAcil explotacién el arran-
que del mineral descubierto. Refiriéndonos a la zona del «(Monte Cabarga»
sabemos que se han encontrado alli restos de entibaciones construidas
para el laboreo de las minas durante la época romana (2), descubriéndose
al mismo tiempo diversas monedas imperiales de bronce, y, cercano al
arroyo de La Romanilla, vimos hace afios, como consecuencia de trabajos
efectuados al desviar la via férrea Santander-Bilbao, numerosas tumbas
agrupadas en el terreno excavado, delatando estos hallazgos la existencia
en aquella época de una gran densidad de poblacién romana radicada
sobre aquellos lugares situados en las estribaciones del indicado monte,
cuyas vertientes de Pdmanes y de Cabérceno proporcionaron también,
con los otros trabajos mineros, hallazgos casuales consistentes en diversas
monedas de la época imperial, un hacha de bronce y otros objetos de mar-
cado interés.

Intenso trafico realizarfan seguramente las naves romanas en San-
tander lo mismo que en Laredo, Castro Urdiales, Suances y San Vicente
de la Barquera, donde también aparecieron vestigios romanos, determi-
nando principalmente la actividad portuaria las explotaciones mineras
de hierro y de blenda y el transporte de las maderas cortadas en los mon-
tes de Cantabria para la construccién naval, conociéndose una referencia
muy interesante acerca de dicho movimiento maritimo por la discutida
inscripcién en mérmol «que sacada de tierra entre Santander y Santofia
fue dedicada al Emperador Caracalla por los maestres de naves que na-
vegaban en Cantabria en el puerto Juliobrigense (Santander)» segun nos
dice el Padre Henao al tomarla del «Martirologio Hispano» de Tamayo
de Salazar(27 de enero) y dicho altar erigido por los armadores de nuestras
cuatro villas en los dias de la dominacién romana sobre la actual provin-
cia de Santander pudo ser anélogo al de alabastro que dedicaron a Tiberio
dos nautas parisienses del Sena» descubierto a fines del siglo XVIII en
Paris y el cual vimos hace afios guardado en el interesantisimo museo
de Cluny, de la Capital de Francia.

Con referencia a la navegacién en nuestro puerto durante el dominio
romano se hallaron ya interesantes vestigios hace mds de 80 afios al

(2) Esta noticia me fue facilitada por mi finado amigo el Ingeniero don Juan
Mac Lenan, a cuya familia pertenecia una explotacién minera en la indicada zona.,
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realizarse trabajos de dragado en la zona comprendida entre la Peninsula
de La Magdalena, San Martin y Molnedo, y aunque ignoramos el paradero
de los restos de una nave romana naufragada y que fueron sacados al
hacer los trabajos indicados, nos queda como interesantisima prueba de
aquel descubrimiento un dnfora de barro cocido, en buen estado de conser-
vacién, que se guarda hoy en el museo provincial de Santander (3), siendo
de parecidas caracteristicas el citado ejemplar a los que han sido extraidos
en estos ultimos afios bajo las aguas nacionales y extranjeras del Medite-
rrdneo al perfeccionarse los medios de investigacién submarina y refirién-
donos concretamente a Espafia, podemos mencionar los interesantes y nu-
merosos hallazgos de Andraixt (Mallorca) en no lejana fecha y los de Pecio
Gandolfo (Almeria) procedentes de cargamentos de naves hundidas (4).

Acerca de los vestigios encontrados de las explotaciones mineras
en nuestra provincia durante la época romana, sabemos por don Amalio
Maestre, autor de una «Descripcién Fisica y Geoldégica de la Provincia
de Santandery (Madrid 1864, Imp de M. Gamallo y pag. 103) interesantes
noticias relativas a los yacimientos de Comillas donde aparecieron «al-
gunos trabajos antiguos como son hanchurones y pozos fortificados con
maderas, aseguradas sin clavazén y alteradas éstas de una manera tal que
tienen un color negro semejante al ébano y son duras por demds».

De los hallazgos procedentes del laboreo de la mina «San Bartolomé»
en Udias, durante la época romana publicé un trabajo referente a ellos
el Ingeniero don Félix Naranjo en los «Anales de la Sociedad Espafiola
de Historia Naturaly (Madrid 1873) que fue leido en la sesién del 2 de
abril del mencionado afio haciendo el autor referencia entonces a un arti-
culo suyo que sobre el mismo tema insert6 en el periédico «El Tiempon,
ntimero 94, correspondiente al 14 de mayo de 1870, didndose la noticia de
haberse encontrado en la citada mina una moneda del Emperador Antonino
Pio (afio 140 de la Era Cristiana) y otros objetos curiosos de aquella época
descubiertos antes de 1870, como artesillas o barcales de madera para el
transporte, elegantes ldmparas de barro, mazos de madera de una sola
pieza y otros ttiles de trabajo y restos de las entibaciones con maderas de
roble y con aspecto parecido al ébano a 14 metros de profundidad de un
plano inclinado, objetos que guardaba el Ingeniero M. Thibeaut y que eran

(8) Los sefiores A. Garcia y Bellido y J. Gonzdlez Echegaray publicaron en
Archivo Espafiol de Arqueologia, Tomo XXII, (1949), n.° 76. un interesante y do-
cumentado trabajo para estudiar dicha énfora.

(4) Véase con referencia a los hallaz?os de Almeria, el articulo titulado «Dos
dnforas del Pecio Gandolfos publicado en «Zephyruss revista de la Universidad
de Salamanca, ntimero 2-2 Enero—Diciembre 1960, piginas 205-209, por don R.
Pascual Guasch. Entre los grabados ilustradores de su notable trabajo da el que
representa una dnfora igual a la encontrada en la bahfa santanderina.
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muy abundantes en la citada mina de «San Bartolomé», donde se explotaba
la calamina.

Ilustré su interesante publicacién el sefior Naranjo con varias ldmi-
nas, representando la primera de ellas el corte del yacimiento més impor-
tante de la mina y la entibacién de un plano inclinado de 1:1000 y de
1:50, d4ndose también la seccién transversal del pozo ya indicado y a la
escala tltimamente dicha, asi como los dibujos de una artesilla de made-
ra, un mazo, una ldmpara de barro cocido (en la ldmina 4) y un soporte
de madera, manifestando por tltimo el sefior Naranjo, segin una comuni-
cacién enviada a él por M. Thibeaut, «que los objetos romanos se han encon-
trado con frecuencia y con abundancia».

El ilustre Ingeniero de Minas y montafiés de Cantabria, don Marcial
de Olavarria, publicé en el afio 1890 (5) un interesante articulo en el cual
se alude a las explotaciones mineras de Reocin durante la época romana
confirmando el hecho de haberse descubierto en ellas amonedas, candiles de
barro y otros ttilesy, deduciendo de las caracteristicas de los terrenos
y de los objetos encontrados que la apertura de las antiguas galerfas
romanas en que se buscaba el plomo data del siglo III o IV de nues-
tra Era.

Enlas minas de Comillas se hallaron también monedas romanas, hachas
de piedra y otros objetos, asi como también una ladpida romana que en 1890
guardaba la Comisién Provincial de Monumentos y cuya inscripcién, muy
bien conservada, decia: IOVI. OP. MA POS. FLAVS.

Interesantisimas referencias sobre los vestigios de la época romana
encontrados en la peninsula santanderina de La Magdalena y de los cuales
tenemos noticias fueron hechas por el insigne bibliéfilo y montafiés de
Cantabria el indiano don Eduardo de la Pedraja (6), que dirigiéndose a su
egregio paisano y amigo, Menéndez Pelayo, en una carta de 27 de junio de
1908, aludiendo al descubrimiento que hubo de realizar Pedraja en dicho
sitio de un Hermes de bronce, en el afio 1901, decfa: «ya recordard usted
que en dicha peninsulita se han hallado otras varias cosas que juzgamos
romanas, como el suelo de mosaico y el falo que fuimos a ver el afio 1878
y los trozos de cacharros de barro y otras cosas de que dié usted cuenta
a la Academia en 1899 por encargo mio. Del mencionado falo tuvo noticia
la Academia por nuestro don Angel de los Rios (q. e. p. d.) y de ello debe
constar algo... El repetido falo y suelo (méds muchas monedas romanas
de las que conservo algunas) parecieron al abrir los cimientos, etc. para

(5) Véase (Un poco de Mineria Montafiesas trabajo inserto en el libro «De
Cantabriav, pagina 109. Santander, 1890.

(6) Eruditopublicista, Académico C. dela Historia, que reunié una insuperada
coleccién de obras y documentos referentes a Santander.
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edificar la fonda de los bafios de la citada Magdalena y los trozos de cacha-
rros, cuando estos ciclistas edificaron un velédromo» (7).

Durante los trabajos de cimentacién para construir en el verano de
1929 un cuartel destinado a la escolta real y situado sobre la carretera
de entrada a la peninsula de La Magdalena y en un cantil de la costa se
encontré un sextercio del Emperador Trajano, que poseemos, y otras mo-
nedas romanas de las cuales ignoramos su paradero (8).

En la zona riberefia de la bahfa santanderina y en su parte de San
Martin, se descubrié las ruinas de un Hipocaustum de la época romana del
cual conocemos, por el plano levantado en 1886, sus caracteristicas prin-
cipales, cuyo descubrimiento fue comunicado por don Marcelino S. de
Sautuola a la Real Academia de la Historia, que recibié también del in-
signe montafiés un plano copiado en ferroprusiato, reproducido por el
ilustre profesor y Académico sefior Garcia Bellido en su interesantisimo
trabajo publicado en el Archivo Espafiol de Arqueologia, tomo XXIX
(afio 1956) ilustrado con otros grabados y en un articulo que lleva por
titulo «Santander Romanon.

El descubrimiento del «Hipocaustum» en terrenos de San Martin dio
origen a una apasionada discusién entre el arquitecto santanderino don
Eduardo Pérez de la Riva y don Eduardo de la Pedraja, publicdndose
entonces sendos articulos de polémica en la prensa santanderina.

EpAp MEDIA

Carecemos de referencias concretas relativas a la navegacién sobre
las aguas de nuestro puerto durante la época visigética y cuando estaba
afianzado ya en Galicia el reinado de reyes suevos y tampoco sabemos nada
de las incursiones realizadas por los normandos en los siglos IX y X sobre
nuestra costa cantdbrica, aunque podemos admitir la entrada de tan ex-
pertos navegantes, como los citados tltimamente, en la bahia santanderina;
pero quedé noticia del arribo de ellos a nuestra costa mediante la tradi-
cién oral perdurable en zonas maritimas cercanas a Santander y que
explica también la llegada de los terribles ndutas a distintas calas y surgide-
ros de Cantabria, donde fundaron ilustres linajes como Setién, Mazo, Ca-
mino, etc., y el haber atacado los normandos a Gijén, siendo este puerto
de dificilisimo acceso hasta hace pocos afios, y €l haber penetrado después
en las rfas gallegas, nos permite suponer que fondearan sus naves en la

(7) Construido en 1898 y ocupado actualmente por el terreno correspondiente
a la Real Sociedad de Tenis.

(8) TFueron publicadaspor don Joaquin Gonzilez Echegaray ensu articulo:
Estudio sobre Portus Victoviae, Rev. Altamira, 1951, n.*%. 2-3, pp. 282-335.
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bahia santanderina. Tan audaces hombres de mar, cuando tiempos con-
trarios les impusieran un forzoso descanso en sus cruceros, aprovecharfan
tales recaladas para hacer un recorrido completo con sus embarcaciones,
que siendo de reducido calado pudieron ponerse, subiendo por las rias
que mueren en nuestro puerto, al abrigo de todo peligro procedente del
mar, anclando en seguros surgideros, donde hallarian también materiales
precisos para reparar los cascos de sus naves.

Las més antiguas disposiciones legales que conocemos en documentos
relativos al puerto santanderino, hallanse consignadas en el Fuero dado
por don Alfonso VIII ala Villa, en 11 de junio del afio 1118 y hacen refe-
rencia al comercio maritimo representado por las importaciones de pafios,
a la excencién de portazgo paralas mercaderfas llegadas por mar y a la pro-
teccién de las naves averiadas que arribasen a Santander.

En la disposicién diez del mencionado Fuero se ordena «que quien no
fuese vecino de la Villa no venda al menudo de las mercadurias de pafio
que trajere por mar sino a los vecinos de la Villa y si los vendiere a los
forasteros peche diez sueldosy, eximiéndose a los vecinos de Santander del
pago de todo portazgo enla villay su puerto, vengan de donde vinieren por
mar o por tierra, seglin preceptia la. disposicién veinticuatro, prescribien-
do por ultimo la treinta y uno, para evitar posibles rapacidades de los ha-
bitantes riberefios de la bahia santanderina, «que si a la Villa de San Eme-
terio aportase nave rota y ndufraga, nadie tome cosa ni cuanto la nave
encierre y tuviera duefio averiguado, ni sea osado de hacerle fuerza» (9).

El movimiento maritimo de la villa santanderina durante el reinado
de don Alfonso VIII fue ya considerable y explica la concesi6én que hizo
dicho monarca el 19 de julio de 1192 en favor de la iglesia de Burgos,
d4ndola el diezmo de las mercaderias que entrasen por nuestro puerto,
privilegio confirmado por don Alfonso X en Burgos el 25 de febrero de
12556, asi como también por don Alfonso XI en Valladolid el 30 de abril de
1383, haciéndolo igualmente el 20 de febrero de 1392 don Enrique IIT y
don Enrique IV desde Medina del Campo el 23 de mayo de 1455 hasta
que Felipe II rescaté la citada concesién por cuatrocientos cincuenta
mil maravedises de juro perpetuo sobre los diezmos del mar.

La prosperidad de la villa santanderina poco después de haberle sido
concedido su Fuero determing una gran intensidad de la construccién na-
val en las 1iberas del puerto, utilizdndose para ello los magnificos robles
de los montes cercanos y los clavazones y herrajes procedentes de las fe-
rrerias de nuestros valles, pudiendo asi botarse al agua magnificas naos

(9) Hicieron meritisimos estudios del Fuero Santanderino nuestros insignes
paisanos don Amds de Escalante en «Costas y Montafias» (Apéndice n.° 3) y don
Victor Ferndndez Llera en el «Bolettn de la Real Academia de la Historia» (marzo
de 1920).



DESDE EL SIGLO XVII AL OCASO DE LA NAVEGACION A VELA 15

que realizaron entonces empresas maritimas de gran importancia, al par-
ticipar con eficacia en el afio 1131 en el bloqueo de Bayona de Francia,
decidiendo la conquista de dicha ciudad cuando fue tomada por el rey
don Alfonso de Aragén.

Las relaciones comerciales entre nuestro puerto y los de Flandes ha-
bfan comenzado segtn Finot en 1149, intensificdndose en el afio 1189 cuan-
do vinieron los flamencos a socorrer a los monarcas castellanos, alcanzando
estas relaciones gran importancia en 1201 y lo prueban asi distintos do-
cumentos, entre otros el referente a la tarifa de peaje de Bapaume. En
otros autores extranjeros, como Warukoeming, encontramos referencias
concretas a las relaciones mercantiles entre nuestros navegantes y ar-
madores y los de Flandes, citindose las negociaciones aduaneras de Lu-
berta en 1252 y las de Anderburg en 1280 asf como las Ordenanzas de Pesos
hechas en el afio 1281 en Brujas que registran el aumento de tratos y giros
mercantiles hasta lograr el apogeo del comercio espafiol en la dltima loca-
lidad citada durante la Edad Media, siendo posibles tales relaciones, como
ya dijimos, por la acertada construccién naval que se hacfa en Santan-
der y en otras villas de nuestra costa, de cuyos astilleros salieron naos
de gran fortaleza y de excelentes condiciones marineras, elogiadas en el
siglo XTII por cronistas extranjeros de la época, como Froissart (10).

De la intensidad de los intercambios comerciales entre el puerto de
Santander y los del Norte de Europa en el siglo XIII, encontramos con-
cluyente prueba no sélo en el Arancel hecho reinando don Alfonso El Sabio
(11) para aplicar en nuestras cuatro villas dela costa y que incluye més de
150 mercaderias diversas importadas, sino también en el trafico mari-
timo de referencia en el ordenamiento de Postura formado en las Cortes
de Jerez de 1252. Diversos autores extranjeros en sus estudios especifican
las mercaderias salidas desde Santander y desde las otras villas costeras
de Cantabria, cuando cargaban los armadores de las naos no sélo aquellos
articulos producidos en el actual territorio de nuestra provincia como
vinos, hierros, agrios, frutos secos, etc., sino también los llegados del
interior de Castilla y de otras regiones, integrando distintas partidas de

(10) EI Marqués de Mondéjar en sus «Memorias Histéricas de la vida y accio-
nes del Rey don Alonso El Noble, octavo de nombres (Madrid, 1783, pag. 225)
cita un privilegio real de 1245, diciendo que el puerto de Santander era muy célebre
y de gran comercio, cobrando el Abad cinco maravedis de los buenos por cada
Dave que aportare en las cuatro villas.

(11) La primera referencia que conocemos relativa 4 este Arancel fue hecha por
don Miguel Colmenar en sus trabajos histéricos sobre el comercio espaiiol y en 1865
le publicé el erudito montafiés don Gregorio Lasaga y Larreta, que volvié a ocu-
parse de él en «Dos Memoriasy pags., 144-147, Torrelavega 1889. Don Rodrigo Ama-
dor de los Rios en su obra «Santander» pags., 895-96 (Barcelona 1891) reproduce
;i'idll? Arancel, estudiado también por don Américo Castro desde el punto de vista
iloldgico.
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almendras, lanas, aceite, miel, cera, aceitunas, etc., asi como hilados,
peleteria, cordobanes y tantos articulos mas que determinaban importan-
tes renglones en la exportacién realizada por nuestras naos castellanaspara
comerciar con los puertos de Flandes, segtn testimonio autorizado de des-
tacados autores extranjeros que afirman haber fondeado alli nuestras na-
ves antes que lo hicieran con sus navios los venecianos y genoveses arri-
bados a aquellas aguas después del afio 1318, cuando, conquistados los
puertos musulmanes del mediodia de Espafia, quedé asegurada la navega-
cién por el Mediterréneo.

La gran importancia de la flota santanderina y las de las otras villas
de la costa castellana permitié llevar hasta los puertos de la Europa
Septentrional variados articulos de un animado comercio e hizo posible
también que nuestros ndutas y armadores intervinieran en la repetida
habilitacién de las escuadras necesarias para las empresas militares de
la Corona de Castilla, en una época en la cual no estaban esencialmente
diferenciadas las naves de guerra y las mercantes, y al partir desde nues-
tro puerto tales armadas lograron memorables triunfos, como el obtenido
por nuestro paisano Roy Garcia de Santander, cuando conquisté en el
afio 1242 Cartagena. Decidido después el Rey Fernando III al ataque de
Sevilla, mandé dicho gran monarca a Ramén de Bonifaz y Camargo que
viniese a Santander para aprestar una escuadra de cinco galeras que sali-
das de las Atarazanas de la villa hicieron posible en el afio 1248 la con-
quista de la gran ciudad andaluza.

Una vez realizada por San Fernando la conquista de Sevilla reconocie-
ron los reyes castellanos la valiosa y decisiva intervencién de los santan-
derinos en tan gloriosa gesta y en una Real Carta dada por don Alfonso
ElSabio (12), firmada en Burgos el 8 de enero de 1255, eximi6 este monarca
del pago de todo portazgo a los vecinos de la villa de Santander, haciendo
constar el rey «que esta merced la fago por mucho servicio que ficieron
al rey D. Fernando mio padre e a my e mayormente en la presion de Se-
villas. Dicho privilegio fue confirmado por sucesivos monarcas, entre otros
por don Alfonso X1 el 26 de mayo de 1326 al favorecer con varias exencio-
nes y franquezas a los vecinos de Santander y «por los buenos servicios
que ficieron a los reyes onde nos venimos e asen agora a nos € sefialada-
mente en muchos buenos servicios que ficieron el Rey D. Fernando nues-
tro bisabuelo cuando gané a Sevilla, e al rey D. Sancho nuestro abuelo, que
Dios perdone, cuando gané Tarifas. El mismo don Alfonso XI confirmé
también el 28 de agosto de 1368 los beneficios otorgados a la villa de San-
tander y anteriormente, en Real Carta de 9 de noviembre de 1334, habia

(1) Guardébase hasta 1936 en el Archivo de la Catedral de Santander (Legajo
3.° de pergaminos del siglo XIV, nimero 10) un traslado autorizado por Gonzalo
Pérez, escribano piiblico en la villa santanderina.
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dispuesto que al Concejo de Santander no se le encabezara mas que con
doscientos pecheros, «pues habia fecho muy grande costa en una galea
que ficieron, e nos han de dar cuando los mandemos como si nos sirvieran
con ella».

Conocemos otro privilegio dado por don Alfonso XIel 12 de noviembre
de 1317, en el cual se disponia que los vecinos de Santander sélo debian
de pagar la veintena de los pafios y mercaderias que llevasen a Sevilla,
lo mismo que los de Bayona y de Génova, justificando tal concesién el
monarca «por muchos buenos servicios que ellos fisieron a los reyes donde
nos venimos e fasen agora a nos, y sefialadamente por muchos servicios
que fisieron cuando se tomé Sevillay.

La conquista de C4diz en septiembre de 1262 reinando don Alfonso X
y a la cual contribuyeron de extraordinario modo las naves de Santander,
Castro Urdiales, Laredo y San Vicente de la Barquera, originé un privi-
legio del Rey Sabio para que 300 vecinos de las citadas cuatro villas fueran
a repoblar la ciudad recientemente sometida, favoreciendo a nuestros
paisanos con determinadas franquicias y ventajas en el repartimiento
realizado por dicho monarca (13).

Probaron asimismo las conquistas de Algeciras y de Tarifa, ganada
esta dltima plaza en el afio 1291 durante el reinado de Sancho IV El Bravo,
la pujanza y el poderio de nuestras naves que pudieron dar, liberadas las
principales ciudades maritimas de Andalucia, una expansién mayor al
comercio castellano y hacia las aguas del Mediterraneo, para traer al re-
torno de los viajes desde las ciudades antes indicadas y al puerto de San-
tander mercaderias que a veces eran transbordadas en él para ser llevadas
después hasta los puertos del Norte de Europa, incrementando estas nue-
vas expediciones extraordinariamente la importancia de la villa santan-
derina.

La principal riqueza de Santander durante el siglo XIII fuédebida al
abundante chacoli cosechado en la villa, destinado en casi su totalidad a
la exportacién (14). Este giro mercantil fue favorecido por don Alfonso El
Sabio al disponer que los santanderinos, «pudiesen sacar el vino de su co-
secha fuera del regno y que no se les tomase diesmo de las empleas nin de
las otras cosas que alld comprasen por lo que el vino valiese», firmando el
monarca esta concesién en Sevilla el 17 de diciembre de 1281, privilegio
confirmado por don Sancho IV en Burgos el 28 de mayo de 1286, por don

(18) Don Hipdlito Sancho de Sopranis publicé en Hispania (Madrid, 1955,
tomo XV, n.° 61, pags. 483-589) un notable estudio titulado La repoblacidn y el
repartimiento de Cddiz por Alfonso X, haciéndose en el mismo numerosas referencias
a linajes montafieses de Cantabria.

(14) Véase EI chacoli santanderino ewn los siglos XIII g XIX, publicado por
nosotros en la revista «Altamiray, Santander 1947.

Tomo IL—2
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Fernando IV en Sevilla el 17 de junio de 1306 y por don Enrique II en las
Cortes de Toro el 20 de septiembre de 1371.

Repetidos apresamientos de naves, pertenecientes a subditos del rey
Eduardo de Inglaterra, habian realizado los marinos de Santander y de las
otras villas de la costa y deseando que tales perjuicios no se repitieran
entabl6 el monarca inglés negociaciones con don Sancho I'V para favorecer
a los vecinos de Bayona de Francia, sometiéndose entonces al citado mo-
narca inglés, firméndose en el afio 1293 unas treguas que se publicaron
el dia de San Miguel y que debfan de estar vigentes hasta las fiestas del
tltimo afio indicado.

Constituida la Hermandad de las Villas de la Marina de Castilla con
Vitoria, mediante la carta firmada en Castro Urdiales en mayo de 1296,
surgi6é un poder independiente en cierto modo del Poder Real, como dice
un insigne autor, y, al ver los marinos montafieses aumentadas merced a tal
unién sus poderosas fuerzas sobre el mar, no cedieron ya en audacia a los
més decididos navegantes, y pocos afios después, el 9 de febrero de 1309, el
Rey Eduardo IT de Inglaterra quejibase a Fernando IV de que los na-
vegantes de Santander, Laredo y Castro Urdiales, habian apresado tres
naves de Bayona, causando dafios por valor de mil libras tornesas y, como
repitiéranse andlogos hechos, seguidamente hubo necesidad de ultimar
otro convenio, deseando evitar la realizacién de nuevos dafios.

No obstante las treguas y convenios concertados, surgieron otros inci-
dentes entre los hombres del mar de nuestras cuatro villas de la costa y
los de Bayona y Biarritz, al encontrarse en sus navegaciones, y para evitar
tales discordias se ajusté un nuevo tratado el 19 de julio de 1311 con el
cual crefase que terminarian las contiendas, interviniendo en el pacto de
una parte Santander, Laredo y Castro Urdiales y de la otra la representa-
cién de Bayona y Biarritz, permitiéndonos conocer dicho documento
los nombres de varios maestres de naos cdntabras, como Juan Pérez,
Juan Diaz, Juan Martin de Rato, Domingo Pérez de Parlerio, Pedro
Gutiérrez de Santander, Pedro Pérez, Sancho Garcia de Lerganes (Liér-
ganes), Juan de Puerto (Santofia), Pedro Malafin y otros.

Siguieron dando los corsarios castellanos nuevas pruebas de su decisién
y audacia en los afios préximos a finalizar la primera mitad del siglo
XIV, atacando a las naves del rey de Inglaterra, por lo cual presenté
éste reclamaciones al rey de Castilla don Alfonso XTI en 26 de julio de 1341.
Dos afios después, el 4 de junio y el 2 de septiembre de 1343, las reprodujo
como consecuencia de los dafios sufridos por subditos ingleses a causa de
agresiones de naos de Santander, Castro Urdiales, Laredo y San Vicente
de la Barquera. Tales reiteradas desavenencias se agravaron al dificultar
los marinos de Bayona de Francia el comercio desde los puertos castellanos
a Flandes en el afio 1849, cuando fueron apresadas dos naves de Castro
Urdiales, hecho que dio motivo a la guerra con los ingleses, culminando
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la contienda en las aguas de Winchelsea durante un combate naval sos-
tenido el 29 de marzo de 1350 entre las flotas de Castilla e Inglaterra, man-
dada esta tltima por Eduardo ITI, firmdndose posteriormente otro tratado
de paz por una duracién de 20 afios entre dicho Monarca y los Diputa-
tos de las villas maritimas del Reino de Castilla y el Condado de Vizcaya
«para bien reciproco del comercio», fechAndose el convenio en Londres el
primero de agosto de 1351 y siendo aprobado después en las Cortes de
Valladolid reunidas por el Rey D. Pedro en el mismo afio.

Participé Santander en la formacién de la poderosa escuadra reunida
en 1358 por don Pedro I de Castilla para combatir al Rey de Aragén, utili-
zandose a tal efecto embarcaciones de las cuatro villas de la costa que
unidas a otras de Vizcaya recalaron en la primavera de 1359 en Sevilla pa-
ra salir después con rumbo a Cartagena y Barcelona e ir sobre Ibiza y Ma-
llorca. Mandaba dicha escuadra el Almirante de Castilla Micer Gil Boca-
negra y figuraban entre otros capitanes de la armada los montafieses de
Cantabria Diego Gutiérrez de Ceballos, Juan Rodriguez de Villegas y
Juan Gonzdlez Orején.

La cooperacién de las naos santanderinas fue prestada ininterrumpi-
damente a los monarcas castellanos para sus empresas maritimas y la ve-
mos indicada en el «Becerro de las Behetrias de Castillay, cédice del siglo
X1V (1352) publicado por vez primera en nuestra ciudad por don Fabidn
Hernandez en el afio 1866, diciéndose en la parte correspondiente a San-
tander «que es de realengo y que cuando el Rey cerca algun lugar de moros
en la costa de la mar e la flota se pone a la mar, los de dicho lugar sirven
con una galera e una nao armadan.

El insigne trasmerano, batallador, guerrero e ilustre marino, D. Pedro
Gonzdlez de Agiiero, aprestd en el afio 1370 por orden del Rey una flota
en Santander, de la cual tuvo el mando segin deseo de D. Enrique IT,
llevindola hasta las costas andaluzas para luchar alli victoriosamente
contra la armada portuguesa.

El 3 de julio de 1372 partié de Burgos D. Enrique II para venir a
Santander, siendo el motivo del viaje regio la preparacién de otra flota de
40 velas que al mando de Ruiz Diaz de Rojas, auxiliado por Ferndn Sdn-
chez de Tovar, Ambrosio Bocanegra y otros marinos menos destacados,
debia de ir en auxilio de Carlos V de Francia a luchar contra el rey de In-
glaterra. Llegadas dichas naves frente al puerto de La Rochelle atacaron
en durisimo combate a la armada inglesa, que mandada por el Conde Bem-
broke fue totalmente derrotada el 23 de julio de 1372, cayendo prisionero
dicho jefe, numerosos caballeros y varios millares de soldados, perdiendo
ademds el enemigo 12 galeras y un importante tesoro. Todavia al regresar
de La Rochelle las vencedoras naos castellanas se vieron favorecidas por
la suerte, pues en aguas de Burdeos pudieron apresar cuatro embarcacio-
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nes inglesas, entrando finalmente la mencionada flota en el puerto de
Santander, donde fue recibida triunfalmente y desarmada después.

Sobre las aguas de la bahia santanderina flotaban en el mes de mayo
de 1879 ocho galeras mandadas al mar por don Enrique II y, dispuestas
en unién de otras cinco enviadas por el Rey don Fernando de Portugal,
debian de auxiliar todas reunidas al monarca francés Carlos V en sus lu-
chas contra los ingleses. Pero habiendo fallecido don Enrique el 30 del
indicado mes y afio, los portugueses se creyeron desligados del compromiso
de colaborar en la expedicién proyectada, que hubo no obstante de reali-
zarse con la sola participacién de las naos castellanas mandadas por Fer-
nando Sanchez de Tovar, el cual, cumpliendo érdenes del nuevo Rey de
Castilla don Juan I, zarpé con la flota hacia Bretafia. Gand tras duro
combate el castillo de La Roche-Guyon, situado sobre la entrada del Loira
y poseido por los ingleses, apresando ademds cuatro barcas enemigas.

Continuaron en el siglo XIV las expediciones desde nuestros puertos
de las cuatro villas del Mar de Castilla hacia Francia y Flandes, contdndose
entre los articulos exportados de positiva importancia la cera procedente
de Castilla y de Leén, que constituia un importante renglén en dicho in-
tercambio comercial, siendo remitida en buena proporcién a Brujas donde
era vendida por nuestros mercaderes, asi como la procedente de Sevilla,
Cordoba y Granada. En varias ocasiones nuestros armadores salian con
sus naves ya fletadas desde Sevilla a Francia, recalando en Lisboa,
donde hubo dia que se hallaron reunidas més de 14 embarcaciones santan-
derinas y completando los cargamentos recibidos para proseguir viaje
en nuestro puerto. El santanderino Ferndn Gonzdlez Guerra habia reci-
bido a bordo de su nave en el afio 1322 «erca de la Torre del Oro ocho
balas de cera por cuenta del mallorquin Bartolomé Segarra», expedicion
que tuvo desgraciado final, pues naufragé la nave de Gonzdlez Guerra,
dando sobre la costa de Flandes en la peligrosa punta de Walden.

Un privilegio que habfa dado en Gante Luis, Conde de Flandes y Du-
que de Brabante, el 15 de abril de 1366, reconocia ya las ventajas que a
sus stibditos y naturales se les seguia del comercio, trato y mercade-
rias de los honrados mercaderes, almirantes, maestres de naos y mari-
neros sujetos al reino y sefiorfo de Castilla, deseando que esto se hiciese
comunicable a sus dominios, concediendo diversas franquicias y libertades
a los castellanos. Este privilegio fue confirmado posteriormente en 1497
durante el mes de mayo, estando el Archiduque de Austria, don Felipe,
en Brujas.

Llegaban al puerto de Sevilla, lo mismo que a las cuatro villas de la
costa de Castilla, navios extranjeros para fletarse con diversas mercade-
rias, destinados a los puertos del Norte de Europa y de Flandes, causando
ello gran perjuicio y dafio a los armadores castellanos, que lograron al fin
obtener un privilegio del Rey D. Enrique III en 27 de enero de 1398, dado
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a favor de los marecantes de su reino «para que las mercaderias que dél
salgan se carguen en los navios de los naturales y no de los extranjeros»,
pues como decia el monarca en el citado documento «los maestres nuestros
no pueden mandar ni sostener sus naves... por lo cual se ha despoblado y
despuebla el mi reino de navios con lo cual se sigue gran deservicio».
Para facilitar el cumplimiento de lo ordenado en dicho privilegio compa-
recieron en Sevilla ante Fernan Gonzélez, Alcalde Mayor de la ciudad y
Alcaide de sus Alcdzares, Juan de Arriaga, vecino de San Sebastidn «maes-
tre de la barca que ha nombre Santa Maria et Rui Gonzalez de Ajo, vecino
de Santander... por si et en el nombre de todos los otros maestres e ma-
reantes de dicho sefior Rey et mostraronme un privilegio del dicho sefior
Rey, escrito en pergamino de cuero et rodado et sellado con su sello de plo-
mo colgado en filos de seda a colores... sano et nom corrupto nin chance-
llado nin en él otra sospecha alguna», solicitando de Ferndn Gonzalez
que mandase hacer en presencia de Gonzalo Vélez, escribano publico en
en la ciudad de Sevilla, un traslado del repetido privilegio (15).

En una Real carta del mes de junio de 1310 habia dicho ya el Rey
D. Fernando IV que es«La Villa de Santander una de las buenas villas que
hay en el mundo et uno de los mejores puertos de mary, elogios que prue-
ban la gran importancia de Santander en los primeros afios del siglo XIV,
reconocida también por los cartégrafos de la época al incluir éstos a nues-
tro puerto en sus mapas. Asi lo hicieron el genovés Pedro Visconti al tra-
zar el referente al Norte de Espafia y Sudoeste de Francia el afio 1318, An-
gelino Dulcer en 1339, los hermanos Pizigani en 1367, lo mismo que un
cosmdgrafo cataldn en el dibujado para el Rey de Francia Carlos V en
1375, el autor del realizado en la misma centuria que se guaida en la Bi-
blioteca Nacional de Madrid, publicado por el insigne académico sefior
Blazquez

En la Carta Mogrebina de autor desconocido trazada en el siglo XIII
y que se guarda actualmente en la Biblioteca Ambrosiana de Milan apa-
rece ya fijado el puerto santanderino, asf como otros de nuestra actual
provincia.

Hizo posible la actividad de nuestro puertc durantelos siglos XIII y
XIV no s6lo preparar eficientes flotas para la guerra y para expediciones
comerciales, sino también disponer de un nucleo numeroso de maestres y
tripulantes, diestros y aguerridos, cuyos valiosos servicios fueron recla-
mados en ocasiones por armadores de otros reinos extranjeros que aprecia-
ban en todo su valor las excepcionales cualidades de nuestros hombres
de mar, como acontecié en el afio 1291 cuando el Concejo, los Alcaldes y
Jurados de Santander, recibieron cartas de don Pedro de la Riva, Alcalde

(15) Este privilegio que se guardaba en €l Archivo del Ayuntamiento de La Co-
ruiia fue publicado por el sefior Cornide.
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de la Corte de Navarra, y de don Gregorio Gascén, firmada por el Rey de
Francia, en la que solicitaba auxilios para sus campafias contra los ingleses.

Al igual que los portugueses, nuestros mercaderes tenian que luchar
tenazmente para defender sus privilegios en las operaciones mercantiles,
cuando los recaudadores de los impuestos percibidos por el rey o por los
grandes sefiores franceses, hubieron de negéarselos; pero justo es reconocer
que encontraron frecuente apoyo en sus pretensiones al reclamar cerca
del rey y de los tribunales soberanos, y asi en 1399 dos comerciantes san-
tanderinos consiguieron sentencia favorable ante el tribunal de Ayudas
contra el asentista del Cordoban de la feria de Linditk, el cual sostenia
que los privilegios que disfrutaban nuestros paisanos se circunscribian
solamente al puerto de Harfleur. En otras ocasiones fue discutida la exten-
sién de dichos privilegios, que volvieron a ser confirmados después de
planteadas reclamaciones ante la autoridad real, que en 1413 notific6 a
los habitantes de Dieppe que tales privilegios «eran validos para todo el
reino de Francia» (16).

Los renovados ataques a nuestras naves comerciales cuando iban en
demanda de los puertos europeos del Norte, por parte de corsarios tan au-
daces como el inglés Harry Paye, saqueador de Gijén 'y de Finisterre, obli-
garon a don Enrique II de Castilla, en 1405, a ordenar la habilitacién de
una armada de tres galeras en Santander, encomendando el mando de una
de ellas y de la expedicién a Pero Nifio, insigne c4ntabro nacido en el Va-
1le de Buelna, el cual designé como capitanes de las otras dos naves a sus
paisanos Fernando Nifio y Gutiérrez de la Calleja. Soltaron la vela las
tres galeras en la bahfa santanderina y, despties de navegar sobre nuestra
costa yendo hasta Castro Urdiales y a San Vicente de la Barquera para
tratar de unirse a Martin Ruiz de Avendafio, siguieron solas su rumbo hasta
arribar a la isla de Ré y a La Rochelle, en cuyos puertos hubieron de ser
muy bien recibidos Pero Nifio y sus hombres en aquellos dias durante los
cuales luchaban ingleses y franceses por el Ducado de Guinia. Decidiose
nuestro insigne paisano a combatir a los subditos del rey de Inglaterra
entrando con las galeras por el rio de la Gironda, hasta dar vista a Burdeos,
causando en este recorrido enormes dafios al hacer numerosos prisioneros
y quemar mds de 150 casas y palacios, asi como también las cosechas pen-
dientes en las tierras riberefias.

Después de la incursién realizada sobre la Gironda por Pero Nifio, se
unié a él, poniéndose a sus érdenes, el francés Mosen Charles de Sabasil
con dos galeras para ir juntos sobre Corwal, desembarcando en Saint Ives,
cuyo puerto saquearon, incendiando los edificios y apresando dos galeras.
Continuaron la navegacién hasta Darmouth y Plymouth, pero tuvieron

(16) Véase La commerce mayitime normand & la fin du Moyen Age, por Mollat,
Paris, 1952.
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que replegarse por los duros temporales corridos, pasando posteriormente
a Portland donde lograron positivo éxito.

Las cinco galeras, cuyo mando tenfa Pero Nifio, continuaron su nave-
gaci6n, atacando a Pool, patria del tristemente celebre pirata inglés Harry
Paye. Pero Nifio cubriose nuevamente de gloria, pues fue arrasada la po-
blacién, no obstante la tenaz defensa opuesta por sus habitantes, que
conservaron al ser vencidos trigico recuerdo de las hazafias realizadas
«por el terrible Pero Nifio», como llamé a nuestro gran marino un ilustre
historiador inglés.

Decidido el regreso a Espafia pasé Pero Nifio desde las costas inglesas
a las de Francia, fondeando con sus naves en Harfleur, donde fue triunfal-
mente recibido y desde alli siguié a Roan para invernar, e invitado por el
Almirante francés Renand de Tru, estuvo una temporada en el palacio de
Sanfontain, yendo posteriormente a Paris a reclamar con energia y buen
éxito las pagas que habian ganado los hombres de mar a su servicio.

En septiembre del afio 1406 se hace nuevamente a la mar Pero Nifio
y va en busca de la flota inglesa que navegaba por el canal de Calais, pero
vientos contrarios y duros mares le obligaron a retornar a la costa fran-
cesa no sin haber desembarcado antes en la isla de Jersey, sometida a los
ingleses, a los cuales derroté totalmente causidndoles numerosos prisione-
ros, exigiendo importantes rehenes y el pago de 10.000 coronas de oro que
fueron cobradas y repartidas entre las tripulaciones de las galeras, ademds
de imponer durante 10 afios €l pago de un tributo consistente en la entrega
de doce lanzas, doce hachas y doce bacinetes.

Cruzado el canal de Flandes arribé la flota de Pero Nifio a la Rochelle,
donde hizo aguada y recalé también en Saint Michel y Brest, levando an-
clas finalmente con rumbo a Santander. En esta ultima travesia corri6
terribles temporales sobre la costa Valancina entre Burdeos y Bayona
de Francia y fue entonces cuando acaecié el primer encuentro de Pero
Nifio con el Almirante francés Mosén Robin de Bracamonte, mediando las
circunstancias puntualmente registradas por Gutiérrez Diaz de Gamez
en su «Victorialy y en el capitulo XL de su conocida Crénica (17).

Mosén Robin de Bracamonte y el Obispo de Saint Flour, que iban
navegando hacia nuestra costa al venir como embajadores de Francia en
Castilla, salvaron sus vidas librdndose de perecer en el furioso temporal
padecido y merced a la intervencién de Pero Nifio que los acogié en su
galera para continuar el viaje hasta Santander. El valor y la pericia de-
mostrada por la tripulacién de la galera de Pero Nifio, que evité al hacer
dificiles y arriesgadas maniobras un naufragio que parecia inmediato,

(17) Traducida al alemén, al francés y al inglés, ha sido editada nuevamente,
precedida de un completo y valioso estudio preliminar, por don Juan Mata Carriazo,
en el afio 1941 (Colecci6n de Crénicas Espaifiolas, I, Espasa—Calpe, Madrid).
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debieron de causar asombrosa admiracién a Mosén Robin de Bracamonte,
al ver salvada su vida y la del Obispo de Saint Flour, y por ello, afios des-
pués de haber corrido tan grandes peligros en el mar, no olvidé el sefia-
lado servicio que le prestaron nuestros nautas, de los cuales habia de soli-
citar ayuda en su lucha contra los ingleses, retornando al puerto de Santan-
der en el afio 1414 para ultimar un convenio en el que se obligaba el almi-
rante francés a pagar a Gonzalo Gémez de Giiemes todo el sueldo por los
servicios que prestase él y su gente durante dos meses «l respeto que ha
pagado e paga el sefior Rey de Francia a los omes de armas e ballesteros
que al dicho sefior Rey de Francia dié sueldo por la mar a los que fueron
en las naos e carracas e lorchas que él armé contra los ingleses...» (18).
Preparaba don Juan II el 17 de diciembre de 1429 Ia formacién de una
importante flota de naos, galeras, balleneres y fustas, que debia de quedar
‘habilitada en el siguiente afio y para facilitar los trabajos previos dirigi6
una carta en la fecha indicada desde Medina del Campo a Martin Lépez de
Cérdoba, diciendo que habia enviado «a la ciudad de Sevilla y a esa dicha
¢illa de Santander al almirante don Fadrique, mi primo, para armar el
dicho afior e facer otras cosas que cumplen a mi servicio, porque vos mando
que creades al dicho almirante mi primo de todas las cosas que vos endije-
re e mandare de mi parte...». Al mismo tiempo y en otra carta firmada
también en igual dia en Medina del Campo dirigiose el rey a Juan de
Silva, «Alcaide de mis Atarazanas de la villa de Santander y a Gonzalo
Gonzalez de Setién vuestro lugarteniente en el dicho oficioy, haciendo sa-
ber la designacién del almirante don Fadrique para organizar la flota que
debia de armarse en 1430 «con las galeras y fustas y otros navios que por
mi tenedes, que vos dijere que son menester, con todos los aparejos y
armas que mandare facers, terminando el monarca la carta exigiendo el
cumplimiento de lo dispuesto so pena de pagar 10.000 maravedies.
Fueron muy laboriosos los preparativos realizados para reunir la arma-
da y buscando don Juan II todas las colaboraciones precisas ordend a
«Rui Gutiérrez de Escalante, mi armador en la costa de Castilla e a vos
Martin Lépez de Cérdoba... e a vos Juan Fernindez de Pdmanes e Fernidn
Gonzilez Marin e a cualquier e cuales quiera de vos que por mi teneres el
pan que yo mandé comprar para la dicha armada e a vos Juan de Esca-
lante, tenedor del almacén de las mias armas de la villa de Santander ¢ a
otro o otros cuales quier persona o personas que tuviere y tengan lo susodi-
cho... para que pasen todas las cosas que habedes de facer a ver en la dicha

(18) La carta de este convenio escrita en un pergamino en Santander el 15 de
Septiembre de 1417 y autorizada por Pedro Garcia de la Ista, «escribano de nues-
tro sefior el Rey é su Notario piiblico en la su Corte é en todos los sus reinosy, fue
publicada por nosotros en (El almirante francés Robin de Bracamonte en Santan-
der (1406 y 1417)». Revista «Altamiras del Centro de Estudios Montafieses (1962-
1963).
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armada, que vos mando que todos los maravedises € pan € armas que vos
e cada uno de vos habedes de pagar e dar para armar la dicha flota, que
lo dedes e pagadesy.

Reunida la flota que don Juan II ¢mandé armar por razén de la guerra
con los reyes de Aragén e Navarray, hizo D. Fadrique el 20 de diciembre
de 1429 la designacién de los capitanes para las 30 naos y balleneres
aprestados y en favor de expertos maestres, entre los cuales figuraban
paisanos nuestros tan destacados como Sancho Ruiz Cachupin y Bernar
Gonzélez de la Obra, que embarcaron en el puerto santanderino.

Para la mejor defensa de las naos habilitadas en Santander se fundian
ya en la villa durante el siglo XV las bombardas necesarias, realizando
los trabajos el maestro y herrero Juan Ximén, que en 1415 cederia al Ca-
bildo de la Abadia de Santander la capilla consagrada a San Simén y San
Judas, situada en el barrio que todavia conserva dicho nombre en nuestra
ciudad. Otros parientes del maestro Ximén, avecinados igualmente
en la villa santanderina como Pedro Gutiérrez Ximén y Juan Ximén,
presentaron en el afio 1430 las cuentas relativas a los trabajos efectuados
en la fundicién de tres bombardas para el rey: «una que tira cinco quinta-
les, otra que tira tres y otra pequeiia.»

Desplazébase la familia Ximén en distintas ocasiones y por orden del
rey a otras ciudades espafiolas para fundir en ellas piezas de artilleria,
trabajando en Soria al cumplir un contrato en el afio 1445 e hicieron traba-
jos después en Valladolid, pasando mds tarde a Sevilla en 1480 y alli per-
manecieron desde enero a abril realizando distintas fundiciones artilleras.
Falleci6 Juan Ximén el 2 de septiembre de 1480 y sus familiares conti-
nuaron fundiendo piezas de artilleria asociados a otros santanderinos como
Garcia Orején, con el cual, para dar cumplimiento a una real cédula dada
por los Reyes Catdélicos el afio 1488, fueron a hacer en Vizcaya «tiros de polvo
de artilleria asf grande como mediana y menuda», mandandose al Corregidor
que proporcionase a dichos maestros fundidores cuantos elementos y asis-
tencias fueran precisos al objeto del mejor cumplimiento de su comision, se-
gtin nos dice un documento guardado en el archivo municipal de Santander.

Los grandes servicios prestados por Juan Ximén a la Corona fueron
reconocidos por los reyes cuando el 20 de mayo de 1476 le nombraron en
una Real Cédula Alcalde del Castillo y fortaleza de Santander, ddndosele
también, segtin otra disposicién real firmada en Toro el 15 de noviembre
de igual afio, «un solar para edificar unas casas en la villa santanderinan.

EvL sicLo xvi

Después de desembarcar el Emperador Carlos V en Villaviciosa, ha-
ciendo su primera travesia a Espafia desde Flandes, y el 19 de septiembre
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de 1517 decidi6 el César continuar por tierra su viaje, por lo cual, al dia
siguiente, las naos arribadas al puerto asturiano pusiéronse en rumbo
hacia Santander, «pues el viento se le habia puesto muy bueno», fondeando
en nuestra bahfa felizmente la nave real y las otras que la escoltaban el
91 de junio, para dispersarse la armada seguidamente. Quedo solo fondea-
do en nuestio puerto el ANGEL a bordo del cual habia realizado su viaje
a Espafia el Emperador y, al ser calafateado dias después en la ribera
de la bahia santanderina dicho navio, se produjo un incendio que, favore-
cido por un fuerte viento, hubo de destruirle totalmente, siendo originado
tal siniestro al inflamarse la caldera de la brea utilizada en el calafateo
y que de modo imprudente se habia calentado a bordo en vez de hacerlo
sobre el sitio donde estaba varado el navio. La causa de hacerse la
operacién que tuvo tan desgraciado fin, fue la de realizar un recorrido
general en el ANGEL que pensaba utilizarse para un nuevo viaje que
habfa de emprender a Flandes, partiendo de Santander, el Infante don
Fernando, Rey de Romanos.

Fue el AnceL un verdadero alarde en la arquitectura naval de su
época y de muy solida construccién dinamarquesa, como lo acreditaban
algunas balas de grueso calibre que en cierto combate quedaron incrusta-
das en los costados del navio sin pasatlo. Era éste mandado por Juan de
Termond, maestre general de la artilleria de Flandes, quien trajo a Espa-
fia al Emperador y a 300 personas de su séquito que también vinieron
a bordo del navio.

El Archiduque don Fernando, hermano de Carlos V, lleg6 a Santander
procedente del interior de Castilla el 3 de mayo de 1518 y el 27 del mismo
mes y afio dejé las aguas de nuestra bahia al ir embarcado en una de las
cinco naos de alto bordo que formaban la armada que puso rumbo a la
expedicién, para ir en demanda de Flandes llevando 400 hombres de tropa.

A las seis de la tarde del miércoles 16 de julio de 1522 arribaba al
puerto santanderino desde Southampton el César Carlos V, después de
realizar una feliz travesia «y viniendo bueno S. M. sin le hacer ningin
enojo la mar». Acompafi6 al Emperador en este viaje un crecido contin-
gente de tropa, integrado por 3.000 hombres, y estuvo en Santander don
Carlos hasta el dia 25 que emprendi6 un viaje por tierra hacia Parbayén
y Villasevil, pernoctando en este tiltimo pueblo del Valle de Toranzo, para
pasar después a Molledo el domingo 27, llegando a Reinosa por la noche,
donde cené, y en dias sucesivos siguié por Braflosera y por Aguilar de
Campoo hasta entrar en Palencia, pasados doce dias desde su salida de la
villa santanderina.

Cuidaba el Concejo de Santander que su puerto fuese atendido en los
fondeaderos y en los servicios auxiliares necesarios al intenso trifico que
realizaba en el siglo XVI y deseando evitar la perniciosa accién causada
por los arrastres de arenas traidas a la bahia, asi como de mejorar los
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muelles precisos para el movimiento de mercancias, e hizo distintas
exposiciones a S. M. consiguiendo finalmente una real carta, otorgada
por D. Carlos y por dofia Juana en Valladolid el 5 de agosto de 1542, di-
rigida a la Justicia y Regimiento de la Villa, diciéndose que en Santander
«hay una ria grande a donde entra la mar por una canal y en la dicha ria
para se cargar y descargar mucha parte de mercaderfas que salen de estos
reinos y vienen de otros extrafios a ellos y la dicha canal de la ria y puerto
se va estrechando y las naos, fustas e navios, que al dicho puerto vienen,
no entran seguros a la dicha rfa e algunas veces quedan en seco cuando
salen o entran, a causa del cual reciben mucho dafio, e perjuicio e peligro
los dichos navios e fustas e los mercaderes que en ellos vienen, e para
remedio desto convenfa que se hiciese un muelle e contramuelle que co-
menzase de la iglesia de los Cuerpos Santos hasta las pefias de Herbosa,
que podria haber 400 brazas, poco méis o menos; e porque la dicha villa
no tenfa propios de qué poder el dicho muelle y era en beneficio de las
dichas naos e fustas que al dicho muelle e ria vienen, e de las mercaderias
que en él se cargan o descargan, me suplicasteis y pedisteis por merced
os mandasemos dar licencia para que en las provisiones e mantenimientos
que en dicha villa se vendiesen, pudiesen echar por sisa e asimismo por
las naves e fustas e mercancias que al puerto de esa dicha villa vinieren
e se cargaren e desde 4.000 ducados que podrfa costar el dicho muelle
y contramuelle, y como la Nuestra Merced fuere, sobre la cual por nuestra
carta mandamos a nuestro Corregidor de las Cuatro Villas de la Costa de
la Mar, que cerca de ello abriese cierta informacién e con su parecer la
enviase ante Nos, el cual en cumplimiento de la dicha nuestra carta ovo
la informacién e justamente con su parecer la envié ante los de nuestro
Consejo e por ellos visto fue acordado que debiamos dar esta nuestra
Carta en dicha razén e Nos tuvimoslo por bien, e por la presente vos damos
licencia e facultad para que en los dichos mantenimientos e provisiones
que en esa dicha villa vendieren o vinieren a vender, e sobre los dichos
navios e naves e fustas e mercaderias que en el dicho puerto se cargan e
descargan, podais echar de sisa los 4.000 ducados y no més ni allende,
en lo cual mandamos que contribuyan todos aquellos que de derecho a
ello sean obligados y los maravedis que se cobrasen de la dicha sisa se
pongan en poder del mayodormo del consejo de esa dicha villa para que
alli se gasten en hacer el muelle y contramuelle y no en otra cosa alguna
€ que cogidos los dichos 4.000 ducados de la dicha sisa ni pidais ni lleveis
més so aquellas penas en que caen e incurren los que cogen e llevan
semejantes sisas sin nuestra licencia e mandatos y por esta nuestra carta
mandamos al nuestro Corregidor e Juez de residencia de las Cuatro Villas
de la Mar que tomen las cuentas de lo que asi se cobrase de la dicha sisa,
y cémo y de qué manera se gasta en la obra del dicho muelle y contra-
muelle, y envien los del nuestro consejo relacién verdadera de lo que cerca
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de ello pasa para que por ellos visto se provea lo que més convenga, e
non fagades ende al por alguna manera, so pena de 10.000 maravedis
para la nuestra cdmara...».

Al aplicar el arancel de sisas formado el 5 de enero de 1554 en favor
de la villa de Santander y como consecuencia de la real cédula citada que
dieron Carlos V y su madre, se empezé a cobrar «por cada tonelada de
un buque que entrase en el puerto con carga y descarga el todo o parte
de ella; 7 maravedis, y otros 7 el que saliere cargado en todo o en parte
de ella; cada barquilla o barquillo de los que pescan en la ria pagaban
al afio 3 reales; y los duefios de pinazas pagaran lo cota se les fije, dando
cada pinaza o batel de la canal de Heras, Socabarga, Liafio, Puente Solia,
Mobardo, etc. que se dedican a traer madera, remos o lefios, 3 reales al
afio»; estimandose en un ducado anual lo que debia pagar cada barco
de pasaje al ir a Pedrefia.

Con referencia a los bastimentos especificaba este arancel las cantida-
des que habfan de satisfacerse a la villa, y asf «cada fanega de trigo, ceba-
da, centeno, mijo, borona, habas, lentejas, garbanzos, toda legumbre, con-
tando dos fanegas de la tiltima por una de trigo que se cargueno descarguen,
cada fanega de avellana, nuez o castafia, 10 maravedis; la fanega de
linaza, 6 maravedis; €l ciento de ajos o cebollas, 2 maravedis; cada millar
de limén, lima o naranja, 2 maravedis. Pagaba cada saca de lana 8 ma-
ravedis. Cada bala de pastel, tres maravedis; cada fardel o costal de pele-
teria, cinco maravedis; cada costal de granza, 90 maravedis; cada bala
de grana, real y medio; cada costal de regaliz, dos maravedis; cada libra
de azahar, ocho maravedis; cada caja de terciopelo o sedas, 200 maravedis;
cada libra de pimienta un maraved{; cada costal o caja de cordobanes,
3 reales; cada fardel o caja de fradacas, 2 reales; cada quintal de jenjibre,
100 maravedis; cada quintal de canela, 200 maravedis; toda verga de oro
o pasta de plata, el dos por ciento de lo que valiere; cada caja de perlas
o aljéfar, dos ducados; cada pieza de literas, armarios, escaparates, co-
fres, molinos de viento, etc. un real; cada estal de hilaza, un real; cada
bala de papel, cuarenta maravedis; cada tina de mercurio de Flandes,
Francia o Billa, tres reales; cada roldana de cobre, un real; cada caja de
vidrios, diez maravedis; cada caja de guantes, un real: cada cuarterola
de pasas o higos, dos maravedis; cada pipa de aceitunas o alcaparras, se-
senta y un maravedis que se cargue o descargue; cada quintal de jabén
que se cargue o descargue, 50 maravedis».

Se impusieron ademas, en el arancel de referencia, otros derechos sobre
el aceite, grasa, sebos, candelas, cera, lino, c4fiamo, cuerdas, alquitrdn,
pluma, resina y estopin, teja, ladrillo, cal, pafios de Inglaterra, de Flandes,
de Ruan, tapicerfa, sargas o lanas, capotes, medias, calzas, lienzos de Flan-
des, de Nantes, de Bretafia, manguitos y lona, estafio, hierro, plomo, acero,
remos, duelas, toneles, pipas, viguetas, piezas de nogal o castafio, flejes
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de arcos, pescados, como salmén, congrio, sardinas, sarda o caballo, an-
choas, atun y pescados frescosy.

Durante el siglo XVI continué la actividad de los astilleros santande-
rinos y desde sus gradas se deslizaron magnificos bajeles que honraron a
los constructores montafieses, cuya habilidad y pericia se tuvo en cuenta
al preparar don Luis de Recasens sus campaiias contra los berberiscos
en los afios 1529 y 1535, pues dispuso entonces Carlos I que fueran a Cata-
lufia para fabricar las naves precisas, maestros de ribera y oficiales radi-
cados en Santander y en las otras tres villas del mar de Castilla.

Las antiguas atarazanas santanderinas, que ya en el siglo XIII hicie-
ron magnificas naos, cesaron en sus trabajos a causa de haberse ido cegan-
do con los constantes arrastres del arroyo de Becedo y otros, el canal de la
Ribera e impedirse también desde ellas la salida de los navios al mar, una
vez construido el puente que arrancaba al pie de la Abadia para unir
las dos pueblas de la villa, siendo preciso por tales causas fabricar enlo
sucesivo bajeles en otras zonas de nuestra bahia. Asf en el afio 1572 Juan
de la Calleja otorgaba una «escritura obligandose a pagar anualmente al
Concejo dos reales de plata por la renta de un sitio que le cedian para la
f4brica de una fragata en la plaza que se halla pegante a la muralla de la
puerta del Peso de la Harina que linda por una parte con herrerfa de
Juan Abad y por el vendabal con la calle de la Mar» (19).

El abandono de las Atarazanas santanderinas, situadas sobre el canal
de La Ribera, finalizando el siglo XVI, puede apreciarse en el conocido
grabado que publicé Jorge Braum en su obra «Civitates Orbis Terrarumy,
apareciendo destechadas, con arcos derruidos y sin salida hacialas aguas
de la bahia, al impedirlo los tres ojos del puente construido sobre el
citado canal al que anteriormente nos referimos. Afirma también el
estado de ruina de las Atarazanas Juan de Castafieda, al decir «que de
las cuatro naves para galeras solo han quedado los pilares y arcos de
piedra» (20).

En una reunién del Concejo santanderino celebrada el 15 de abril de
1624 se acordé «que por cuanto se han caido algunos arcos de las Atara-
zanas y la piedra de ellos estd en tierra y que para que se pueda aprovechar
de ello atendiendo a la f4brica de los PP. del Convento de San Francisco
de la villa y que al presente fabrican una iglesia nueva para ellos, seles
hace gracia de la piedra que hubiese caido para que rueguen 2 Dios por

(19)  Estaba situada en las proximidades del terreno que, robado al mar mucho
tiempo despusés, sirvi6 de solar para construir el actual mercado del Este e iba desde
la calle del Medio hacia la antigua del Martillo (hoy M. S. de Sautuola).

(20) Juan deCastafieda en su interesantisimo manuscrito «(Memorial de antigiie-
dades de Ia villa de Santanders (1592) y del cual guarddbase una copia enla antigua
Biblioteca Municipal de la Ciudad (Coleccion Pedraja).
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todos y que se entiende de la piedra de esquina y piedra labrada, que lo
menudo se guarda para empedrar las callesy.

Otro testimonio del abandono y ruina de las antiguas atarazanas
santanderinas le encontramos al leer la relacién del portugués Pedro
Teixeira, que visité la villa santanderina hacia el afio 1627, cuando dice
«que se muestran las ruinas de unas antiguas atarazanas donde debian
de fabricar bageles y cerrada la entrada con dos torreones que parcce
ser cerraban con alguna reja o puerta o cadena; hoy no sirve de mas que
para el abrigo de las barcas de pesca y otras menoresy (21).

Al solicitar en septiembre de 17562 don Juan Fernandez de Isla, los
terrenos destinados para construir dos almacenes sobre el emplazamiento
de las viejas Atarazanas, afirmaba «ser todo aquel paraje ruinas de las
que hubo en lo antiguo de este puerto como es visible por los arcos y ves-
tigios que permanecen, si bien entre ellos hay un tramo de juego de
pelota», concediéndose al insigne solicitante la licencia necesaria para
levantar los edificios proyectados, en virtud de un Decreto de primero
de octubre de 1752.

La desaparicién de las antiguas Atarazanas santanderinas no determi-
né, como ya dijimos, el cese de la construccién naval en el puerto y ademds
de construirse magnificos navios durante los afios finales del siglo XVI en
el Real Astillero de Guarnizo, cayeron también al agua otros bajeles de
alto bordo salidos del astillero de la isla del Oleo en distintos afios del si-
glo XVII, y de los cuales trataremos més adelante.

En una informacién practicada en Santander el 12 de mayo de 1558
ante Garcia de Nabares, escribano ptblico y notario de la villa, consta
que Toribio y Jerénimo de la Puebla, vecinos de ella, solicitaron ser in-
demnizados «del valor dela nao de su propiedad NUESTRA SENORA DE LA
CoNCEPCION, que se perdié yendo de servicio de su Majestad en el con-
dado de Flandes al realizar su primer viaje formando parte de la armada
de don Diego Hurtado de Mendoza y tenia 513 toneladas de porte valiendo
6.500 ducadosr. Enlas reclamaciones que hicieron los armadores para
apoyar sus pretensiones y percibir el importe de la nave perdida propusie-
ron una prueba testifical en la que hubieron de comparecer los armadores
santanderinos Juan de Horna, Pedro Santiago y Francisco de Bolivar,
diciendo undnime los dos primeros «que la nao naufragada era muy gran-
de y de las mejores de la costa y que valia 7.500 ducados, sabiéndolo
porque ellos habfan hecho en el mismo afio otra nao cada uno del porte
de 1a susodicha». Estas declaraciones fueron confirmadas por Francisco

(21) Véase en Descripcidn de las costas ¥ puertos de Espafia, por Pedro Tei-
xeira, publicada por el ilustre académico D. Antonio Blizquez, Boletin de la
Real Sociedad Geografica, 1910, Tomo 52, en la parte correspondiente a los
puertos y lugares de las Cuatro Villas de la Mar de Castilla.

B
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de Bolivar, €l cual manifesté «haber hecho también otra nao en el presente
afio de 1558 del mismo porte que la NUESTRA SEXORA DE LA CONCEPCION.

Declararon en idéntico sentido que los antes citados y en favor de
Toribio y Jerénimo de la Puebla otros armadores como Rodrigo de la
Cal, vecino de Ambrosero, y Garcia de Escalante, domiciliado en Laredo,
quienes afirmaron que la nave de los Pueblas «era de primer viaje e de
porte de 513 toneladas e recia e muy bien artillada e aparejada y que va-
lia 6.500 ducados, siendo ademds una de las mejores de la costa e fuerte
e bien labraday, sabiendo lo dicho estos testigos porquela conocfan y en el
afio anterior habian construido ambos otras de tipo andlogo. Con estas
declaraciones coincidié la de Gaspar de la Torre, armador y vecino de
Laredo, que hubo de decir haber botado al agua en el repetido afio
de 1558 una nave como la de NUESTRA SENORA DE LA CONCEPCION.

Juan de Pefialosa, administrador de los diezmos del mar de Castilla,
en la noble y leal villa de Santander, entregé al capitin Juan de la Isla
el 23 de agosto de 1569 ante Toribio de Castilla, escribano de la Majestad
Real y del nimero de la villa y al efecto de cumplir la Real Cédula de Feli-
pe II fechada en €l Escorial el 30 de octubre de 1568, «ciertas cosas conte-
nidas en el memorial que firmado por el Secretario Francisco de Eraso
debian de llevarse a la nueva Espafia en un navio que el Rey mandé com-
prar y aparejar. Para esta expedicién, iniciada desde nuestro puerto, se
utilizé el navio EspirITu SANTO del armador y vecino de la villa de Lare-
do, Hernando Mufioz, «el cual dicho navio va y es con su cubierta prin-
cipal, que al tiempo que se compré no estaba tillada, e se hizo de nuevo
e su puente e su jareta e cuerda de poca proa que se hizo de nuevo con su
pabesada e dos toldosy.

Puesto al ancla en la bahfa santanderina el navio comprado a Mufioz
recibié a su bordo, ademés de los precisos bastimentos y vituallas, gran
ndmero de pertrechos que debian de conducirse al puerto de Acapulco
y desde allf en su mayor parte después a las Islas Filipinas, yendo armado
el buque «on ocho versos dobles y ocho sencillos cada uno con dos servi-
dores y sendas cufias y municionados con 60 pelotas de plomo e fierro
e 10 docenas de pelotas de fierro asi como dos pasamanos con sus Cepos
y ruedas de madera» y un pie de cabrada de hierro mas un barril de pélvo-
ra y 55 libras de plomo para la municién de los arcabuces diversos del di-
cho navio, completandose el armamento con seis ballestas con sus gafas
y dos pares de cuerdas y una abancuerda y ocho rodelas y dos docenas
de medias picas de municién de naos, afiadiéndose para el servicio de los
arcabuces cuatro rollos de mecha comprados en Santander.

Los bastimentos y vituallas necesarios para la travesia de EL EspirITU
SANTO estaban integrados por bl quintales y nueve libras de bizcocho,
en 6 botas de madera, 5 toneles de sidra envasados en 11 botas «para
brebaje de la gente de dicho navio», 8 botas de vino de Andalucfa, 12 bo-
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por orden de Juan de Acufia. Completaban el armamento recogido en
Santander por Juan de Isla «trescientas e setenta y cinco picas con sus
fierros y argollas e tachuelas e pasadores para enhestar las ciento e cin-
cuenta que van de por enhestar, que los fierros e argollas e los mas nece-
sarios para ellas-van en un cajény.

Los géneros de ferreterfa registrados para la expedicién eran entre
otros 200 hachas, 100 de monte y 100 para carpinteros de ribera, sumando
la misma cantidad los azadones y las palas de hierro. Las sierras fueron 16,
«seis francesas con una lima y 4 serradores para tronzar e una lima e otras
6 sierras braceras con otra lima, disponiéndose de 12 candados con sus
Haves y tornillos destinados uno de ellos al paiiol y otro a trancar la esco-
tilla, mds una cerradura con su llave para la cdmara y dos romanas de
hierro grandes con sus pilones para posar y dos brazos de balanza consus
fieles de hierro, que eran cuatro balanzas de cobre».

La clavazén dela que se hizo cargo Juan de Isla para cargar en el navio
que mandaba ascendié a 53.328 clavos de hierro, dos dos mil e ciento e
setenta pernos redondos grandes y los quince mil clavos medianos de al-
faxia e los catorce mil clavos de a diez en libra e los veintiocho mil ciento
ecincuenta clavos pequefios de barrote», poniéndose todos en cuarentay
dos cajones junto con los estoperoles.

«Otros cincuenta mosquetes con sus cajas de madera y en ellas sus
llaves y baquetas con cincuenta frascos e cincuenta frasquillos sacape-
lotasy fueron acondicionados en diez cajones de madera, poniéndose
ademds a bordo de ErL EsSPIRITU SANTO «trescientos e noventa y cinco
arcabuces e otros tantos frasquillos e rascadores e ciento e cincuenta
sacapelotas para los ciento e cincuenta arcabuces, por lo que los demds
no llevaban sacapelotasy.

De utensilios de fragua cargaronse en el navio «cuatro bigornizas de
fierro aceradas, un yunque que pesaba trescientos e cuarenta y tres libras,
dos tornos para limar en tienda de cerrajero, seis martillos grandes para
herrero, pesando 61 libras, ocho cafios de hierro para fuelles de fragua
e dos crebicies o toberas de hierroy.

La remesa de cobre pesaba 859 libras y de ellas 500 correspondian
«a sesenta planchas delgadas que se adelgazaron en esta villa de Santander
para hacer cucharas para cargar la attilleria» yendo el resto de la partida
en ocho planchas gruesas.

De ttiles e instrumentos para la navegacién se adquirieron en Santan-
der «veintiocho ampolletas e relojes de arena en un cajén, seis agujas de
marear, 100 relojes de sol de marfil, los sesenta e uno pequefios cuadrados
e los veinti e nueve mayores de hechura de libretes,» ademds de «dieciocho
linternas de madera con sus hojas de cuerno comunes, que las dos de ellas
se le sefialaban al capitdn Isla para el servicio del navio, una bitacola, 2
lantias, 2 plomos para sondar y 6 piezas de cordeles.»

Tomo I11.—8
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De articulos de calafateo contdbase con 75 quintales de brea queocupa-
ban 44 cajones, y el alquitrdn se envasé en 24 barriles venidos de Flandes,
cargdndose también tres quintales y nueve libras de azufre, y para la
maniobra se enviaba una partida de 200 poleas de madera, 64 de las cuales
eran de dos roldanas y las restantes de una.

Los arpeos que llevaba el navio fueron 14 «de fierro de a cinco ufias
cada uno que pesan dos mil e doscientas e sesenta y tres libras, y las an-
clas en ndmero de cuatro pesaban diez quintales e diez libras, de a ciento
cincuenta libras el quintaly. Para el mejor éxito en la navegacién disponia
Juan de Isla de «una carta de marear que se compro en Santander para lle~
var de respeto y entre los articulos llamados de rescate, para entregar en
caso necesario a los indios, figuraban entre las, mercaderfas puestas bajo
cubierta 4.066 cascabeles de latén de todas suertes y diversos objetos de
cristal, como margaritas, que pesaron 38 libras y cuatro onzas, y 199 Ii-
bras y 11 onzas y media de cristalinas colocadas en dos barriles, cargdn-
dose ademas 92 millares de abalorios blancos.

La jarcia embarcada pesaba 50 quintales y una libra y, para completar
Jos efectos navales necesarios en operaciones de calafateo, remitianse
«27 quintales y 56 libras de estopa de cafiamo, acondicionados en 10 far-
dos con sus arpilleras de angeo, y 3 quintales y 9 libras de azufrey.

En el botiquin del navio habilitado para Juan de Isla se incluyeron
«15 onzas de emplasto centauro y cinco onzas de emplasto semilis e cinco
onzas de diapalma y nueve onzasde ungiiento rosado, quince onzas de
emplastos y socrocio nicolaoy, tomado como la casi totalidad de los efectos
y pertrechos embarcados «de la municién de S. M. en Santandery, com-
pletando los medicamentos «una libra e tres cuarterones de trementina
y una libra de bolarménico e sicte onzas de polvos restritivos y tres libras
de té y media libra de ungiento besalicén e media de ungiiento aureo
e media libra de miel rosada e cuatro onzas de alumbre que se compré
en esta villa de Santander, més cien huevos € dos libras de estopa para
si oviere heridos» y, entre los utensilios del indicado botiquin, se incluye-
ron «seis ollas de tierra zamorana que iban en dicho navio de respeto por
si oviere algun enfermo».

FEché el ancla con su navio el capitan Isla en el puerto de Acapulco
finalizando el mes de enero de 1570, y en una carta que dirigi6 a Felipe IT
el 8 de marzo del indicado aflo, comunicébale, después de confirmar un
aviso anterior enviado al monarca, <haber llegado a Nueva Espafia y de la
prevedad con que don Martin Enrique vuestro visorey le despachaba,
para las Islas Felipincas con tres navios de Vuestra Majestad, los dos que
de las islas vinieron el afio pasado y el otro que se compré de los del trato
del Pert para poder llevar mejor las armas y municiones que de Castilla
trajo y las demds cosas que provey6 Vuestra Majestad se llevase de esta
Nueva Espafia. En todo se ha tenido el cuidado y brevedad que ha sido
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posible y asi ha sido Dios servido que al 9 de marzo soy a la vela con los
tres navios, armas y municiones y con hasta 180 personas entre mareantes
y gente de guerra y casados y religiosos, que no ha sido posible llevar mas
en ellos, todo lo cual en nombre de Vuestra Majestad llevo a mi cargo
para con ellos me presentar en las Islas Filipinas del Poniente ante vuestro
gobernador y capitdn general Miguel Lopez de Legaspi....» (22).

El 18 de enero de 1566 habfa escrito desde Santander Juan de Pefialosa
al rey don Felipe II para acusar recibo de las instrucciones dadas por el
monarca y decirle que cumplirfa lo ordenado sobre el «despachamiento de
cuatro naos y gente de mar reunidas en Santander», asi como la entrega
de la artillerfa y liquidacién de las cuentas al satisfacer los gastos origina-
dos, rogando flnalmente a S. M. que se le mandasen los fondos necesarios
para el apresto de dichas naves, venidas a nuestro puerto bajo el mando
de Pedro Valdés y a cargo del capitin Archeniega.

Facilitaba con frecuencia el Concejo santanderino la artilleria nece-
saria para armar navios en nuestro puerto, contrayendo el maestre y due-
fios de los buques la obligacién de responder por el valor de las piezas reci-
bidas, como lo hizo en el afio 1572 Juan de Abar, que puso en su buque dos
piezas de bronce pertenecientes al citado Concejo, y, dos afios después del
tltimamente indicado, sabemos que el Corregidor de las Cuatro Villas de
la Costa daba un informe diciendo que el Duque de Medinaceli habia pe-
dido otras dos piezas de artillerfa propiedad del Concejo de la villa san-
tanderina, el cual suministraba ademds las municiones necesarias. Asi
lo habia hecho ya en el afio 1571 cuando Hernando de la Huerta reconocié
«haber recibido del sefior don Lopez de Quevedo, procurador en el Concejo,
129 pelotas de hierro grandes y pequefias, siendo, las 96 pequefias de versos
y las restantes, que son 33, grandes de tiros mayores.»

En la armada que salié de Santander con rumbo a Flandes al mando del
Dugque de Medinaceli, el 14 de mayo de 1572, llevaba la nao, perteneciente
al laredano Martin de Capetillo, dos piezas de artillerfa, que el Concejo
santanderino habfa entregado al mencionado Duque, y, después de hacer
la flota una travesfa con recios y duros temporales causantes de varias

(22) Véase en el Archivo de Indias (seccién segunda, contaduria, leg. 461)
las cuentas de esta expedicién de Juan de Isla, presentadas por Juan de Pefialosa.

Después de abandonar Legazpi a Cebt, resolvi6 Felipe 11, al desaprobar el hecho,
que el capitdn Artieta adquiriese en Santander una zabra convenientemente per-
trechada para ir en socorro de Legazpi y que, mientras se preparaba la expedicibn,
hiciérase todo en el mayor secreto, pues debian de ignorar los portugueses la finalidad
del proyectado viaje, el cual deciase motivado por prestar ayuda a Pedro Menéndez
de Avilés.

Debi6 de parecer insuficiente el envio de una sola nao y, por Real Cédula de

80 de octubre de 1568, diéronse instrucciones al capitdn Juan de la Isla parair a
Nueva Espafia y Filipinas, aprestdndose el afio 1569 navios y armas, que el citado
capitdn llevé del puerto de Santander por Acapulco a Filipinas.
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arribadas, pudo llegar finalmente a su destino, no sin haber sufrido graves
pérdidas, pues la nave de Capetillo naufragd al dar sobre unos bajos de la
costa flamenca, pereciendo cinco de sus tripulantes y perdiéndose buen
ntmero de los caballos embarcados, 140 sacas de lana y las dos medias
culebrinas prestadas por la villa de Santander (23).

Inspeccionados por Cristébal de Barros, Superintendente de Fabri-
cas, Montes y Plantios de la Costa Cantédbrica, se habian construido en el
afio 1583 nueve galeones, saliendo del astillero santanderino para Cadiz se-
guidamente tres de ellos y quedando para ultimar en el siguiente afio los
seis restantes, que eran los nombrados SAN MITERIO Y SAN CELEDON, SAN
PEDRO, SAN FELIPE Y SANTIAGO, LA ASCENSION, SANTIAGO EL MAYORY
San PEDRO, de los cuales tenfa mayor arqueo, Con 656 toneladas, el pri-
mero de los citados, siendo de tonelaje aproximado los restantes. Esta
flota de seis galeones zarp6 de Santander el 24 de julio de 1584 al mando
de Juan Martinez de Recalde para ir en demanda de Lisboa y navegar
después hasta Sevilla, donde tenia que reunirse con otros seis galeones
de la armada de Andalucia.

Se habia entrevistado en Santander Juan Martinez de Recalde con
Cristébal de Barros el 3 de junio de 1584, dandose este tltimo «mucha
priesa en el armamento de los galeones y conduccién de la gente mareante
y provisionesy, afirmando Recalde que los galeones construidos «le han pare-
cido mucho mejores que segun la relacién que de ellos le habian hechoy,
diciéndolo asi en una carta dirigida al Rey en la que habla también «de
varios puntos convenientes al apresto, provisiones, artillerfa y estandarte
de dichos galeones», de los cuales debfa ser Capitdn General el citado Re-
calde.

El frecuente arribo de las armadas a Santander no dejaba de ocasionar
algunos perjuicios en las instalaciones portuarias de la villa, alegadas por
el Concejo de ella para conseguir rebajas en las contribuciones exigidas,
como sucedié en el afio 1599 con ocasién «del empréstito o anticipo de las
pagas de los millonesy, elevando el Concejo la siguiente peticién:

«Fn la villa de Santander a quince dias del mes de diciembre de mil
y quinientos y noventa y tres. La Justicia y Regimiento della, estando
juntos en su ayuntamiento segin lo tienen de costumbre, especial y nom-
bradamente Diego Meléndez, Alcalde Mayor desta villa, y el Licenciado
Juan de Arredondo Alvarado, Fernando de la Riva-Herrera, Pedro de
Barreda, Alonso de Cossio, Hierénimo de la Puebla Bonifaz y Juan de

(23) Entre los maestros encargados de la artillerfa en Santander durante el
afio 1594, podemos citar a Juan de Zufiiga «errajero al servicio de las galeras de
Cantabrias, que arreglé «mucha artilleria de hierro colado que se hallaba desfogo-
nada e inservible, la cual repasé en poco tiempo, volviendo a servir todas las piezas».
Juan de Zuiiiga era autor de un método de granear cafiones.
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Albear Santiago, regidores, y Gonzalo de Castafieda, depositario general
y Lucas de Bolivar Arce, procurador general desta dicha villa, habiendo
comunicado con el Concejo y vecinos desta dicha villa, en general a con-
cejo abierto, y en particular y tres de calle, lo que se podria hacer sobre el
empréstito y anticipar las pagas de los millones que por parte del Rey
nuestro sefior se pide, dijeron a Su Majestad es notorio el dafio que esta
Villa ha recibido en su servicio con las armadas y gentes de guerra desde
el afio pasado de mil y quinientos y ochenta y ocho. Paralo cual y prime-
ro para se defender de la armada de la Reina madre de Francia el afio
de mil y quinientos y ochenta y dos en armas y polvora, municiones
y reparos de los muros y cercas y otras cosas que ha gastado, se ha em-
pefiado en un cuento de maravedis y al presente padece gran necesidad
y falta de los caes y muelles questan deshechos, amarrando en ellos
las naos y fustas de las reales armadas y carga y descarga del artilleria
y municiones y otras cosas, y por ser este puerto muy a propésito para el
servicio de Su Majestad y de sus armas tanto mds conviene estar reparado
para Ella y defenderse de los enemigos. Por lo cual cierto se serviria Su
Majestad mucho més en mandar hacer merced a esta villa para hacer
y reparar lo arriba dicho que en enflaquecerla con estos pedidos, pues
para ninguna cosa della tiene posibilidad. Aunque los vecinos desean
grandisimamente servir a Su Majestad méds que a otros algunos destos
reinos. Por lo cual suplican a Su Majestad humildemente questa villa
cobre ylleve de cada navio y barcos que en su ria y puerto tomaren fondo,
un cuartillo por tonelada por cada vez, no siendo de los de sus armadas
reales, como en otros puertos, para que con esto se levanten y reparen
los dichos caes y muelles y Su Majestad se pueda servir dellos y ansimismo
dé licencia para echar sisas, lo que esta villa debe justamente en las cosas
que fueren mas a propésito, y otros mil ducados para prestar a Su Majestad,
que hiciendose esta merced como arriba va declarado, se dardn de lo
primero que procediere de la tal sisa; y lo firmaron: Diego Meléndez,
Pedro Barreda, Licenciado Juan de Arredondo Alvarado, Fernando de
la Riva-Herrera, Lucas de Bolivar Arce, Alonso de Cossio, Hierénimo
de la Puebla Bonifaz, Gonzalo de Castafiada, Juan de Albear Santiago.—
Ante mi, en testimonio verdad: Bolivar de Cos (rubricas).

Al revisar los libros de acuerdos del Concejo santanderino encontramos
repetidamente alusiones a incidentes ocasionados en la villa con el arribo
de las Armadas, diciéndose en 14 de julio de 1599 que «se requiera al
Maestre de Campo y General de las Galeras, que dé ordenes a la gente de
su cargo de tierra y mar que no salgan fuera de los muros, porque salen a
tomar bastimentos que vienen a esta villa, de lo cual se siguen muchos
inconvenientes. Y ademds pueden venir de lugares apestados como lo
hacen, por lo cual no es de fruto la guarda que se pone».

Preocupaba igualmente al Concejo de la villa santanderina la llegada
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de importantes armadas al puerto, dado las numerosas tripulaciones que
solian desembarcar, recorriendo después no sélo el casco urbano, sino tam-
bién los campos cercanos a la villa y sometidos a la jurisdiccién de la
misma. Esta preocupacién la vemos recogida en un acuerdo tomado por
el Concejo santanderino el 29 de agosto de 1602, diciéndose para funda-
mentarle «que por cuanto la mayor granj eria de la villa es y procede de
las vifias que en ella y sus términos y jurisdiccién hay, y por estar la uva
para madurar, y entrar como en dicho dia entra en este puerto las galeras
de Federico Spinola con muchos soldados y gentes de guerra y si no se
guardasen las dichas vifias se destruirian en gran dafio de los vecinos des-
ta villa y su jurisdiccién, que luego se ordene a los cuatro capitanes de la
gente de la Villa y vecinos della, y su jurisdiccién, que cada uno dellos pon-
ga tres soldados de guarda de su compafifa para guardar las dichas vifias
en cada un dia», ordenandose ademds en dicho dia que «los sefiores Licen-
ciado Pedro de Agiiero y el capitdn Juan de P4manes hablen al general
Federico Spinola para que mande a la gente de guerra que no salga de las
galeras y la que entrase en la Villa no salga afuera della a las vifias en el
tiempo que hubiere en el puerto y debajo de graves penas».

No sélo para subvenir a las necesidades del vecindario santanderino,
sino también para atender al consumo extraordinario que implicaba
el mantenimiento de los numerosos tripulantes que venian a bordo de las
flotas entradas en el puerto santanderino, realizdbanse frecuentes arribos
de trigos a Santander, y, relacionado con estos aprovisionamientos, sabe-
mos que yael 14 de julio de 1599 decidié el Concejo de la Villa de Santander
«que por cuanto Fernando de la Riva-Herrera, proveedor en nombre
de S. M., ha tomado para la provisién de la gente de guerra de galeras
e infanterfa que est4n en este puerto hasta mil fanegas de trigo de Francia,
a precio de 16 reales, libres de derechos, y con los derechos sale a 17 reales
y 9 maravedies, para que los vecinos de esta villa se proveyesen de ese
cémodo precio, se le pide que, siendo necesario, se les requiera a los apo-
derados dejen las dos partes o la mitad de ello para los vecinos de esta
villa y su jurisdiccién y que haya abasto de pan a precio convenible.»




CAPITULO II

REFERENCIAS HISTORICAS RELATIVAS AL SIGLO XVII






ASTILLEROS Y ARMAMENTOS

O decay¢ la actividad constructora en el Real Astillero de Guar-
nizo situado sobre las aguas de la bahia santanderina al fina-
lizar el siglo XVI, pues el gran armador don Fernando dela
Riva Herrera hizo galeones para la armada real y, temiéndose
que los corsarios ingleses realizaran una audaz incursién sobre

nuestro puerto para incendiarlos en el mencionado astillero, hubo de dis-
poner Felipe II para prevenirse de tal peligro en el afio 1589, que cuatro
compafiias de infanteria al mando del capitdn don Pedro Enriquez pa-
saran a Santander con el fin de proteger los trabajos que se realizaban,
viniendo la citada fuerza en la flota mandada por Antonio de Urquiola
y, para mayor seguridad, se previno reforzar las guarniciones y armamentos
de los fuertes de San Salvador de Ano y de San Martin, sobre la bahia
santanderina, pudiendo finalmente salir de las gradas sin dafio alguno
los galeones fabricados por Riva Herrera, que en mayo de 1591 ponian
rumbo al Ferrol, llevados por Antonio de Urquiola. El 19 de marzo del
citado afio dltimo habian fondeado en nuestro puerto los navios que na-
vegaban bajo las 6rdenes de Pedro Zuabiar, después de haber corrido
grandes temporales al hacer la derrota frente a las costas de Bretafia, lle-
vando.a bordo 2.000 hombres, algunos de los cuales quedaron, por estar
enfermos, hospitalizados en Santander.

Otro de los astilleros que desde sus gradas lanzaron magnificos
galeones a la bahia santanderina durante el siglo XVII fue el que estaba
situado en la isla del Oleo (1), donde los santanderinos del linaje de

(1) Situada en la bahfa santanderina, est4d hoy unida a tierra firme por los
trabajos de relleno efectuados con fangos procedentes del lavado de minerales de
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nave, que debia regresar al puerto santanderino desde Terranova con lo
que Dios le dierer (2).

Independientemente de los barcos que como armador construfa don
Andrés de la Puebla, realizé también distintos trabajos en los buques de
la armada real que arribaban a Santander y el 24 de diciembre de 1631
daba poder a Juan Pérez de Berojo, vecino de San Sebastidn, para que
pudiera cobrar del pagador Martinez de Careaga y cualquier otra persona
en su nombre 1.451 reales de vellény 8 maravedis, resto de 9.570 y 8 mara-
vedis del valor de 5.598 codos de tabla de roble que Puebla habia suminis-
trado para el aderezo y carena de los cuatro galeones aprestados en el puer-
to santanderino por Orden de Su Maj estad y al mando de don Francisco de
Acevedo.

Otro de los destacados armadores santanderinos perteneciente al ilus-
tre linaje de Puebla fue el capitdn don Alberto, muy calificado vecino de
la villa, y que en 17 de mayo de 1652 por virtud del asiento concertado con
Su Majestad procedia a la construccién en nuestro puerto de dos bajeles,
«destinados al gran servicio de la carrera de Indias, de 600 toneladas cada
uno, y que habfan de ser puestos a la vela para poder navegar, al precio
de treinta y cuatro ducados la tonelada de a once reales por ducado».

Para disponer de los herrajes precisos en los dos galeones que habia de
construir don Alberto de la Puebla, contraté éste el 24 de mayo de 16562
con don Diego Velarde Herrera, duefio de la ferreria de Quijano en el va-
1le de Piélagos «todo el género de la clavazén y clavillerfa a la escora y me-
dia escora que hubiese de menester para la fabricacién de los dos dichos
bajeles, abiertos los 0jos de las cabillas y de lo grueso, y medidas que se
dieren por los maestros de dicha fabrica, a precio de 73 reales de vell6n
quintal, de 155 libras y dieciseis onzas, pesado y entregado en el cargade-
ro de Mobardo, jurisdiccién de la villa de Santander», obligdndose Puebla
«de hacer dar montes al dicho don Diego en los lugares comarcantes a
su herreria para la fabricacion del carbén que hubiese menester para
ello» (3).

En la ferreria de don Diego Velarde trabajaba Juan de Cubero como
maestro, conviniendo con el duefio «en que entregandole, éste un quintal
de hierro tocho fabricado en la ferreria, le reduciria en el martinete a hierro

(2) Yaen octubre de 1551 el leridense don Juan de Agramonte habia hecho
un asiento por Orden Real «para el descubrimiento de Terranova con dos naves e
gente que en ellas fueser, d4ndosele licencia «para quelas podais fletar e cargaren los
puertos de Laredo e Santander o cualquiera de ellos, e para que no se ponga impedi-
mento vos doy de la presente permisién para que de 1a entrada de Laredo o San-
tander de los dichos navios e harina e carne o pagueis derechos de los a Nos».

(8) El puerto de Mobardo estaba situado en las proximidades del puente de
Sol{a y pertenecia a la jurisdiccién de Santander. Desaparecié al verter los fangos
del lavado de minerales en la rfa de Solia.
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sutil en clavilla, y los demds géneros de clavazén que dicho don Diego se
estaba obligado a dar por escritura al capitin don Alberto de la Puebla
para la f4brica de los dos bajeles, déndole asimismo para la fibrica de cada
quintal de hierro de dicha clavazén una carga de carbén ordinaria, ha-
biéndose de pagar por cada quintal 16 reales de todo lo que pudiera labrar
y redujere del hierro tocho al clavazény.

Para lograr un mayor rendimiento enla produccion de la ferreria de
don Diego de Velarde, convino don Alberto de la Puebla con dicho sefior
el 24 de mayo de 1652 hacer importantes obras en la citada ferreria, «de-
rribando, extinguiendo y fabricando a su costa, en el sitio que ocupa y en
otro que le sea necesario, un martinete para la tira y labor del hierro sutil
de lo que se fabricaba en dicha ferreria, haciendo un contrato de dos afios
de duracién y mediante el pago de 400 ducados de vellény.

Ademds de la ferreria arrendada por don Alberto de la Puebla a don
Diego de Velarde Herrera, utilizaba aquél para sus trabajos en la cons-
truccién naval los herrajes y clavazones procedentes de la ferreria de su
propiedad fundada en Llanderal, permitiéndole tan considerable produc-
cién realizar envio de los hierros labrados en ambas ferrerias montafiesas
antes citadas a las ciudades maritimas de Espafia y del extranjero, con~
tinuando asi una secular tradicién de esta industria. Entre los envios he-
chos por don Alberto de la Puebla Rubin de Celis podemos citar el efectua-
do el 22 de abril de 1642, al poner a bordo de la urca NUESTRA SENORA
DE 1A CONCEPCION, en el puerto santanderino, cien quintales de hierro su-
til para rejerfa y cincuenta de platina, con un peso cada quintal de cien
libras y dieciseis onzas, cargamento que iba consignado a la ciudad de
Sevilla y puerto de Sanlucar, y para cuya expedicién se obligaron como
fiadores el repetido don Alberto y don Francisco de la Puebla, al hacer
efectivos los derechos de la licencia exigida para el embarque.

El 26 de abril de 1642 se hacia también por nuestro puerto otra remesa
de hierros labrados en las ferrerias de Cantabria, apareciendo como fiador
y principal pagador don Pedro de Bolado Barreda en un documento no-
tarial, por el que comprometia todos sus bienes para responder ante Juan
de Mora, «mayordomo de los ingenios de Liérganesy de otras partes», por
el hierro puesto a bordo de las fragatas SAN CARLOS y SANTIAGO que debian
de llevar a C&diz dicha mercancia.

Ademss de los galeones construidos en el astillero de la isla del Oleo
por don Andrés y por don Alberto de la Puebla, salieron también de aque-
llas gradas para entrar en las aguas de nuestra bahia otros magnificos ba-
jeles v ya en el afio 1634 se hizo uno para el capitdn Martin de Algareta,
quien le puso el nombre de NUESTRA SENORA DE ATOCHA, siendo de estas
caracteristicas: quilla limpia, cuarenta y cuatro codos y tres cuartos; de
reseres de popa, seis codos; de reseres de proa, dos codos y medio; y de
manga por lo mds ancho, diecisiete codos, segtin el arqueo realizado por
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don Diego de Noja Castillo, veedor de Su Majestad de la gente de guerra,
armadas y fébricas en las Cuatro Villas de la Costa de la Mar. El citado
galeén tenia del puntal a la cubierta, ocho codos; de quilla muerta, dos
tercios de codo; de plan de punto a punto, ocho codos; y por lo mads ancho,
ocho y medio codos.

Invernaron en el puerto santanderino en el afio 1638 los galeones
NUESTRA SERORA DE ATOCHA, SANTA Rosa, SAN BERNARDO, botados al
agua en nuestra bahfa, y el SANTA TERESA y el SAN Josk, encontrandose
también al ancla dentro de la bahia el SANTA Rosa, fabricado en un asti-
llero santanderino y para el cual Pedro Gonzdlez de Soto, vecino de la vi-
1la, hizo postura el 19 de diciembre del afio arriba citado «para fabricar
cuarenta y seis mil trescientas veinte raciones al precio de cinco reales
y medio cada raciény para el sustento y mantencién de trescientas
ochenta y seis plazas de mar y guerra que han de embarcar en el galeén y
para un viaje de cuatro meses.» Esta postura fue «de las mismas calidades y
condiciones que las embarcadas en el galeén SAN BERNARDO, conforme a
lo estipulado en 24 de enero de igual afio.

El galeén NUESTRA SENORA DE ATOCHA, que se fabricé en laria dela
villa de Santander para el capitdn M. Algareta en el afio 1634, tuvo cuaren-
ta y cuatre codos de quilla limpia, reser de popa seis, reser de proa dos,
puntal a la cubierta ocho y por lo mas ancho ochoy medio, plan de punto a
punto ocho, y de quilla muerta dos y tres tercios de codo».

Para el galeén SanTA TERESA su maestre Pedro de San Martin propor-
cioné los pertrechos, municiones y demds armamento, integrado entre
otras partidas por una comprensiva de treinta mosquetes con sus frascos y
frasquillos y mil cuatrocientas balas de plomo de mosquete y arcabuz,
més sesenta chuzos con sus astas, ademds de mil doscientas balas rasas
y doscientas de diamante, a las cuales se sumaron cuarenta de piedra para
pedreros, figurando en el inventario hecho al efecto también cinco quinta-
les de cuerda para mosquetes y arcabuces y cuatrocientos cartuchos de
lienzo.

Don Bartolomé de Amezquita «riado de S.M., que servia los oficios
de veedor, contador de armadas y gente de mar en el partido de las Cuatro
Villas de la Mar de Castilla, firmé en Santander el 20 de octubre de 1638 y
en unién de Alonso Moreno, maestre de la urca La PALOMA, una relacién
de los bastimentos, géneros de ellos, pertrechos, municiones, etc. y por
la cual podemos conocer el armamento de dicha urca que fue el siguiente:
«Dieciseis piezas de fierro colado, las cuatro piezas de a seisde calibre, cua-
tro de calibre de a cinco, otras seis de calibre de a cuatro, dos de calibre
de a tres, todas con sus palanquetas y los bogueros, curefias, soleras y cu-
fias, trescientas balas para el servicio de la artillerfa, picas y chuzos,
treinta usados y las mas de las astas podridas, cucharas catorce, coquetes
en igual nimero, tres sacatrapos, pies de cabra en numero de seis, cinco




DESDE EL SIGLO XVII AL OCASO DE LA NAVEGACION A VELA 47

palanquetas, treinta y nueve mosquetes con sus frascos y frasquitos, cinco
arcabuces con frascos y frasquitos, dos cajones de balas de mosquete
con peso de un quintal, pélvora doce quintales y medio en botijas y en
barriles, un quintal de cuerda de mosquete en una barrica, mucha de ella
sin provecho, y cuatro quintales de harinay. El desplazamiento de LA
ParoMma, buque perteneciente a S. M., fue de doscientas cincuenta to-
neladas.

Pertenecia también a S. M. el gale6n SANTA TERESA que estaba en
servicio el 20 de noviembre de 1638 y conocemos el inventario de la ar-
tillerfa, cosas de respeto, pertrechos, jarcia y ornamentos puestos a
bordo de dicho galeén, que disponia de «nueve piezas de artillerfa de
bronce con sus encabalgamentos, chavetas, palanquines, bragueros y
todo lo de servirlas, més treinta y un piezas de artilleria de fierro, con
lo necesario, treinta mosquetes con sus frascos, frasquillos y servicios,
varios arcabuces, sesenta chuzos con sus astas, sesenta y cuatro quinta-
les de pélvora en barriles y estanques, doce quintales de cuerda de mosque-
te y arcabuz, mil cuatrocientas balas de mosquetey arcabuz, mil doscien-
tas balas rasas de fierro, doscientas balas enramadas y diamante, ciento
veinte palanquetas de fierro de dos cabezas, cuarenta balas de piedra
para pedreros, ciento veinte lanternas de madera, cuatrocientos de pesas
desde ocho libras hasta media onza, 20 hachas de hierro para cortar, dos
hachuelas, cuatro cinceles o corta hierros, seis hierros de calafate, siete
candados de escotilla, cuatro azadas, veinticuatro cabillas, un hierro de
bomba, cuatro martillos, doscientas agujas para coser velas, dos manda-
rrias, seis reempujos, seis cufias de hierro, un arpeo con su cadena, un
fatejo, dos fimineles de madera con sus cafios de hierro, una vela de lona
de chalupa, doscientas varas de lona, 10 linternas, cadenas de escotilla,
una caldera de cobre, una cuchara de lo mismo con su cabo, una espuma-
dera, dos jachos de cobre, dos ollas de lo mismo, una jeringa, seis cuader-
nales de todas suerte, veinticinco motones, treinta poleas, treinta vistillos,
veinticinco bigotas, treinta roldanas, un juego de barrenos con su taladro,
mastelero de gabia mayor y proa con sus vergas, dos bimbaletes, cincuen-
ta chavetas y arandelas, un juego de herramientas de cirujano con diez
piezas, doce pies de cabra, dieciocho barras de cabrestantesy.

Para el servicio religioso y como ornamentos necesarios al culto,
«disponia la capilla del SANTA TERESA de una casulla de damasco de lana
aforrada de bocasi verde con alamares de colores, un cdliz de plata con su
patena de lo mismo, un marco y tres cuartos, un alba de lienzo o lino con
su amito y cingulo de lo mismo, un frontal de damasco de seda verde con
flores doradas, guarnecidas con tres piezas de raso azul en los remates,
una pieza de ara aforrada en lienzo crudo, un misal, un libro manual
de ceremonias, un vaso de estafio para el santo oleo, unos corporales y
palea de Holanda, dos candeleros de estafio, dos vinajeras, ocho varas
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delienzo de Roan para dos tablas de manteles, purificador y pafios de mano,
un cojin de cuero para asiento del misal y una campanay.

La conveniencia de proteger las construcciones navales, para evitar
los peligrosos ataques de enemigos extranjeros, determiné el abandono
de las gradas de Colindres, de las cuales habfan salido tan magnificos ga-
leones en el siglo xv1 para la Real Armada, y fue en el Astillero de Guarnizo,
situado sobre la bahia santanderina, donde hubo de hacerse en 1650,
bajo la direccién de don Francisco Diaz de Pimienta y con arreglo a pla-
nes propios, la fabricacién de galeones, botdndose ya en el 1678 y 1695,
sin interrumpizse después desde 1719 a 1794, en cuyo transcurso de tiempo
salieron para La Real armada 29 navios, artillados con los magnificos
cafiones proporcionados por las fAbricas de Liérganes y de la Cavada, lo-
grando algunos de estos buques gloriosa historia.

Durante las cortas en los montes préximos alos astilleros santanderinos
surgian con frecuencia incidentes con los vecinos de las localidades que
proporcionaban la madera necesaria para los bajeles en construccién,
como acaecié el 14 de junio de 1651, cuando varios vecinos de Miengo y del
lugar de Arce, en propio nombre y en €l de otros, daban poder a Juan
de Otero, «El Mozo», y a Tomés del Diestro, «para que sigan, fenezcan y
acaben y defiendan en todo instante el pleito criminal seguido contra
ellos, promovido por Martin Lépez de Olan, promotor fiscal ante el sefior
don Pedro Alonso de Valdivielso, superintendente de las fabricas delos doce
galeones que para la carrera de Indias se han de hacer en el Real Astillero
de Guarnizo, y para cuya construccién los poderdantes debfan de tener
puestas a fin de enero de 1652 las maderas de roble cortadas en los montes
de Villanueva y Parbayén y obligdndose a conducirlas hasta el puerto
Movardo (4) yllevarlas desde allial dicho astillero, debiendo ser cortadas
las maderas de roble en la menguante del mes de enero, labradas y perfec-
cionadas conforme a lo convenido», acusandose a los vecinos que daban
el poder «de cortar y soterrar algunas de las maderas, destrozando una
orenga de doce codos de largo y un codo de ancho en la gorla y medio codo
a las puntas; una quilla de doce codos de largo y dos tercios de codo de an-
cho a una parte y a la otra cuatro; una bustarda de ocho codos de largo
y dos tercios de codo de ancho; y un tebeson de ocho codos de largo y de
ancho cuatro, por lo cual habfan sido presos».

Para carenar los galeones SAN CARLOS y SAN Juan, surtos en el puerto
de Santander, recibié en 10 de febrero de 1685 el Capitdn Don Pedro de
Pontejos, Caballero de la Orden de Calatrava, y pagador por S.M. de Arma-~
das de las Cuatro Villas de la Costa de la Mar, «1.000 doblones de dos escu-
dos de oro en doblones de a ocho, de a cuatro y de a dos de toda bondady.
Cobré después el Capitan Pontejos ciento treinta y cuatro mil ochocientos

(4 Sobre la Ria de Solia.



Escena a bordo de la corbeta
«Y. F.V.» del armador santan-
derino Don Bonifacio Ferrer de
la Vega. Oleo de Ibaseta, hijo
del capitdn que tenia el mando
de ella, En primer término pue-
de verse altimonel, al nostramo
arreglando un trozo de cala-
brote y aun marino tocado con
el gorro catalan. Préximo a
ellos, al segundo piloto y al ca-
pitdn Don Fidel Ibaseta, que
hacen observaciones con el sex-
tante para la navegacién. EI
capitdn aparece vestido con
chaquet y el piloto con cha-
queta cruzada. Sobre la cé-
mara hay un indiano con sus
hijas y dos pasajeros, uno de
ellos con gorra de candil y otro
con un gorro turco, La corbeta
se perdid en el Mar dela China
en1870. (CoLEC.BARREDA)

Un corsario insurgente atacan-
do a un bergantin del comercio
en Cojimar, cerca de La Ha-
bana. Este corsario fue apre-
sado més tarde por el marino
de guerra montafiés Don Me-
litén Pérez del Camino.
(CorEc. BARREDA)
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reales de vellén del vecino de Oviedo don José Toro, depositario-arquero
de las Rentas Reales del Principado de Asturias, cantidad que debia de
ser invertida en la compra de pertrechos necesarios en los citados galeones,
haciendo una nueva entrega de otros treinta y ocho mil novecientos
veinticuatro reales el citado don José Toro a Pontejos, destinados con la
misma finalidad, increment4andose el pago del importe de la carena de los
bajeles con una nueva entrega de cuarenta mil ochocientos setenta y cua-
tro reales, dados por don Francisco Calderén, vecino de Las Henestrosas
y Tesorero de las Rentas Reales del Partido de Reinosa, volviendo a per-
cibir, por tltimo, el Capitdn Pontejos nuevas sumas de dinero para el apres-
to de los galeones.

La permanencia de los dos bajeles arriba citados fue muy dilatada
en las gradas del astillero santanderino, pues el 6 de septiembre de 168b
llevaban mé4s de catorce meses en la carena sin poder incorporarse a la
Real Armada, promoviendo la tardanza en hacerlo graves complicaciones
en la situacién econémica de los maestres, pilotos de altura, gente de gue-
rra, contramaestres, capellanes, alguaciles de aguada, cirujanos, barberos
y marinerfa de los galeones, teniendo que promover los perjudicados, a
los cuales se debia mds de catorce pagas, una reclamacién colectiva al Rey
y sefiores del Consejo de Guerra mediante poder autorizado por el Notario
santanderino don Antonio de Toraya a favor de don Nicolds de Aranda,
sargento mayor de la escuadra.

EL COMERCIO EN EL PUERTO DE SANTANDER

Fondearon en la bahia santanderina para invernar en ella el 31 de no-
viembre de 1638, el galeén Santa TEREsA (5), las urcas SANTIAGO,
La Paroma y SaN PEDRO y el navio San Nicords, mandando las
urcas Bartolomé de Amezqueta, Alonso Moreno y Lorenzo de Alarcén,
siendo maestre del navio citado Juan de San Salvador, y del gale6n, que per-
tenecia a S. M., Pedro de San Martin. Las urcas desplazaban 250 toneladas
cada una y la tnica de ellas perteneciente a un armador particular fue la
SANTIAGO, de construccién flamenca, «pasada de broma y muy vieja,

(5) El armamento del galeén Santa TEREsA estaba integrado por 9 piezas de
artillerfa de bronce, 31 de hierro, 30 mosquetes con sus frascos y frasquitos. Y 60 chu-
z0s con sus astas, y disponia para el municionamiento de 1.200 balas de hierro rasas,
1.400 de plomo de mosquetes de arcabuz, 40 balas de piedra para pedreros, los car-
tuchos precisos y 64 quintales de p6lvora. La urca La Paroma llevaba para su de-
fensa 16 piezas de hierro colado, 4 piezas del calibre de seis, otras 4 del de cin-
co, 6 de a cuatro y 2 de a tres, L.a San PEpro llevaba montadas 12 piezas de los
calibres siete y cuatro.

Tomo II.—4
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con entrecubiertas ahogadas para jugar la artillerfa, no pareciendo buen
navio para guerra.»

El armador santanderino Pedro Lépez de Santalla, «duefio después
de Dios de la zabra NUESTRA SENORA DEL ROSARIO», surta y anclada en
nuestra bahia, concerté con Rodrigo de la Vega, Simén de Gardina, Be-
nito de la Puente y Pedro Camargo, vecinos de Santander, las condiciones
para enrolarse éstos en la tripulacién de la citada zabra, «dando a cada
uno de ellos hasta entrar en esta villa 16 ducados de moneda de vellén
en el reino de Portugal donde iban y, caso de que hicieran otro viaje,
modificar el precio convenido.» Pocos dias después del antes indicado,
otro navio santanderino, cuyo maestre fue el vecino de la villa Domingo
Fernindez Martinez, partia con el mismo rumbo para ir a Portugal lle-
vando un cargamento de azucar, procedente del Brasil, y otros géneros
ultramarinos traidos directamente a nuestro puerto.

De los cargamentos de cereales llegados a Santander una parte de los
mismos era reexpedida a otros puertos dellitoral Cantébrico, y Domingo
de Azofios, armador montafiés, maestro y duefio del navio NUESTRA
SEfiORA DE CONSOLACION, cargé en su buque «600 fanegas de trigo y ce-
bada para llevar a San Sebastién, zarpando el 4 de enero de 1637.» Este
mismo armador utilizaba también para el transporte de los citados granos
al referido puerto guipuzcoano otro de sus navios, el nombradc NUES-
TRA SENORA DEL RoOsARIo, fletado por Ardenmechea durante un plazo
de 2 meses, contados a partir de la fecha arriba indicada.

Plante4banse frecuentes reclamaciones entre los capitanes de los bu-
ques que venian a Santander y los consignatarios de ellos, al no cumplir-
se los contratos de fletamentos suscritos en distintos meses del afio 1637,
y en diciembre de este afio Nicolds Molde, vecino de la ciudad de Hambur-
go, capitdn y maestre del ELECTOR, requeria a Antonio Méndez, vecino
de la villa santanderina, para que le pagase 400 reales mas los gastos dia-
rios que se originasen por la demora sufrida en la descarga de mastes y
alquitrdn traidos en su buque. Otra reclamacién suscité el dfa 11 de los
citados mes y afio Juan Buego, maestre del navio la ISABEL FFRANCISCA,
dirigida contra Jorge Pauley, quien estando obligado a poner al costado
del buque una partida de sacas de lana en el término de 20 dias, no lo
hizo, por lo que se le exigia el pago de 140 reales de plata por dia y como
demora.

Fundada la fdbrica para fundir cafiones el afio 1622 en Liérganes y
puesta en marcha algin tiempo después la de La Cavada, produjéronse
en ellas muy pronto considerable numero de piezas de artilleria de hierro
colado y abundantes balas y granadas para los caifiones dela armada real
y para las fortalezas de los puertos del litoral espafiol y de nuestras colo-
nias, por lo cual en 1654 dofia Mariana de Brito, propietaria de dichas
fabricas y viuda del fundador don Jorge de Bande, fue autorizada en virtud
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de una real cédula de 2 de agosto del indicado afio dltimo a vender el so-
prante de la produccién «a vasallos amigos y confederados de la Corona,
es decir los cafiones y balas almacenados en Liérganes en numero de 500
piezas de diversos calibres y 80.000 balas. «Figuraban entre los adquirentes
algunos armadores santanderinos y otros del resto del litoral cantdbrico,
como Pedro de Basara, Juan Antonio de Basurto y Gabriel del Barco,
comprando los tltimos citados y por mediacién del apoderado de dofia
Maria Brito «seis piezas de artilleria de hierro colado de 5 libras de bala,
para el apresto de un navio dedicado a la pesca en Terranova», después
de pagar a 34 reales el quintal de cafiones y el de balas a 9 reales, puesto
todo en el cargadero de la ria de Tijero en la bahfa santanderina.

De mayor importancia fue la operacién concertada en Santander
el 3 de mayo de 1654 entre el capitdn don Antonio de Beroiz y el apoderado
de dofia Mariana Brito, que cedié «100 piezas de artilleria de fierro y 100
quintales de balas y granadas para diferentes navios y fragatas que de su
cuenta ha hecho fabricar en San Sebastidn dicho capitan».

Proporcionaban también las fabricas de artillerfa de Liérganes y de la
Cavada frecuentes fletes para los navios que debian de transportar cafio-
nes y balerfa con destino a nuestros puertos del litoral y a los dominios
espafioles de América y asf en el afio 1638, el dia 6 de agosto, don Fernando
de la Riva Herrera, Proveedor de las Armadas de S. M., Juez y Superin-
tendente de montes y plantios de las Cuatro Villas de la Costa de la Mar
de Castilla y Principado de Asturias, y don Diego de Noja Castillo, Veedor
y Contador de Armadas y Gente de Guerra, Fabrica y Artilleria de S. M.,
en ella «otorgaron escritura con José de Higareda, Francisco Galindo, Vicen-
te de Llano, Martin de Revilla, Mateo Fernindez, Domingo y Mateo de
Azofios para llevar 23 piezas de artilleria, 4 trabucos y toda la balerfa
que estaba en los muelles y magacenes de esta villa y sitio de Tijero, en
derechura a la ciudad de La Coruiia, donde la habjan de entregar en ella
al sefior don Lope de Hoces y Cardona cobrando por cada quintal, dar
y pagar, a razén de 4 reales y medio de los que habian de llevar, con-
forme las toneladas de cada uno de sus naves, por haberlo asi oide-
nado S. M.».

No sélo se enviaban desde el puerto santanderino a otros espafioles
piezas de artilleria y balas fabricadas en Liérganes y en La Cavada du-
rante distintos afios del siglo xviL. Y asi el 8 de diciembre de 1637 habia
recibido ya el maestro del navio SANTA MARTA y SaN FRANCISCO,
Thomas Williams, vecino de Londres, para poner a bordo de su buque,
«dos mil quintales de artilleria de bronce y hierro colado y conducirlo
a Lisboa» desde las aguas de nuestra bahia, ddndose en un contrato de fle-
tamento, hecho al efecto, el plazo de 4 dias para que el portugués Manuel
de Fonseca terminara las operaciones de embarque y pasados los cuales,
de no hacerlo, debia abonar cuatrocientos reales de plata.
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El 28 de agosto de 1638 habfa comparecido don Fernando de la Riva
Herrera, Caballero de la Orden de Santiago, sefior de la villa de las Ca-
bafias, Superintendente de Montes y Plantios de las Cuatro Villas de
la Costa del Mar de Castilla y Principal de Asturias y don Diego de Noja
Castillo, Veedor y Contador de Armadas de Guerra, Presidios, Fabricas
de Artilleria de S. M. para otorgar una escritura en favor de José de Hi-
gareda, Francisco Galindez, Vicente de Llano, Martin de Revilla y Martin
Ferndndez, duefios de pataches y de los armadores Domingo y Mateo
de Azofios. Debian de recibir bajo cubierta 23 piezas de artilleria, 4 trabu-
cos v toda la baleria que estaba en los muelles y almacenes de esta villa,
sitio de Tijero, en direccién a la Ciudad de La Corufia, para prevenir los
posibles ataques de los franceses que entraban por las provincias de
Guiptizcoa, debiéndose abonar a los dichos maestres por la indicada
travesia, no efectuada por haberse recibido orden de S. M., dejar sin efecto
el embargo de sus embarcaciones, aunque percibieran ellos distintas can-
+idades a razén de dos reales y cuartillo por quintal mayor, pagando tam-
bién las demoras que hubiesen tenido, a razén del real y cuartillo por dia
a cada marinero que hubiese en los dichos pataches, sin que se comprenda
¢l maestre, haciéndose una distribucién del importe del falso flete de la
signiente manera: Al patache SAN JosE, que cargaba seiscientos quinta-
les mayores y era propiedad de José Higareda, le correspondieron doscien-
tos reales en total. A Vicente de Llano, duefio del SAN ANDRES, le fueron
abonados doscientos reales en dos pdlizas de a quinientos reales cada
una, y a Martin Revilla, propietario del SAN PEDRO de porte de 600
quintales, que se cargaron, se le darfan por su flete 1.750 reales. Martin
de Azofios, vecino de Santander y maestre del patache NUESTRA SENORA
DE LoS ANGELES, recibiria 1.492 reales y medio por el flete de 580 quintales
mayores de carga, a dos reales y cuartillo cada quintal y los seiscientos
restantes por las demoras de los 40 dias que se ocasionaron.

Domingo de Azofios, vecino también de Santander, y que patro-
neaba el patache NUESTRA SENORA DE ConsOLACION debia de percibir
9.967 reales por 435 quintales cargados en dicho patache, a dos reales
y cuartillo, y los 300 restantes por las demoras de 40 dias que tuvo car-
gado en el puerto de Santander desde el dia 11 de junio hasta el 5 de agosto
con los seis marineros que navegaban en €1, a razén de siete reales y medio
dfa, y real y cuartillo cada marinero incluso su persona.

Los pataches anteriormente citados més el SaAN JuLidn, propiedad
de Francisco Galindez y habilitado con la misma carga y destino, no
realizaron, como dijimos, la travesia de Santander a La Corufia, por haberse
dado contraorden al ser suspendida la expedicion, cobrando todos los arma-
dores con una reduccién en el flete convenido y mediante un falso flete.
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ALGUNAS FIGURAS DE LA VIDA MARITIMA SANTANDERINA

El Capitan don Pedro de Pontejos, Caballero de la Orden de Cala-
trava, era pagador por S. M. de las armadas de las Cuatro Villas de la
Costa en 1685, y era hijo del Almirante santanderino de igual nombre,
participando activamente en las habilitaciones de las escuadras y na-
vios reales fondeados en nuestro puerto. Entre los navios que recibieron
auxilios importantes por medio de don Pedro de Pontejos (hijo) tenemos
noticia de los prestados, no sélo a los botados al agua en los astilleros
de la ria santanderina, sino también a otros bajeles que cayeron al agua
desde las gradas de Colindres.

Otro montafiés, muy distinguido y cuyo nombre merece recordarse
en relacién con la vida maritima santanderina, fue en el siglo XVII
don Diego de Noja Castillo, Veedor por Su Majestad de las Armadas,
Fabricas y Gente de Guerra de las Cuatro Villas de la Costa del Mar.
En el mes de septiembre de 1643 proporcioné 100 plazas de mar para
la armada del Océano, siendo de ellas 12 de artilleros y 88 de marineria
y grumetes, en el plazo de 40 dias y para realizar un viaje hasta la ciudad
de Cadiz. ‘

Los armadores santanderinos Domingo Gonzilez de Soto y Jacinto
Gdmez de Ceballos, vecinos de la villa, comparecieron ante el escribano
Francisco de Vera y Soto el 28 de mayo de 1651, como duefios respectivos
de los navios NUESTRA SENORA DE LA CONCEPCION y Los SANTOs MAR-
TIRES EMETERIO Y CELEDONIO, cada uno de ochenta toneladas de porte,
fendeados en nuestro puerto, con carga de duelas, vigueta de roble, tablén
de nogal, balas y bombas de artillerfa para el servicio de S. M. y que debian
de conducir «al primer buen tiempo que Dios diere», siguiendo viaje en
derechura a la ciudad de Cadiz, yendo Custodio de Araujo como piloto,
Juan Garcia de la Haya maestre y cabo, Blas de Juan, Antonio Rodin,
Francisco de Rucabado, Pedro del Valle y Antonio de Olmeda muchachos
vecinos de la villa santanderina y Pedro de Villa vecino de Laredo, Fran-
cisco de Escalada y Agustin del Castillo natural de Sanlucar de Barra-
meda y José Romera natural de Ia ciudad de Cadiz, con los cuales se
habfan convenido y concertado de manera que «han de estar pronto y pre-
venidos para partir con dicho navio y, llegado a la bahia de C4diz, han de
asistir a la descarga veinte dias contados desde el que fuera amarrado
el dicho navio, salvo los dichos Antonio del Castillo, Francisco de Escalada
y José Romera, a quienes se permitia después de dicho amarre saltar a tie-
rra e irse donde les pareciere, y se obligaban los dichos Pedro Gonzalez
de Soto y Juan Gémez de Ceballos de mancomun pagar a Juan de Araujo,
piloto, cincuenta y cinco ducados, al dicho José Gémez de la Haya cin-
cuenta ducados, a los dichos Blas de San Juan, Francisco Romera, An-
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tonio Rodriguez, Pedro del Valle y Pedro Villa, a cada uno veinticinco
ducados, y al dicho Antonio de Olmeda diez y seis ducados de vellén de a
once reales cada uno en moneda corriente al tiempo».

Destacado santanderino dedicado en el siglo XVII a los negocios
maritimos fue Pedro Gonzélez de Soto, que ademés de disponer de
barcos propios utilizaba otros arribados a las aguas de nuestra bahia
para sus actividades mercantiles, y el 13 de diciembre de 1652 contrataba
con Tomds de Videsueta, maestre y duefio del navio NUESTRA SENORA
DE LA ANTIGUA, que también lo era del nombrado SANTIAGO, de vein-
ticuatro y veinticinco toneladas respectivamente, provistos cada uno de
ellos con «una pieza de artillerfa, tres pedreros, ocho mosquetes, nueve
chuzos, tres escopetas y tripulados con nueve y siete hombres», para
transportar a San Sebastidn 1.032 fanegas de trigo de Castilla con la medida
de Avila, que debfan de ser puestas bajo cubierta de los dichos navios,
arrimados al Muelle de las Naos de la villa santanderina, después de traer
armas para los servicios de S. M., siendo el flete convenido el de real y
cuartillo de vellén por cada fanega.

Para surtir de las duelas precisas enla piperia de los navios de la Real
Armada, contraté el citado Pedro Gonzalez de Soto en 11 de febrero de
1655 con Pedro Diaz de Villegas y Juan Diaz Pacheco, vecinos del lugar
de Entrambasmestas, el suministro de «catorce millares de duelas de roble,
apurados, sin nudo ni albura, de seis palmos y medio de largo, cinco dedos
de ancho lo que menos, y uha pulgada de grueso, al precio cada uno de
ciento treinta reales de vellén, que habian de ser entregados en el citado
lugar a media legua no més de la iglesia de Santiago para fines del mes de
marzon.

De los almirantes santanderinos que vivieron en el siglo XVII cita-
remos ahora, por ser menos conocidos que otros ilustres compafieros su-
yos nacidos en la villa, a Toribio Gonzéalez de Corbén, que el primero
de enero de 1596, vendid, siendo entonces capitan, su navio nombrado LA
MaRia con todos sus aparejos, por trescientos cincuenta ducados de a once
reales, al vecino de San Juan de Luz (Ciboure) Martin Saez de Aros-tegui.

Llevé desde nuestro puerto y en uno de sus viajes a la capital inglesa
doscientos noventa y seis sacones, después de cobrar los derechos del diez-
mo por los embarques realizados, don Francisco de Herrera Calderén en nom-
bre de S. M. y del Recaudador General don Manuel Corticos de Villafafiez.

De los armadores santanderinos que tuvieron ademés otros importan-~
tes negocios haremos especial mencién ahora de don Domingo de Herrera
de la Concha (6), sefior de Villasana, domiciliado en Madrid, quien el 16 de

(6) Véaseen (Aportacién al estudio de la Historia Econdémica de la Montafiay,
Santander, 1957, la biografia de este ilustre marino, escrita por don Marcial Solana,
pp. 672-681.
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enero de 1657 daba poder a Pedro de Camargo Velasco, «criado de Su Majes-
tad y regidor de la villa de Santander» para que pudiera arrendar a
Alonso Fernandez Montero, vecino de Laredo, mediante los precios y con-
diciones que le pareciere, los molinos, tierras, heredades, barcos y de-
més haciendas que tengo y me pertenecen en las Montafias de Burgos.»

RELACIONES CON OTROS PAISES EUROPEOS

Como ya hemos indicado, la exportacién de lanas de Castilla por el
puerto santanderino tuvo remoto origen y, después de las remesas efec-
tuadas con envios de positiva importancia desde el siglo XIII, adquirié
gran actividad durante el siglo XVI, logrando entonces extraordinario
apogeo, y no se interrumpi6 dicho trafico de menos actividad durante
el siglo XVII, cuando los negociantes extranjeros dedicados al comercio
lanero realizado desde nuestro puerto, residentes algunos deellosen Madrid,
tenfan corresponsales apoderados en Santander para ultimar las operacio-
nes del embarco de diversas partidas de sacos y sacones que mandaban
preferentemente a Roan, Amsterdam, y a Inglaterra, utilizando para el
transporte navios espafioles y extranjeros. El navio NUESTRA SENORA
DE LOS ANGELES, a cargo del maestre francés Alonso Peycut, habia car-
gado en nuestro puerto, para llevar al de Roan y por cuenta de Santos
Miguel Ruccau en 24 de noviembre de 1633, «116 sacas de lana lavada de
Segovia y 166 sacones de lana sucia con un peso de 1.327 arrobas, abo-
nando los correspondientes derechos por el diezmo de las lanas, que eran
240 maravedis de vellén por arroba».

El 15 de octubre de 1633 el navio SAN MiGUEL habia puesto bajo cu-
bierta 235 sacas con peso de 1.165 arrobas y media, llevandole Pedro Poitu
a Roan. Otro navio, LA TRINIDAD, zarpé también de Santander en el mismo
dia, teniendo por maestre a Mellet, fletado con 140 sacas, que abonaron de
derecho 33.064 maravedis. Llevé otra remesa de lanas EL Success, buque
pilotado por el inglés Eduardo Munes, que estib6 a bordo 142 sacas proce-
dentes de Segovia. Hubo otras partidas de andloga mercaderia por cuenta
de distintos cargadores, siendo en el indicado afio encargado de la percep-
cién de los derechos del diezmo por los embarques realizados en nuestro
puerto, don Francisco de Herrera Calderén, en nombre de S. M. y del
Recaudador General don Manuel Corticos de Villafafies. Otro de los
navios extranjeros utilizados para el transporte delana a Inglaterra en el
1633 fue el nombrado La ANaA, capitaneado por Roberto Dens, vecino
de Londres, que transporté desde nuestro puerto en uno de sus viajes a la
capital inglesa 296 sacones de lana.

Martin Jacob, holandés vecino de Amsterdam, duefio y maestre del
navio La FORTUNA, surto en el puerto santanderino el 17 de abril de
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1656, recibié del representante de Baltasar y Juan Corimans, vecinos de
la ciudad de Amsterdam, sesenta y cuatro sacas de lana lavada y tres
sacones de afiinos sucios de Castilla, para llevar en su buque debajo de
cubierta a la repetida ciudad de Amsterdam, donde serfan entregados a
representantes o factores autorizados por el cargador. Cobraban por cada
saca de nueve arrobas y media, nueve florines de moneda de Holanda; y
de los sacones, dos por una saca y mds seis patacas por un sombrero, y las
averias acostumbradas segun uso de navegacién, obligdndose el propieta-
rio del navio al cumplimiento de lo convenido «on su navio, artilleria y
aparejop.

Comparecian, ante el notario santanderino Francisco de Vera y Soto
en 11 de diciembre de 1656, €l capitin don Francisco de Herrera Calderén,
vecino de la villa, representante de Roberto Von Blencius, domiciliado
en Amsterdam, y de otra parte Blas Pool, vecino de Tesel, en los Estados
de Holanda, duefio y maestre del navio nombrado Las Tres CIGUENAS,
quien se obligé a recibir a bordo del dicho navio y debajo de cubierta,
teniéndole estanco de quilla u costado, ochenta sacas de lana lavada
de a nueve arrobas y media cada una, poco mis o menos, y cargadas en el
primer buen tiempo que Dios diere para entregar en Amsterdam a Roberto
Von Vlemenes y por su cuenta y riesgo, siendo el flete de diez florines
por cada saca de dicho peso, mas seis reales de a ocho como sombrero pa-
ra el capitdn y las averfas acostumbradas, que todo le serfa pagado en
efecto al tiempo de entregar dichas sacas, obligdndose con su navio, ar-
tilleria, aparejos y demds al cumplimiento de la obligacién contraida.

Continuaban siendo muy frecuentes en el siglo XVII las relaciones
entre el puerto santanderino y los de Flandes y otros del Norte de Europa,
y, al revisar las operaciones particionales de bienes incluidos en testamen-
tarfas en que estaban interesadas familias radicadas en la villa, vemos
inventariados diversos articulos procedentes de aquellos. Asf en el testa-
mento de Marfa de Barreda Velasco, fechado el 31 de agosto de 1657, se
incluyen entre otros bienes: «mantelescos alemanes para cubrir dos bufetes,
servilletas de la misma clase y veintiocho almohadas nuevas procedentes
en parte de Ruan, ademds de una cama de nogal con sus balaustres de
escultura». En otro inventario de bienes de dofia Marfa de Liermo y en
la fecha indicada aparecen entre los relacionados «dos mesas de manteles
alemanescos y seis servilletas de lo mismo, asi como un barco de plata con
los extremos y fondo sobredorados» (7).

(7) Pinturas de autores flamencos posefan también algunas familias santan-
derinas, y as{ vemos resefiadas en las operaciones particionales de los bienes
del fallecido familiar del Santo Oficio y Abogado, D. Medel de Callirgos Mazas,
en 16 de Septiembre de 1656, ademds de varios Oleos con temas religiosos,
tros ocho cuadros de Holanda de diferentes pinturasr.
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Publicironse en Santander el 23 de junio de 1664 «por voz de Juan
Cavado, pregonero publico, en la Plaza Mayor de la villa cantén de la calle
de la Mar y puerto de San Pedro», las nuevas Ordenanzas aprobadas por el
Rey Don Carlos en virtud de la peticién del Concejo Santanderino «para
la buena gobernacién de la villay, disponiéndose al comienzo de las mismas
«que por cuanto en la dicha villa todos sus vecinos y moradores singular-
mente no tienen fruto de qué mantenerse més que solamente del vino tinto
de la cosecha, pan de maiz y pesca de mar y comercio,... acordaron lo si-
guiente:... que, por ser el vino de la cosecha de poca espera y mucho de
ello en pasando San Juan se pierde y todo se ha de gastar dentro del afio...,
ninguna persona de cualquier estado que sea, asi vecino como forasteros,
pueda entrar vino de fuera de esta dicha villa y su jurisdiccién para vender,
hasta tanto que lo de los vecinos se consuma y venda en conformidad de la
costumbre antigua.» Imponianse distintas sanciones a los contraventores
que pretendian la introduccién de los vinos foraneos cuando estaba pro-
hibido hacerlo por el Concejo. Tales vinos, si venfan también en barcos,
serfan confiscados, «debiendo pagar por el valor del barco 100 reales, si
fuere lo que comunmente llaman bateles, y 200 si fuese chalupa, y 400 siendo
pinazas, para distribuir estas cantidades entre la Real Cdmara, Juez y
denunciador.» Se prohibia también «sacar ningun pan por el puerto sin
que para sacarlo proceda licencia de S. M., que ha de constar primero
y ante todo que sea para cosa de su real servicio, no incluyendose en esta
prohibicién las embarcaciones forasteras de Asturias, Galicia y otras
partes que trajeran granos para vender, porque habiendolo puesto a la ven-
ta, si no hubiese quien compre, se les ha de dar permiso para seguir su
navegacién a los demdas puertos donde quisieren.»

La penuria en que encontrdbase la villa santanderina se reflejaba en
distintos acuerdos del Concejo santanderino durante el afio en que fueron
hechas las Ordenanzas antes citadas y, deseando los Regidores salir de tan
penosa situacién, mandaban «l dar buen tratamiento a los pasajeros ex-
tranjeros que viniesen a comerciar, ddndose poder a los procuradores de
pobres para su defensa», basdndose tal acuerdo en que la mayor parte de
«la conservacién y aumento de dicha villa ha consistido en tiempos pasados
en el comercio y que en ella habia con diferentes lugares y puertos de
esos reinos y de los amigos y confederados, deseando que tengan algun
aumento por el bien universal que de esto se sigue, que a todos los foraste-
ros se les haga buen paso y tratamiento, sin dar lugar a que ninguno se que-
je ni que se les deje de satisfacer cualquier cosa que se les comprare y
que para el tal fin haya dos vecinos de los mas principales y de mds auto-
ridad que hubiere en dicha villa, los cuales con el abogado que fuese nom-
brado por el Ayuntamiento, si la causa llegare a terminos de justicia,
han de tener en cargo y se les dé entera satisfaccién de lo que vendieran,
sin que recibieran ningtin dafio, costa ni molestias.
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Entre las operaciones mercantiles concertadas en Santander citaremos
ahora la realizada entre Tomas Guelbes, capitin de la fragata de guerra
inglesa SAN FraNcisco, y Reinaldo de Enior, teniente de dicha fragata
y naturales ambos de la ciudad de Londres los cuales se obligaron a pagar
a Juan de Sesillo y Pedro de Gandarillas, vecinos de la villa, o a sus apo-
derados, «900 reales y medio que por hacer amistad y buena obra les habian
prestado.»

Para intensificar las relaciones mercantiles entre la villa de Santander
y los negociantes extranjeros, se hicieron el 15 de agosto de 1685 unas es-
tipulaciones entre el Ayuntamiento pleno de la villa e Isaac Dosterland,
holandés nativo, extensivas también a cuantos extranjeros quisieran
venir a residir en la villa y establecer trato y comercio para general utilidad,
concediéndose a todos las mismas inmunidades que gozaban los santande-
rinos sin tener carga, gravdmen ni otra pensién alguna, «ddndose a los
que fueran catélicos que estuvieran con sus mujeres, cumplidos que fue-
ran cinco afios, la facultad de poder desempefiar puestos honorificos en el
gobierno de la villa con voz y voto» y a los extranjeros que no fueran caté-
licos «el mismo tratamiento y conveniencia que se hace en Sevilla, Cadiz
vy Bilbao».

En lo referente a giros mercantiles y préicticos comerciales disponfa
el convenio estipulado que, en cuanto a las letras de cambio, vales, seguros,
averias, pélizas de navios y demds, siguieran las ordenanzas de la Casa
de Contratacién de la villa de Bilbao, asi como las sentencias que se diesen
en los casos y pleitos de la misma calidad y «que si hubiese rompimiento
de guerra entre los stibditos de la corona y dichos extranjeros y se quisiera
hacer representacién en tal caso, se les debe de hacer el mismo paso y tra-
tamiento que a los vecinos y solicitar por todos los medios posibles y per-
mitidos su alivio, asi en la villa como para las representaciones sobre esta
materia que pareciese conveniente se hagan a S. M.».

Se facultaba también a los extranjeros «para que pudieran vivir li-
bremente en casas propias, compradas o fabricadas o arrendadas, o en ca-
sa de posadas, sin tener obligacién a vivir con vecinos ni otra ninguna
carga de alojamiento y guardas, sea en la que fueren, y servirse de
criados y criadas en la misma forma que se permite en las dichas ciuda-
des de CAdiz y Sevilla, y con respecto a las mercancifas que llegaren a
la jurisdiccién y puerto de esta villa por cuenta de dichos mercaderes,
o encaminadas a cualquiera de ellos o de extrafios de este reino, puedan
descargar de bordo a bordo..., sin pagar por eso ningtin derecho, quedando
en cuanto a las rentas que no corren de cuenta de dicha villa, que no por
ser estancos el dejar a salvo de los arrendatarios, asi en el caso, como alo-
jarlos y volverlos a sacar cuando les viniere e convenir, entendiéndose que
lo mismo se ha de cumplir en las embarcaciones que entraren con cualquier
género de granos, como son trigo, cebada, grasas, pescados y otros cuales-
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quiera bastimentos, que, no teniendo ocasién de vender, han de poder
salir libremente, y si la necesidad fuera grande y fueren obligados a vender-
lo, en tal caso se les ha de dar una moderada ganancia y en uno y otro
caso se ha de dar cumplimiento con la costumbre de la villa de tenerle
tres mareas a la planchanr.

Los extranjeros, segin el convenio ultimado, podian tener corres-
pondencia y encomienda, tanto con los paises del norte como de todos los
reinos de Espafia, asi en recibir los géneros que les vinieren consignados,
como en vender los embarcados, hacer provisién a Castilla y a otra parte
sin limite alguno, y que los vecinos, de todo cuanto vendieren enla villa
y en su jurisdiccién, no estarfan a pagar mas que un uno por ciento de lo
que la dicha villa debiese percibir u cobrar, estando encabezada con S. M.
como al presente lo est4 en alcabalas y sisas y unos por cientos».

Se permitia sacar libremente a los nacidos fuera de Espafia cual-
quier fruto de la tierra para los reinos que les pareciese, sin que por
eso hubiesen de pagar tributo alguno de los que tuvieran a cargo de la
villa, excepto el propio que pagan los vecinos, y, en lo referente a em-
barcar las lanas en el puerto, no debfan de pagar por ello a la villa mds
que un real de vellén por saca que le toca de sus propios, y los demés
derechos reales al administrador que deba cobrarlos y, si en esto se les fuese
algun torcedor, vejacién o molestia no despachdndoles con la brevedad
que el caso requiera o en otra forma, sea por cuenta de dicha villa y pro-
curadores de forasteros y vecinos, destinados para este caso tener por su
cuenta la causa y defensa de ella, hasta que se les haga entero cumpli-
miento de justicia, sin que estas diligencias cuesten nada, ni por ellas hayan
.de pagar maravedi alguno.

A los stibditos extranjeros que comprasen mercaderfas «para llevar
a Asturias y Galicia o a otras ciudades por mar se les habia de dar permiso
para poderlo llevar libremente sin pagar mas derecho que el uno por cien-
‘to que queda referido y siendo para tierra adentro los derechos de los puer-
tos secosy. Las ventas de géneros de cualquier clase «podian ser vendidas
por los extranjeros por mayor o por menor, salvo las cosas menudas de
‘poca monta, como cintas de embotar, balduques, cordones, medias o co-
sas semejantes que han de ser por docenas, el pescado por arrobas, la gra-
sa lo mismo, los granos por fanegas, las telas por piezas y no vareado, ni
por libras, excepto las mercaderias de mucho valor como son ambar,
amizcle, algalia y otras semejantes, que estas cosas se han de vender por
.onzas o por menor cantidad si fuera conveniente».

Entre las numerosas mercaderias que llegaban al puerto santanderine
procedentes de Flandes, tenemos noticia del curioso envio realizado con
un barco holandés, que eché el ancla en nuestra bahia en les primeros
«dias del mes de febrero del afio 1622, pues fue transportada en dicho na-
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vio una fragata de reducido tonelaje, cuyo destino habia de ser el flotar
sobre las aguas del estanque del Buen Retiro en Madrid, proporcionando
nuevo aliciente a las fiestas reales que organizaba don Felipe IV.

Construida la fragata en Flandes bajo la vigilancia y cuidado del capi-
tén don Baltasar Galvan, que también se encargé de traerla desmontada
en el navio holandés hasta el puerto de Santander para llevarla después
a Madrid, estipulé el capitdn Galvén un convenio mediante escritura pi-
blica autorizada por el escribano santanderino Pedro Velasco Camargo,
compareciendo don Francisco Sigler Bustamante y don Juan de Collantes,
vecinos de la Poblacién y Corconte de la Merindad de Campoo, quienes
quedaron obligados «en favor de Su Majestad (q.D.g.) y en su real nombre
el sefior Maestre de Campo don Gabriel de la Cuesta, Corregidor Superin-
tendente de las Armas y Capitdn de Guerra de las Cuatro Villas de la Costa
de la Mar, a llevar y conducir en carreterfas y bueyes, que para ello pueden
a toda costa y riesgo y ventura desde la villa de Santander ala de Madrid,
la fragata que desde los Estados de Flandes remitio a este puerto para ser-
vir en los estanques del Buen Retiro, el Excmo. Sr. Marqués de Caracena,
la cual al presente est4 liada en tercios y trozos en las casas de los almace-
nes reales de esta villa..., comprometiéndose a entregarla en los palacios y
estanques del Buen Retiro el 15 de abril de este presente afio bajo pena de
500 ducados y a descontar de sus portes a razén de medio real por cada
un dfa por arrobay. El precio que se estipulaba en el convenio anterior por
el transporte fue el de «15 reales de vellén por cada arroba de las que pesase
la dicha fragatan».

Don Fernando Sigler Bustamante y don Juan de Collantes cumplieron
a plena satisfaccién su compromiso contraido con el capitdn Galvdn, quien
hizo constar notarialmente, «como persona a cuyo cargo corri6 la fabrica-
cién y construccién de la fragata, que desdelos Estados de Flandes se remi-
ti6 al puerto de Santander para servir en los estanques del Buen Retiro y
haberla recibido en Madrid en las mejores condiciones». Lo cual no evité
que Collantes y Sigler no hubieran recibido atn el 4 de julio de 1622 y se
les debiese todavia «7.280 reales, que para darnos de satisfaccién estdn con-
signados en las arcas de la villa de Santander».

Adems4s del capitdn don Baltasar Galvéan vinieron con €l al puerto san-
tanderino para continuar viaje hasta Madrid los marineros flamencos
J. Hshelinquer, Santiago Snice y Santiago Jauseny, los cuales percibie-
ron de salario 50 reales de vellén cada uno y llegados a la Corte realizaron
todos los trabajos de acoplamiento del maderamen del casco de la fragata,
calafateo, arboladura, arreglo de jarcias y velamen, etc., hasta quedar
la fragata en condiciones de navegar y movida por los vientos ma-
drilefios.
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DIVERSOS ASPECTOS DE LA VIDA MARITIMA EN SANTANDER

Por lo que serefiere a los practicos del puerto habia dispuesto «que a los
pilotos de tierra que han de entrar los navios en el puerto y ria de dicha
villa se les dard arancel fijo de lo que han de llevar y nombrar, personas
que tengan a su cuidado esta disposicién para que no se sigan demoras
ni causen daifio».

Con referencia a la venta de la pesca en el mercado santanderino,
la encontramos regulada por un acuerdo del Ayuntamiento de 8 de mayo de
de 1666, al disponerse «que ninguna persona de los tratantes en pescado
compren en la plaza ni fuera de ella ninguno de los que comunmente se
traen a vender a dicha plaza para consumo de los vecinos, como son angui-
las, lenguados, bogas, doradas, lubinas, albures, sardinas, ni otros ningunos
que no sean en la venta primera que se celebra con los mareantes de esta
villa, ni los que los pescaron ni sus mujeres, hijos ni criados los vendan
a dichos tratantes hasta después de las 12 de la mafiana, cuando los vecinos
y forasteros hayan comprado lo necesario para su alimento. Pena a la per-
sona que contraviniere por la primera vez, con 12 reales; por la segunda,
24; y por las demds, al arbitrio del sefior Alcalde Mayor; aplicadas dichas
penas la mitad para gastos de justicia y la otra mitad para los pobres del
hospital de esta villa.»

Dio origen a diferentes gestiones y a variados incidentes la navegacién
hasta nuestro puerto de los galeones y flotas, procedentes de las Indias en
el afio 1686, y segtn nos dice el Conde de Montalbo en una carta dirigida
a don Pedro Ronquillo, fechada el 18 de septiembre del mencionado afio
y firmada en Madrid, «dias ha que salié de esta corte con grandes miste-
rios y secretos un tal Villalobos, hombre practico de las Indias y que ha
dado diferentes arbitrios; y se encamina, segin se entiende, hacia Galicia
o Santander para dar disposicién de desembarco de galeones y remediar
los inconvenientes que en Andalucia se han experimentado», indicando
tambien en la carta que se inquietaban los comerciantes de Cadiz y Sevilla
por el cambio de puerto para rendir viaje «en términos de hacerlo sin respe-
to, queriendo dar la ley y no recibila».

El 13 de abril de 1659 llegé a Santander una flota de 25 naves proce-
dentes de las Indias al mando del Marqués de Villanueva de Langre. Entre
los navios venian algunos construidos en el Real Astillero de Guarnizo,
siendo causa de la arribada de dicha flota el evitar los posibles ataques
de una escuadra enemiga que estaba frente a Cadiz, punto de destino de
la citada expedicién, que hubo de cambiar de rumbo al recibir érdenes en
La Habana el Marqués para ponerse en demanda de los puertos del Norte
de Espaiia. Dicho cambio suscité fuerte y tenaz oposicién por parte de
Cadiz y de Sevilla, que hicieron representaciones en la corte por medio
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de la Casa de Contratacién sevillana y el Consulado de Cadiz, que conside-
raron tal acuerdo como muy perjudicial para los intereses del privilegiado
comercio de ambas plazas, no estim4ndose finalmente las protestas y sien-
do puesto el cargamento, cuyo valor se aproximaba a los cinco millones de
reales, en la villa santanderina, donde se tomaron las pertinentes medidas
de seguridad para guardar la plata y las valiosasmer caderias salvadas de
un posible ataque de flotas enemigas.

Procedente de Las Indias arrib6 también a Santander, en el mes de
septiembre de 1667, el navio «San Jerénimo» capitaneado por Alej andro
de Berroa, para dejar un cargamento integrado por 1.200 cueros al
pelo, 2.189 quintales de palo de Campeche, 6 zurrones de grana silvestre,
4 cajones de aztcar, 200 tercios de tabaco, 13 cajones de afiil y 5.900
reales de plata. Parte de estas mercancias fueron transbordadas depués
hasta Bilbao y Sevilla, valiendo cada caja de aztcar 16 reales de plata,
3.900 el tabaco y 728 los cajones de afiil.

Las relaciones desde Santander con los puertos principales del Norte
de Europa determinaban, ademés de un intenso trafico comercial al inter-
cambiarse mercancias complementarias para la economia de distintos
paises, la llegada a nuestro puerto de distintas personalidades en el mundo
de los negocios y de la politica durante el siglo XvII, como acaeciera en an-
teriores centurias y en las otras villas maritimas de Cantabria.

De los personajes que visitaron Santander durante el siglo XVII fue
el de mayor relieve Carlos I de Inglaterra, cuando era Principe de Gales,
que, acompafiado de su favorito Buckingham, habia ido a Madrid de
riguroso incégnito el 18 de marzo de 1623, hospedandose en la casa del
embajador inglés, motivando este viaje su deseo de contraer matrimonio
con la hermana de Felipe IV. Fracasado el proyecto y una vez sali-
dos de la corte de Espafia ambos personajes, para regresar a Inglaterra,
hubieron de venir a Santander acompafiados del cardenal Zapata, del
Conde de Monterrey, del de Barajas y de otros Caballeros. Realizaron el
viaje hasta la villa santanderina convenientemente escoltados por soldados
espafioles y alemanes y, por una hoja impresa en Madrid, tenemos
noticia de interesantes detalles y alusién a la estancia del Principe
inglés en Santander, diciendo la relacién impresa que «fue tan grande la
provisién por el cuidado del Licenciado Quifiones, que en gran concurso
no hubo falta, ni juntdndose diferentes naciones no se metié mano a la
espada, ni hubo desgracias; solo una noche un bartil de polvora, que en
una casa tenfan para festejar las noches con luminarias e invenciones de
fuego, se pegd y vol6 una casa de una a otra parte. Entré Quifiones y saco
a un hombre y una mujer y una criatura, que estaban enterrados, los dos
muertos y la criatura viva en los brazos de la mujer». Habfan venido para
recoger al Principe y a su favorito 14 navios de guerra ingleses que estaban
al ancla en Santander y, por la citada relacién impresa, sabemos que los
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navios fueron «tales cual nunca se han visto, muy reforzados y llenos de
piezas de batir, naranjedas el que menos 60, y tan galanes de alcorza no
pudieron ser mas lindos, y la Real en que Su Alteza habia de pasar, llamada
E1 PRINCIPE, es un prodigio o castillo en el mar, en la cual dié el domingo
24 del pasado (septiembre) banquete a todos los sefiores y caballeros, tan
grande que, ademds del matolaje con que de parte de S.M. se le sirvié,
trafan dos de las naves cargadas de regalos para él. Fue en esta forma:
en la popa se puso una mesa que venia a coger toda la plaza de armas,
que habia cinco diferentes, si bien todas se cubrian con unos manteles:
la que estaba en la popa, més alta para su alteza, luego un palmo mds
baja la segunda que quedaba en vacio, y dos por los lados de ésta, como
en las que estuvieron los sefiores Cardenal Zapata, Marqués de Aitona,
Conde de Gondomar, el de Monterrey, Duque de Buckingham, y embaja~
dor ordinario de Inglaterra, Conde de Barajas, y en la otra los gentiles-
hombres de boca, haciendo cabeza y frontera del Principe, el Conde de Bi-
llamor como mds antiguo. Sirviéronse todas a un tiempo, y sirviéronles
1.600 platos de extraordinaria y mucha vianda, con gran ostentacién, cu-
briéndose la mesa seis veces y los 400 fueron de dulces. Fue el banquete
de pescado y carnes, y carne de mar y tierra; y a los brindis, que fueron
muchos a la salud de los Reyes, Inglaterra y Espaifia, a los Infantes y
Principes y la sefiora Infanta Maria, se disparaba toda la artilleria de la
armada, que era tanto como se ha visto; y algunas veces descomponian
los aparadores que estaban con la ostentacion que se deja inferir de tan
real accidén» (8).

(8) Véase «Crénica de la Provincia de Santanders, por el ilustre arquedlogo
montafiés de Cantabria, don Manuel de Assas. Madrid, 1867. Paginas 114y 115. La
citada relacién impresa ha sido publicada posteriormente en distintos trabajos y en
varias revistas, entre ellas en la Ilustracion Espatiolay Americana.
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CONSTRUCCIONES NAVALES

OMO ya dijimos, las construcciones navales en Guarnizo, que
en los Gltimos afios del siglo XVI habian proporcionado mag-
nificos galeones para la Armada Real, hubieron de adquirir
nuevo impulso al cesar los trabajos en los astilleros de Colin-
dres y desde 1650 puede afirmarse que no cesé la actividad

constructora en Guarnizo, cayendo al agua excelentes navios, que llevaban
para su defensa los cafiones proporcionados por las fdbricas de artilleria
de Liérganes y La Cavada, logrando algunos de estos buques gloriosa
referencia en la Historia de la Marina Espafiola.

La acertadisima politica naval del Marqués de La Ensenada hizo aumen-
tar la actividad en las gradas de Guarnizo y fue un trasmerano insigne, don
Juan Fernindez de Isla, el que secund$ tan positiva orientacién, que-
déndose con la contrata para hacer la construccién, arboladura y aparejo
de cuatro navios de 70 cafiones, comenzando los trabajos precisos el 18
de abril de 1752, utilizdndose, ademés de las maderas extraidas de nuestros
bosques, los clavazones y herrajes de las ferrerfas montafiesas, asi como
las jarcias y las lonas salidas de las fdbricas montadas por Isla, quien
también suministré la motonerfa necesaria, obtenida en sus talleres de
Requejada, las anclas fundidas en Marrén y los cordobanes, suelas y
baquetas, curtidos en otros establecimientos de su propiedad fundados
por é€l.

De la actividad desplegada en el Real Astillero de Guarnizo durante
las construcciones navales realizadas por don Juan Fernindez de Isla,
puede dar idea el hecho de que trabajaban en aquel astillero més de mil
obreros en tres turnos diarios y asi al final del afio 1753 hallinbase muy
adelantados los cuatro navios que debian de ir armados con doscientos
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ochenta cafiones, fundidos todos en La Cavada y en Liérganes. En marzo
de 1754 cajan al agua EL SErio, EL SOBERBIO, EL ARROGANTE y
EL PopEROSO, quedando con la quilla puesta el HERCULES y ErL Con-
TENTO.

No se limité don Juan Fernindez de Isla a realizar trabajos de cons-
truccién naval en Guarnizo, pues cooperando a los que se realizaban
en otros astilleros espafioles del Estado, hacfa frecuentes envios de las
maderas que eran precisas en aquellos trabajos, utilizando en ocasiones
buques de pabellén extranjero, como el nombrado MARIA JOSEFa,
cuyo capitan Francisco Triano, de nacionalidad francesa, hubo de llevar
fletados por Isla, ademds de las maderas, los fierros y otras cosas nece-
sarias al depésito de Cartagena de Levante para los navios de treinta
cafiones, que alli se fabricaron, «obrando de flete por cada quintal de
hierro macho de 155 libras, a nueve reales de vellén, y, por cada codo
ctibico de tablones de roble, a veinte reales con mas treinta pesos de reales
de vellén cada uno, por razén de sombrero, incluyendo averias», haciéndose
a la mar el 10 de junio de 1752 desde el puerto de Santander.

El navio JuaN Josuk, capitaneado por Samuel Finchs, salia el 2 de
abril de 1753 «on apresto de maderas para fragatas, cabillas y otras
cosas para las fibricas de bajeles de S. M., poniendo rumbo al departa-
mento de C4diz y su Carraca y cobrando el capitdn por cada codo cibico
de madera cargado dieciseis reales de vellén, incluyendose sombrero, ave-
rias, primas y demés que se acostumbra, fijindose la duracién del viaje
en 18 dias y pagando en caso de retraso en cada dia setenta y cinco reales de
vellén y diez maravedis». Con andlogo cargamento y en el mismo dia
fleté6 don Juan Ferndndez de Isla el navio inglés Los TrEs AMIGOS, ca-~
pitaneado por Francisco Broughton para ir en demanda del arsenal de
Cartagena de Levante, percibiendo como flete por cada millar de cabillas
sesenta reales de vellén més los otros gastos usuales y comprometiéndose
a realizar la travesia en 15 dfas.

El 16 de mayo de 1753 un apoderado de don Juan Ferndndez de Isla
fletaba la polacra francesa EL SANTO ESPfRITU para transportar maderas
al astillero de Cartagena de Levante, cobrando el capitdn Pedro Cas-
tanedo por flete veinte reales de vellén por codo cubico mds los emolu-
mentos de costumbre. Pocos dias después y con igual destino dejaban las
aguas santanderinas la polacra VIRGEN DE CADERO, al mando de José
Cobo, y el navio La Rosa BLaNca que llevé Francisco Pérez.

Otro de los veleros fletados con maderas para las construcciones
en el arsenal de Cartagena fue el holandés YNSTRON capitaneado por
Jannin Corneling, quien cobré veintidés reales de vellén por cada codo
ctibico puesto a bordo mds el importe de los gastos usuales.

Destinado a la fabricacién de bajeles en el Ferrol envié don Juan
Fern4ndez de Isla el 29 de diciembre de 1753 un navio fletado «con made-
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ras, cabillas y otras cosas, asicomo tablones y cuartonaje de haya y roble,
fijondose el flete en once reales por cada codo ctibico y puesto todo en el
puerto de Tinamayor.

Aunque utilizaba Ferndndez de Isla en las construcciones navales
los elementos bdasicos obtenidos en el territorio de nuestra actual pro-
vincia, necesitaba completarlos mediante importaciones adecuadas, para
lo cual hacia venir al puerto santanderino, frecuentemente, navios fleta-
dos con azufre, sebo, panes de brea, alquitrdn, etc., y en gran nimero
con el cdfiamo procedente de Riga y de San Pertersburgo, transportado
por veleros holandeses desde Rusia. Entre los que trajeron la dltima mer-
cancia citada, en 1752, fue uno de ellos el JANEs JoiCE, capitaneado por
Samuel Fick, y otro el CUATRO HERMANAS, cuyo maestre Enrique Miner
habfa salido de Amsterdam, entrando con andlogo cargamento el SAN
Francisco, que al mando de Enrique Espong eché el ancla en la bahia
santanderina.

Altisimo elogio sobre la calidad de los navios fabricados por Ferndndez
de Isla hizo el insigne don Jorge Juan, al serle pedido un informe oficial
sobre los mismos, diciendo tan esclarecido marino «que eran los mejores
que S. M. tenfa y superiores a los demds de la armaday, asegurando
«que €l peor de los cuatro era superior al mas perfecto de cuantos hasta
entonces se habian construido en los arsenales del Estado» y que la jarcia
empleada en los citados navios era mejor que la de Holanda, siendo
magnificos los cables y la lona «de lo mejor que habia visto».

La caida del Marqués de la Ensenada y el cambio de la politica naval
que se impuso a Espafia a consecuencia de tan lamentable hecho, suspendié
los trabajos que realizaba don Juan Ferndndez de Isla en el Astillero
de Guarnizo en 1754, paralizdndose la construccién de los navios DiLi-
GENTE y DOMINANTE, que debfan de ser terminados en el afio 1756,
aunque continuaron otros maestros constructores botando al agua en el
citado astillero nuevos buques hasta el afio 1766. En el periodo de tiempo
posterior, desde 1785 a 1808, salieron de aquellas gradas cuatro fragatas
y tres paquebotes. Pero puede decirse que a partir del afio tltimo cesa
toda actividad en Guarnizo hasta llegar al afio 1840, en que se reanudan
los trabajos de construccién en el nuevo astillero para terminar en 1871,
deslizdndose por las gradas, en el transcurso de los 31 afios tltimos indi-
cados, dieciocho naves para el comercio santanderino, siendo las de mayor
tonelaje las fragatas PasiEca, de ciento cincuenta y seis toneladas,
v SoBERANA, de ciento veintiséis, las corbetas Maria Luisa, de ciento
veintiocho, y AURELIANA, de ciento cincuenta y cuatro, y la fragata
Do~ Juawn, que tuvo un arqueo de mil doscientas toneladas, cesando
los trabajos en Guarnizo al caer al agua este buque, mandado hacer por
el armador santanderino don Juan Pombo.

La calidad de las maderas cortadas en nuestros bosques para hacer na-



70 LA MARINA CANTABRA

vios sobre la ribera de la bahia santanderina fue muy elogiada por el in-
signe Marqués de la Ensenada, que habiendo sido oficial y comisario
de matriculas en el astillero de Guarnizo en 1725 y 1726, dijo en una
exposicién, dirigida al rey el afio 1746, «que las maderas de las montafias
de Burgos eran tan permanentes como de corta duracién las de Francia,
Inglaterra y Holanda.»

Siguieron suministrando las numerosas ferrerias y los martinetes,
que trabajaban en el territorio de nuestra actual provincia, los hierros,
clavazones y herrajes precisos en la fabricacién de bajeles, y, al construirse
durante el afio 1765 seis fragatas en el astillero viejo de Guarnizo des-
tinadas al real servicio, el maestro herrero Pedro de Olabe, vecino del
citado lugar, se comprometié a entregar cuantos herrajes fueran ne-
cesarios en dichos buques, «a razén de nueve cuartos la libra de clavazén
de todas menas, al respecto de los citados nueves reales la libra, obligdndo-
se a hacer las visagras, cerraduras, llaves de puertas de cdmara, camarotes,
pafioles y demés necesarios en la cantidad de 2.200 reales de vellén por
cada fragata». Pedia un anticipo del importe total, teniendo en cuenta
do vasto de la obligacién, de 5.000 pesos de a cinco reales de vellén, que se
le han de descontar por cuartas partes en el importe de la obra, para
cuyo cumplimiento de ella dar4 todas las finanzas suficientes y a satisfac-
ciény.

Destinados al navio NUESTRA SERORA DEL ROSARIO Y ANiMas, que
estaba en las gradas de Guarnizo el 4 de octubre de 1755, habfa hecho
Francisco Fernandez maestro herrero en el citado astillero: «42 machos
y otras tantas hembras de timén con peso de 28.700 libras. Al pre-
sentar la cuenta relativa a los trabajos realizados, parte de los cuales
debian de ser enviados al departamento del Ferrol, informé primeramente
acerca de la calidad del trabajo realizado Francisco de Gantes, maestro
del Astillero de Guarnizo, y después el constructror David Horrel, quien
manisfesté «hallarlos de la mejor calidad en cuanto al metal y todo lo
demds, sin ponerlos més defecto que el de hallarse algo mds reforzados
en los 4ngulos o codillos que los modelos presentados».

La dltima expedicién de hierros labrados en nuestras ferrerias, hecha
por don Juan Fernéndez de Isla con destino a los arsenales del Estado
espafiol, la efectud el 30 de julio de 1755, al zarpar desde Santander el
navio Rovar OACK, capitaneado por Juan Estuardo, cargado con 1.200
quintales machos de hierro y 49 en 3.200 barras «para entregar en el sitio
que llaman el Cafio del Trocadero, cobrando de fletes seis reales por quin-
tal macho de 155 libras».

Para la fabrica de navios durante el afio de 1766 hubo distintos asen-
tistas que se quedaron, mediante subasta, «on la corta, labra y asarrio
de los tablones de haya procedentes del valle de Carriedo y al precio de
veinticinco maravedis por codo lineal, propuesto por Antonio de Mantero-
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las, adjudicindose en el mismo dia 8 de junio del citado afio a don Nicolds
de Giiemes, vecino de Esles en el real Valle de Cayén, el suministro «de
porcién de hayas para bragas, puntales y masteleros, destinados para fra-
gatas que se construyen en el astillero viejo, su conduccién y arrastre
desde el monte del citado lugar de Esles, donde se hallan, al ribero
de Solia, al precio de diez reales vellén y 26 maravedis cada un codo
ctbico.

Las maderas utilizadas en la construccién realizada durante los afios de
1766 y 1767 en las gradas de Guarnizo, procedian de lo montes de Piélagos,
Torrelavega, Toranzo, Carriedo, Penagos, Cayoén, Castafieda, Juntas de
Treto y Voto, Aras, Parayas, Hoz de Marrén y Vega de Soba, haciéndose
algunas adjudicaciones el 19 de abril de 1767 y en favor de distintos pro-
veedores, como don Esteban Martinez de Cossio, vecino de Cossio, va-
liendo «treinta y tres reales de vellén cada codo ctibico, rebajandole la
diezmia correspondiente a la Hacienda.»

En la extraccién de los robles y de las hayas, tanto del monte «Carcefiay,
perteneciente a las jurisdicciones de Villaescusa, Cayén, Castafieda, Vargas
y Renedo, asf como de otros del valle de Carriedo, se empleaban cuadrillas
de 20 a 25 obreros, mandadas cada una de ellas por sus respectivos con-
tramaestres, y en esta forma se habia efectuado una saca en el bosque de
Llerana de Carriedo el afio 1723, abatiendo entonces numerosos robles
de cuarenta y seis pies, que se emplearon en Guarnizo para la construccién
de los navios que hacfa el asentista don Bernardo de Cambi.

En el siglo XIX, ademés de las utilizadas en nuestros astilleros, si-
guieron enviidndose maderas cortadas en los bosques santanderinos para
utilizarse fuera de nuestras riberas en la construccién naval, saliendo del
puerto de San Vicente de la Barquera, frecuentes cargamentos. Asi el
primero de septiembre de 1852 se firmé en Santander un contrato entre
el Comisario de Guerra y Marina, en nombre de la Real Hacienda, y
don Juan Ramén de la Revilla, vecino y del comercio de la ciudad, y don
José Maria G. Fresno, capitdn del quechemarin «RAMONCITOY, de 36 tone-
ladas, para transportar al Departamento del Ferrol, segtin la Real Orden
de 24 de febrero del citado afio, las maderas que la marina de guerra
tenia en San Vicente de la Barquera, «cargando en el sitio del Tablero de
la mencionada villa, todos los codos de madera que sea posible poner a bor-
do, quedando el buque marinero.»

El flete convenido para el transporte anteriormente citado fue el de
13 reales por codo cubico y ademés el cinco por ciento de capa a pagar
en La Corufia, ddndose por razén de plancha para la carga ocho dias y
seis para la descarga, pasados los cuales empezarfan las estadias co-
respondientes, satisfaciéndose a razén por cada una de ellas do que
parezca justo». En el mismo mes de septiembre del afio 1852 se llevaron
también desde San Vicente de la Barquera al Ferrol y para la Real Arma-
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da otros cargamentos de madera (1), firmdndose los contratos de fleta-
mento de la polacra-goleta PRIMERA, patache MARIANITA, quechemari-
nes AMANDITA y NUESTRA SENORA DEL CARMEN y polacra DILIGENTE,
capitaneados respectivamente por don Ramén Infante, don Francisco
Conde, don Jacinto Maseda y don José Casariego, haciendo también ana-
logo viaje con igual cargamento el bergantin santanderino VICTORIANO,
al mando de don José Fernandez.

Lo que supuso la riqueza de nuestras selvas todavia en elsiglo XIX,
nos lo dice la interesantisima Memoria publicada en el afio 1831 por
don Joaquin Ibafiez de Corvera, Comandante de Marina de Santander,
quien incluyé en su citado trabajo la estadistica referente a los arboles
existentes en la provincia santanderina, resultando de los datos dados
a conocer, que habfa mis de 38 millones de robles, 43 de hayas, 714.630
encinas y 5b5.646 castafios, teniendo como caracteristicas comunes los
citados 4rboles de 20 a 50 afios de edad y un promedio de 20 a 40 pies de
altura.

EL COMERCIO DE CEREALES

La escasa produccién cerealista en la Montafia, reducida a pequefias
zonas dedicadas al cultivo del maiz preferentemente, determinaba ademas
de las entradas periédicas de granos nacionales y extranjeros por el puer-
to de Santander, la prohibicién de que los navios sacasen cereales fuera
de la villa. Repetidamente se impuso esta prohibicién al vecindario,
agravando el problema la frecuente construccién de navios de guerra
en sus astilleros, por lo cual en el afio 1676 y el 22 de febrero el capitdn
de caballos corazas don Juan de Pando y Estrada, Corregidor y Capitan
a Guerra de nuestras Cuatro Villas de la Costa, hacfa saber: «que por cuanto
por diferentes ordencs de S. M. est4 dispuesto se hagan fébricas de galeo-
nes para su Real Armada y carrera de Indias en los astilleros de esta costa,
a cuya ejecucién ha de concurrir mucha maestranza y operarios, y asi-
mismo hallindose en guerra viva estos reinos con los de Francia, llendndose
ademds de gente para la defensa de los puertos y siendo tan notoria la es-
terilidad de la tierra y la falta de frutos de granos de trigo y maliz que ha
habido en ella, resultarfan notables perjuicios que tendrian lugar sise
extrajeran a otros puntos los repetidos granosy.

(1) Don Casimiro Bona, Inspector de 1.2 clase de Ingenieros de Marina y que
en el afio 1859 empez6 a dirigir las cortas de 4rboles para la armada espafiola, dio
a conocer, ilustrada con interesantes l4minas, algunas en color, una «Memoria sobre
la explotacion de los robles por la Marina en la provincia de Santander y noticia
acerca de las hayas de la misma provincias (Madrid, 1881).
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Todavia con motivo de la entrada en Santander de una flota de cinco
navios el 5 de octubre de 1702, que vino en conserva desde los reinos de
Indias, se necesitaron abundantes bastimentos de pan, vinos y aves para
el sustento de la gente de a bordo, asignando con tal motivo el Corregidor
de las Cuatro Villas de la Costa, don Andrés de Mieres Alvarado, lo que
debian enviar los valles montafieses, correspondiendo entre otros al de
Carriedo «8 carros de vino tinto y blanco y 30 aves todos los dias, bajo
multa de 1.000 ducados. El valle de Camargo contribuirfa con 12 carros
de vino tinto de Castilla o de la tierra y blanco, 10 fanegas de pan cocido
y 50 avesy, siendo la aportacién de Cudeyo de 10 fanegas de trigo cocido
y 40 aves. Al valle de Igufla se le impuso la obligacién de entregar 15
carros de vino tinto y 60 aves todos los dias, por lo que protesté el
Regidor del citado valle, el cual hizo constar la imposibilidad de realizar
dichas entregas «por las continuas enfermedades que han padecido los
vecinos y por la esterilidad de la tierra.»

Con referencia a los arribos de los indicados cereales a nuestro puerto
en el afio 1753, sabemos que fondeé el 1.° de noviembre del expresado afio
el navio inglés MARTA, capitaneado por Abraham Riene Pearse, quele
habia puesto en rumbo desde Londres el 22 de octubre, para transportar
«una carga de trigo y cebada por cuenta de Su Majestad Catélican.

La nave holandesa LA SERORA ELENA, mandada por Enesve Ker-
sies Brent, trajo una partida de trigo, iniciando la derrota desde un puerto
holandés el 20 de octubre de 1753, para rendir viaje el 3 de noviembre de
igual afio. Pocos dias después de la fecha antes indicada una nave inglesa,
nombrada EL CristoBAL y mandada por el capitdn S. Menketerkamp,
entraba en Santander el 24 de octubre de 17563 con igual cargamento al
venir de Tesar.

Otro navio inglés, el del Capitdn Guillermo Wilson, aferraba las velas
en Santander el 12 de noviembre de 1753, terminando una travesia ini-
ciada en Londres el 26 de octubre de igual afio y para transportar un car-
gamento de trigo a nombre de don Juan Ferndndez de Isla. Con igual
mercancia arribé el 5 de diciembre de 1753 el CEsAr, navio inglés del
Capitdn Tomds R. Bosquett, que habia dejado las aguas de Cowes el
8 de noviembre del mismo afio. El Capitdn Cornelius Lemghorm trajo
en el navio Jos¥ v ANa trigo y cebada, puesto bajo cubierta en el puerto
de Londres el 8 de noviembre de 1753.

Seguian por esta época los arribos de trigo y cebada a Santander en
buques de Inglaterra y de Holanda y el 14 de diciembre de 1753 el Capitan
holandés Lorenzo Roelaiff, encargado de la derrota de la nave CATA-
RINA MARGARITA, llegaba a nuestro puerto procedente de Amsterdam,
fletado con trigo.

El Capitdn Juan Slater de nacionalidad inglesa entré en Santander con
sunavio EL SAMUEL el 17 de noviembre de 1753 con un cargamento de trigo.
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Ademés de Inglaterra y de Holanda, proporcionaban cereales a la im-
portacién santanderina las remesas procedentes de,algunos puertos de
Francia, como Bayona y Burdeos en mayor numero, y, entre los navios
que llegaron a las aguas santanderinas con maiz, haremos mencién del
TRES AMIGOS, cuyo Capitin Ramén Peirenett dej6é una partida de dicho
cereal el 28 de octubre de 1755, después de una dura y penosa travesia
iniciada el 19 de octubre de igual afio.

Un nuevo cargamento de maiz, tomado en Burdeos por el Capitin
Philipe Nollau y puesto en el navio FL DESENGARO, llegé a Santander
el 28 de mayo de 1756.

El Bergantin La MaRrfa del armador santanderino Sayus transporté
«b00 fanegas de trigo poco més o menos» al Ferrol, cobrandose por el flete
18.000 reales de vellén, incluso averias, sombrero y demds acostumbrado.
Este cargamento iba destinado a las necesidades de las tripulaciones de la
Armada, inicidndose la primera singladura de esta derrota el 29 de julio
de 1757. En la misma fecha hacfase a la mar con rumbo también hacia el
Ferrol y para las necesidades de la Armada el bergantin LA VILLA DE
BiLBAO, capitaneado por don Pedro Plasencia, especificdindose en el
contrato de fletamento que la duracién del viaje serfa de 8 dias y la can-
tidad a cobrar 3 reales y medio por fanega. Al siguiente dia del antes in-
dicado, el patache SANTisIMA TRINIDAD, patroneado por Pedro Alonso,
llevaba otro cargamento de trigo al Ferrol y para la Real Armada, cobran-
do dos reales y medio de vellén por cada fanega que transportaba, igual
cantidad que la fijada en otro contrato para enviar con el mismo destino
y finalidad 700 fanegas de trigo de Castilla, cargadas en el patache NUES-
TRA SENORA DE LA CARIDAD, cuyo Capitdn era Nicolds Lopez.

Para abastecer las necesidades de la Armada en El Ferrol se realizaron
nuevos envios de trigo desde Santander y el 25 de agosto de 1757 y el 11
de septiembre de igual aflo dejaban la bahia santanderina, respectivamen-
te, el navio Sanx Luis, capitaneado por José Bustillo, y el patache SAN
JuAN BAUTISTA.

El primer barco espafiol santanderino llegado en 1762 a Dantzig
fue el SAN VICENTE, que se habia hecho a la vela desde Santander el 15
de septiembre del citado afio con un flete de 160 arrobas de aceite de oliva
y otras mercaderfas. Dicho navio desplazaba 100 toneladas. La llegada
del SAN VICENTE se celebré mucho en Dantzig, lamentandose que su
cargamento no hubiera sido mayor, toda vez que tuvieron excelente ven-
ta los articulos enviados. Al retorno cargé el SAN VICENTE granos, cera,
lienzo, arpillera, cueros, tablazén, duelas para barrica, pafios de grana y
sombreros, ofreciendo grandes dificultades la travesia hasta llegar anues-
tro puerto, pues, independientemente de los temporales del mar, habia
numerosas deserciones entre los tripulantes que temian el ser apresados
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por los piratas argelinos, como ocurriera anteriormente a otros navios que
navegaban con rumbo a Espafia trayendo diversas mercaderias.

La expansién hacia lejanos puertos de las relaciones comerciales, ini-
ciadas por los negociantes de nuestra ciudad, era ya considerable el afio
1753, habiendo mercaderes santanderinos, como don Antonio del Rio
y don Marcos Fonegra, establecidos en Riga, que compraron alli dos bar-
cos, fletindolos seguidamente con masteleria destinada a 4 navios, que
pensaban construir en Santander. En el puerto de Dantzig otros comer-
ciantes santanderinos tenian diversos corresponsales, y, en el citado afio
tltimo, el cénsul de Espafia en la mencionada ciundad, don Luis Perrot,
adquiria, por cuenta de mercaderes santanderinos, trigo, linos, cifiamo
y simiente de lino para enviar a Espaiia.

La produccién de cereales continud siendo muy deficiente en el te-
rritorio de nuestra actual provincia durante los afios a que venimos ha-
ciendo referencia y por ello se necesitaban realizar importaciones con na-
vios de Inglaterra, Francia, Holanda y Alemania, que arribaban a la bahia
santanderina cargados de trigos y de maiz, aunque a veces recibianse tam-
bién envios de dichos cereales procedentes de Cadiz y de Sevilla. Durante
los primeros meses del afio 1753 soltaron el ancla en nuestro puerto, fle-
tados con las indicadas mercancias los navios CATALINA (francés),
ANA CATALINA, (sueco), MARTA (inglés), La SENORA ELENA (holandés),
Er CristéBAL (inglés), CROWN, (de la misma nacionalidad), CESAR,
SAMUEL y Jost ANa, (también ingleses), y CATALINA MARGARITA
(holandés). Parte de la carga traida por dichos navios fue reexpedida en
parte a distintas ciudades y villas del litoral espafiol, utilizando pataches
y pinazas de nuestros armadores.

Los c4fiamos descargados en Santander, procedentes de Amsterdam, de
Kostan y de Riga, originaron en la ciudad una industria transformadora
para obtener excelente jarcia, que era después exportada a distintos ar-
senales espafioles, como el de Cadiz, para cuyo destino iz6 la vela en la
bahia santanderina el 18 de enero de 1759 la polacra SANT{SIMA TRINIDAD,
propiedad del montafiés don Francisco Manuel de Cueto, y mandada por el
napolitano Pablo Nestellione, yendo fletado el referido buque «con 83
piezas de jarcia, compuestas de 611 quintales castellanos y 9 libras deotro,
todo fabricado en esta ciudad, debiendo pagar al descargarse la mercancia
don Francisco Manuel de Celis 6 reales de vellén por cada quintal, incluido
averias, sombrero, primaje y demds acostumbrado.»

Corsarios Y NAUFRAGIOS

La actividad de los corsarios extranjeros incluso en los dias que Es-
pafia estaba en paz con otras naciomes constitufan un peligro cierto
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para el desarrollo del comercio maritimo santanderino, viéndose atacados
los navios de nuestra matricula repetidas veces, con evidente desprecio
de toda clase de tratados y convenios,El 28 de abril de 1759 el bergantin
LA SIrRENA, (a) SAN EMETERIO Y SaN CELEDONIO, que habia salido al
mando de don Pedro Varela del puerto de Londres con un cargamento
para Santander, remitido por los sefiores Collantes y Langar, «espafioles
y tratantes en dicho Londresy, fue apresado a tres leguas delaisla de Beck
por el corsario francés La PRINCEsA DE LUDE, capitdn Kaille, quien le
condujo al puerto de Cherburgo. El apresamiento del buque de referencia
originé, ademds de la protesta del armador don Francisco Manuel de Cueto,
la de varios mercaderes santanderinos interesados en la carga que transpor-
taba.

Las contingencias internacionales, sostenidas con la intervencién de
nuestra patria, durante los diferentes afios del siglo XVIII produjeron
distintas crisis en el desenvolvimiento de la prosperidad santanderina,
viendo los armadores locales cémo eran apresadas sus naves en las trave-
sias a Ameérica o en el litoral espafiol, aunque procurasen atenuar cuan-
tiosas pérdidas armando en corso y mercancia el mayor nimero posible de
veleros, que en ocasiones lograban rotundos éxitos al realizar valiosas
presas de buques franceses e ingleses. Para tales expediciones no sélo
utilizaban los navieros santanderinos barcos de buen tonelaje y fuerte-
mente defendidos con cafiones que proporcionaban las fébricas de arti-
lleria de Liérganes y La Cavada, sino que en ocasiones disponfan de pe-
quefias naves armadas, que, provistas de vela latina a imitacién de los
misticos, ofrecian las ventajas de un aparejo sencillo y nada costoso,
porque al arriar su gran vela y mastelero quedaba invisible a cierta dis-
tancia el casco de las embarcaciones que hacian su navegacién entre es-
collos y bajos, a los cuales no se decidian a acercarse las naves enemigas
por ser de mayor tonelaje.

De las presas traidas al puerto santanderino por los corsarios de
nuestro puerto, podemos citar la que hizo el capitin don Juan Pedro de
la Cruz, que mandaba la goleta nombrada LA GaTa, el cual, asistido del
segundo capitdn, manifestaba el 13 de mayo de 1767 que habia decidido
entrar en el puerto «por estar la bodega embarazada de carne salada que
habia cogido a los inglesesy y no tener de dénde ponerse los marineros,
como asimismo componer las velas y recorrer y registrar la goleta y darla
sebo por estar de zorra bastante cargada. Recalé en Santander aunque
pensaba haberlo hecho en el Ferrol, pero el tiempo no se lo permitié y,
decidido a volver a hacer el corso y habiendo puesto dicha goleta en seco,
«reconocieron que parte de dicha quilla estaba podrida y comida de bro-
ma, con cuyo motivo la mayor parte de la tripulacién se ha huido, deter-
minando desarmar la goleta y retirarse cada uno a su casa o donde mejor
le parezcay. '
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Con el auge de los negocios en nuestra plaza iba aumentando la ma-
tricula de buques de Santander, cuyos armadores dirigian las naves de su
propiedad hacia los puertos de América y a los mds importantes del Norte
de Europa, continuando al hacer estas travesias una secular tradicién.
La presencia de los nautas santanderinos en los duros mares europeos
originé también lamentables naufragios, entre otros el de la galeota
NUESTRA SENORA DE LA BARQUERA, perteneciente a don Agustin Mar-
tinez, y que capitaneada por don Simén de Santelices habia salido de
Londres para Santander, «pereciendo a causa de los malos temporales,
después de naufragar sobre las costas de Inglaterra, determinando una
pérdida, sélo en lo referente al valor del navio, de 40.000 realess. El citado
buque, de fabrica holandesa, tenfa 129 toneladas de arqueo y su capitan
Santelices estaba interesado en una cuarta parte dela propiedad desde el
3 de Octubre de 1763.

El 12 de diciembre de 1777, sufrié Santander los efectos de un forti-
simo huracan, ventando por el vendaval y norte, que causé considerables
dafios, no sélo «al llevar las tejas de los tejados y chimeneas de la ciudad,
arrancando ademds 4rboles crecidos, sino que también «os palos enteros
de varias embarcaciones que estaban al ancla en el puerto», determinando
averias de consideracién en algunos navios como en la tartana francesa
La FELICIDAD, que capitaneada por Guillermo Salvat habia salido de
Santander cargada de trigo para C4diz por cuenta de la Real Hacienda
y que tuvo que regresar al puerto de salida por causa del mal tiempo.
Traté de dar fondo nuevamente, utilizando el 4ncora mayor en caso de
garrear, lo que en efecto sucedid, yendo después «sobre un banco de arena
en junto o frente del muelle largo, que asi llaman, y al mismo instante
con temor que dicha tartana no hiciera ruina, estando ya sumergida,
dicho capitan dispuso que su tripulacién bajase a la bodega a palear trigo
a la parte de proa y vieron que esta diligencia no era suficiente para
estorbar que la tartana dejase de dar posibles talonazos sobre dicho banco,
por lo cual juzgaron a propésito los oficiales echar trigo al mar para
salvar el resto de la carga, la tartana y las vidas. Estando ocupados en
esta faena, les vino encima un bergantin inglés, también garreando sobre
el costado de la tartana por la parte de estribor, y, dindole un fuerte
golpe, llevé la batiporta y la aleta de popa junto con el travesafio y todas
sus listas, creyendo cuantos iban a bordo que era su tltima hora, en cuyo
terrible golpe descubrid el barco bastante agua, por lo cual continuaron
tirando la carga del navio hasta unas 200 fanegas, habiendo perdido
también con las averias sufridas el palo de juanete, partido en tres peda-
zos, de los cuales quedé el uno sélo que era la coz en el cincho y el otro
colgado del estay, sin haber aparecido el otro, pudiendo flotar finalmente
con la montante el navio».

La navegacién y el tréfico maritimo que realizaban los navios del
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puerto santanderino y los de pabellén extranjero que llegaban a él,
vefanse afectados por la presencia de corsarios que hacian repetidos cru-
ceros sobre nuestra costa. El 12 de junio de 1778 don José Antonio Zu-
gasti, capitdn del SanTa CATALNIA, que habfa salido dos dias antes de
Bayona de Francia con alquitrdn y farderfa para Bilbao y Santander
con tiempo favorable, «e encontré con la novedad el dia 11 alas tres y
media de Ia tarde, estando sobre la altura del Cabo Machichaco, con una
balandra corsaria inglesa que le hizo esperar y amainar las velas y receldn-
dose le detuvo cinco horas de tiempo en su compafiia, navegando siempre
en su derrota del ONO, en cuya vista protesté al capitén contra los per-
juicios que se le pudieran seguir y, habiendo avistado otra embarcacién
en la parte del Norte sobre las ocho y media de la tarde, nos dejé sin des-
pedirse y fue al reconocimiento de la expresada embarcaciény.

El bergantin «SAN NicorLAs» capitaneado por don Pedro Lequerica,
que se habfa hecho a la vela el 18 de febrero de 1779 desde el puerto de
Roan con farderia y otros objetos para Santander, recalé en el Havre de
Gracia para cargar varios efectos, haciéndose de nuevo a la mar con buen
tiempo y favorables vientos del SE, que cambiaron el 19, por lo cual hubo
de arribar a Falmouth, habiéndole abordado el 24 un corsario inglés, que
le 1levé una caja de confituras marcada A. D. S. niimero 7 y una olla de
fierro ntimero 6, pertenecientes a la carga, y ademds otras cosas comesti-
bles. Dejé las aguas de Falmouth el 5 de marzo de 1779, cambiando poco-
después el tiempo con gran mar, andando la embarcacién dos dias conti-
nuos sumergidos debajo del agua, por lo que llegd a hacer tanta agua que
fue preciso dar constantemente a las bombas.»

Del puerto de Londres habfase puesto en rumbo para San Sebastidn
y Santander el bergantin GAVILAN en 25 de mayo de 1779 a las once y
media de la mafiana, siguiendo su derrota por el canal de Inglaterra,
y el miércoles 26 del mismo a las 8 de la mafiana vino una goleta de
Guernesey corsaria que le hizo echar el bote al agua e ir el capitan don Pe-
dro Fernandez Delgado a bordo con los papeles, lo que ejecuté con bas-
tante trabajo por la mucha mar y viento que hacfa. Habiéndosele quitado
y hecho pedazos el Real Pasaporte de Navegacion, volvié a bordo a eso
de las diez y media en bote y prosiguié su derrota, durante la cual fue
en la latitud de 48.° 45’ N., distancia de Guernesey seis leguas S., cuarta
de Sudeste. El s4bado 29 a las nueve de la mafiana le avisté una embarca-
cién al Nordeste de la del declarante, que reconocié venia en busca suya
y a las 19 le largé bandera francesa y el declarante la suya de Espafia
y la esperaromy.

«A las 12 vino a bordo diciéndoles echasen el bote al agua y fue el
capitin a bordo con los papeles, a lo que se replicé que no era suficiente.
La goleta era corsaria de Guernesey y vino a bordo un oficial con dos
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marineros armados y después de haber registrado los papeles, vieron
no tener qué hacer en el navio ni su carga, intentando llevar dos fardos
de ellay.

Entré de arribada el 5 de julio de 1779 en Santander el bergantin
SAN Josk al mando de don Juan Antonio Goycuiria, que habiase hecho
a la mar de Mélaga para Ostende con un cargamento de vinos y de pasas
el 16 de mayo del citado afio, «manteniéndose 2 la vista del citado puerto
por ser poco el viento y habiéndole dado fresco y favorable siguié su rum-
bo. Sobre el Cabo San Vicente salté el viento al Norte, por el cual y por
el Nordeste hasta el 5 del citado mes y afio trabajé el barco lo bastante
con balances que hacfa navegando, ladeado por fuerza de los vientos,
reconociendo con dicho motivo que en las pipas o botas de vino se derrama-
ba éste por los bitoques de arriba sin poderlo remediar, y el dia 8 por la
tarde le abordé una fragata americana a 25 leguas del Cabo Finisterre,
cuya gente le quité y llevé un barril de dos arrobas de vino, propio de
dicho capitén, cuatro gallinas de su provisién y un poco de aceite. El 10
del mismo mes, 35 leguas al Sureste de Guisdn, también le abordé una ba-
landra o cachemarin de 18 cafiones de la vieja Inglaterra, llevandole una
cuarterola de vino de 7 y media arrobas, propia del referido capitan, de-
jando un recibo simple para el Cénsul de su nacién de Ostende. El dia 1.°
del corriente, a 60 leguas del Cabo de Luarco, ESE., le abordé un ber-
gantin corsario americano de 14 cafiones y su gente le llevé dos cuartero-
las de vino de siete y media arrobas cada una, propiedad del capitdn, seis
gallinas, pasas y otros efectos de comida, ddndoles noticias de que el 28
del antecedente habfa hablado con una fragata de guerra francesa, quien
le habfa expuesto hacfa diez o doce dias haberse declarado en Inglaterra la
guerra contra Espafia, diciendo al declarante que, si seguifa su viaje al dia
siguiente o poco después, serfa prisionero del inglés y que mas fragatas
de esta nacién se hallaban cruzando el mar alli cerca, por lo cual determiné
venir al primer puerto de Espafia y el dia 3, estando 34 leguas Noroeste
del Cabo Pefias, les abordé un bergantin inglés de Guernesey y expuso
hacia 40 dias que estaba en la mar cruzdndola, quitandoles dos cuarte-
rolas o barriles de siete arrobas y media cada una y otra de dos y medio,
alguna menudencia de pasas y cuanto quiso llevar hasta la ropa de la gen-
te que les parecié mejor».

Continuaron frecuentando el puerto santanderino durante el afio
1781 distintos navios portugueses, que entraban de arribada en ocasio-
nes y otras veces echaban el ancla en nuestra bahia para rendir viaje
emprendido directamente desde Lisboa y Oporto, y en 26 de enero de
dicho afio formulaba su protesta de mar por las averfas sufridas en la
corbeta NUESTRA SENORA DE LA CONCEPCION, el capitdn don José
Javier Zerqueira, que habfa salido desde la capital lusitana para Bayona
de Francia con un cargamento de bacalao, teniendo precisién, antes de
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concluir sus singladuras hasta nuestro puerto, de arribar al de La Coruifia
a causa de los fuertes temporales sufridos en su derrota.

Otro bergantin portugués, el nombrado NUESTRA SENORA DE LA
CONCEPCION, capitaneado por Antonio Gonzilez Da Silva, trajo desde
Cédiz 3.279 fanegas de sal por cuenta de la Real Hacienda y, entre los
navios portugueses entrados en Santander durante distintos dias de los
meses de abril a noviembre de 1781, podemos citar ahora al SAN ANTONIO
Y SANTA CLARA, cuyo capitdn fue don Manuel Da Costa Pontes, al diate
NUESTRA SENORA DE LA ENCARNACION, SAN ANTONIO y ANIMAS, que
salido de Sevilla cargé aceite, jabén, aguardiente, vino, losas y otros
efectos para La Corufia y Santander, echando el ancla en nuestro puerto
el 16 de septiembre.

El capitdn portugués José Bono con su diate NUESTRA SENORA
SANTA ANA que habia puesto en rumbo desde la ria de Pontevedra, fle-
tado con sardina-arenque, hizo una arribada para entrar en La Corufia,
hasta que amainando el tiempo pudo salir de alli el 19, sufriendo en la
travesia desde dicha ciudad gallega hasta Santander «fuertes tiempos
del ONO que bafiaban la embarcacién de popa a proa constantemente,
ocasionando algunas averfas en el casco y en el aparejo de la embarcaciéns,

Del puerto de Hamburgo, después de poner bajo cubierta una carga
de farderfa, alquitrdn, piche, duela, frascos de vidrio vacios y trigon.
el bergantin portugués NUESTRA SENORA DE LIBRAMENTO y SANTA
EvuraLia hizose a la mar en demanda de Lisboa el 16 de septiembre de
1781 y al mando de don José Joaquin Gonzilez, obligdndole al navio los
fuertes temporales padecidos en su derrota a arribar en Santander el 5
de enero de 1782. Dias después entraba aqui también la galeaza dinamar-
quesa EL JovEN CHRISTIAN HENDRIT, capitaneada por Francisco Detllof
Moll, que, transportando trigo, habia salido para Lisboa el 16 de septiem-
bre de 1781 y hubo de recalar, a causa de los grandes temporales padecidos
en su navegacion, en el puerto santanderino. También eché aqui el ancla,
obligada por tiempos contrarios en aquellos dias, la escona prusiana
SAN PEDRO, fletada hasta Figuera, en Portugal, desde Amsterdam,
con hierro, grasas, quesos, barriqueria llena y vacfa, etc., capitanedndola
Hermone Root, el cual pidié en el escrito dirigido a la autoridad de marina
€l nombramiento «de dos personas inteligentes para reconocer la citada
embarcacién y declarasen si se hallaba en estado de proseguir viaje con la
carga que se halla, por la mucha agua que hace». Los peritos nombrados,
Bautista de Lambarri y Francisco Chabe, maestros de carpinteria y cala-
fate de ribera en la ciudad, después del oportuno reconocimiento dicta-
minaron diciendo que «ocho cadenas principales de hierro estaban rom-
pidas; el palo mayor falto de barrotines y bao y el mastelero y trinquete
rompidos, por lo cual es preciso hacerlos de nuevo y las costuras de la
mencionada escona por los altos, en parajes, tapada con sebo que pusieron
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Corbeta de principios del siglo x1x. Exvoto en el Santuario de Nuestra Sefiora de
Latas (Santander)
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Emplazamiento del nuevo Astillero de Guarnizo en el siglo x1x al fondo de la
bahia santanderina
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Exvoto de una fragata, que

Exvoto marinero del Santuario de Nuestra Seflora de Valbanuz (Santander).
Representa una fragata del siglo xix
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Corbeta JuLIAN ANTONTO matriculada en Santander a mediados del siglo x1x
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s TRASMIERA. Conservado en la ermita de Santa
te de 281 toneladas y fue destinada por sus arma-
fico de harina con La Habana, y a pasaje

Exvoto de la fragata HERMOS
Marina (Cudeyo). Tenfa un por
dores los Srs. Torriente al tréd

Exvoto de la goleta Sax PEpro (siglo x1x) que se conservaba en la iglesia de San
Miguel de Heras (Santander)
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Corbeta PRIMAVERA, construida en el Real Astillero de Guarnizo en 1841. Perte-
necié al armador santanderlno don Jerénimo Roiz de la Parra. Hacia el comercio
con América. Oleo propiedad de la familia Roiz de la Parra

Bergantin redondo Pronto, de mediados del siglo x1x. Perteneci6 al armador 4
santanderino don Cayetano Gutiérrez de Arce. Hac{a el comercio entre L.a Habana
y Santander
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Corbeta PETRONTLA botada en 1857. Tenia un registro bruto de 248 toneladas y
hacfa viajes entre Santander y los puertos del Norte de Europa y América. La
capitaneaba don Valentin Lavin. Oleo que pertenecié a don Isidoro del Campo

L e e

T.a misma corbeta PETRONILA pasando frente a la isla de Heligoland. Oleo pro-
piedad de los sefiores Lavin del Noval
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para evitar que el agua entrara a bordo de la citada escona, que hace bas-
tante, por lo cual el bote se halla estropeado, pues est4 colgado sobre los
aparejos, siendo indispensable para proseguir viaje que se componga
todo». Efectuada la reparacién indicada importé 11.955 reales de vellén,
habiendo trabajado en ella dos obreros que percibieron seis reales cada uno
de salario y los peones empleados hubieron de cobrar cuatro reales diarios
por almacenar la carga durante quince dias.

El capitan Manuel Dacosta Fontes, encargado de la derrota del ber-
gantin portugués SAN ANTONIO y SANTA CLARA, que habia dejado las
aguas de C4diz en demanda de las de Santander con un cargamento de
azucar en 13 de abril de 1782, abandoné el puerto andaluz con tiempo
favorable hasta que el dia 15 a las ocho de la noche sobrevinieron creci-
dos aguaceros con vientos del Oeste y mares muy grandes que les bafiaban
de popa a proa, continuando con los mismos temporales hasta el dia 25 y
terminando finalmente la travesia el 4 de mayo del citado afio, que sol-
t6 el ancla en su puerto de destino.

Otra embarcacién portuguesa el diate NUESTRA SeENORA DEL BUEN
FIN v MARfA SantfsiMA DEL Rosario, al mando del capitdn Ignacio
Rios, natural de Settibal, emprendié un viaje desde C4diz el 19 de marzo
de 1782, después de poner bajo cubierta un cargamento de aceite, vino,
aguardiente, azicar y otros efectos para Marin, La Corufia, Ferrol y
Santander, entrando el 23 en el puerto de Muros donde formulé la co-
rrespondiente protesta de mar, haciéndolo igualmente el 26 en La Coruiia,
donde permanecié por el mal tiempo hasta el 26 de abril en que, con
viento favorable, pudo seguir la ruta a Santander. En su arribada a Muros
hizo constar el capitdn que «la mar grande sumergia bajo el agua el citado
diate en tal extremo que al poco tiempo rindié un pedazo de una de las
vergas y rompié la vela principaly.

Firmaron un contrato de fletamento el 31 de agosto de 1782 en San-
tander, el portugués Blas de Santos Lomba, capitdn del diate de igual
nacién SAN Jost v ANiMas y don Juan de la Place, francés nativo y
comerciante establecido en nuestra ciudad y armador, para llevar 2.300
fanegas de trigo al Ferrol, bajo las condiciones y expresiones siguientes: lo
primero que dicho capitdn se obliga en el referido su diate a recibir 2.300
fanegas de trigo poco mds o menos, que se le entregardn estando sano
de quilla y costado y aparejado de todo lo necesario, se le dard 15 dias
de buen tiempo para cargar lo que esté pronto a recibir, que se cargardn
las 2.300 fanegas en San Martin de la Arena, desde donde vendri a este
puerto, y que en el citado puerto del Ferrol se da doce dias laborables de
buen tiempo para la descarga y que si se tardase mds se le pagard 120
reales por dia de demora. Lo segundo que en dicho flete se obliga a dar la
estiba correspondiente para la conduccién del expresado trigo. La tercera
que tambien se obliga la Place a pagar 10 por ciento de averia y capa
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por razén de flete y ademdas 200 reales por la lancha de salir de dicho
San Martin de la Arena y la entrada en este puerto. La cuarta que la
guia, aunque parece la carga de cuenta del expresado capitan, es solo para
prevenirse de los corsarios enemigos.

En el mes de diciembre de 1782 estaban al ancla también en Santander
otros navios portugueses y el dia 12 flotaba sobre las aguas de la bahia
la fragata portuguesa LA VENTURA, Cuyo capitdn era Manuel Joaquin
do Camino, armada por don Manuel Pinto da Silva, comerciante de la
ciudad de Lisboa. Esta nave habia salido de Pasajes con farderia, caldos,
harina y otros efectos para nuestro puerto, desde donde la citada embarca-
cién debia de conducirlos a La Guayra, habiendo entrado en nuestra
bahia el dia 23 del expresado mes y afio para completar la carga.

Continuaron los corsarios ingleses dificultando la navegacién de los
veleros nacionales y extranjeros que cruzaban nuestro litoral en el afio
1782 y repetidas veces, para tener menos dificultades en su navegacién,
las embarcaciones que con variados cargamentos dejaban el puerto san-
tanderino, mandadas por capitanes genoveses y venecianos y fletadas
con trigos destinados a la armada espafiola, simulaban la propiedad de
dichos cereales, a fin de evitar que pudieran ser confiscados por los ingle-
ses en sus frecuentes cruceros sobre el mar de Cantabria, y asi el 23 de
abril del antes citado afio, Felipe Crobeto «de nacién genovés, capitan
del paquebote NUESTRA SENORA DEL CARMEN, transportaba para pro-
veer al departamento maritimo de C4diz, para la provisién de la Real
Armada, 6.300 fanegas de trigo, cuyo valor fue de ciento noventa y dos
mil cincuenta reales de vellén, puesto a bordo e incluidos salarios de mozos,
carreteros y medidores més el coste de dos barcas que transportaban la
mercancia desde los muelless. En el mismo dfa y mediante un documento
notarial otorgado en Santander, declaré el capitan Felipe Crobeto que las
6.300 fanegas recibidas a bordo no eran de su propiedad, aunque para
evitar la pérdida del cargamento en el caso de ser abordado por los ingleses
aparecia asi en la documentacién llevada a bordo, pero que dicho trigo
era propiedad de don Ambrosio Garro, Director General dela Real Armada,
y que se remitia a don Antonio Zimbituaga, Proveedor del Departamento
de Cadiz y para la provisién de la Real Armada.

Dias después de la tiltima fecha indicada, el 29, Juan Yolme «de na-
cién veneciano y capitdn de la polacra NUESTRA SERORA DEL CARMEN,
disponiase a dejar las aguas santanderinas, llevando a bordo 5.700 fanegas
de trigo con la misma finalidad que la expedicién anterior, otorgando,
antes de comenzar dicha travesfa, la correspondiente escritura en la que
hizo constar que la mercancia que transportaba era propiedad de la Real
Armaday.

El patache capitaneado por Domingo de Olagibel, nombrado SAN
Jost v Animas, que habfa salido de Bayona de Francia para la Corufia 'y




DESDE EL SIGLO XVII AL OCASO DE LA NAVEGACION A VELA 83

E1 Ferrol con vino y farderfa el 4 de abril de 1782, tuvo que arribar a
Bermeo de donde salié el dia 13 y, habiendo avistado un bergantin in-
glés, volvié nuevamente al puerto donde habia hecho la arribada, pu-
diendo unirse dias después para ser protegido por un convoy espaifiol,
como pudo hacerlo también Tomas de Zuazo, que capitaneaba el patache
NUESTRA SENORA DE ARANZAZU, con igual destino final, y fletado para
transportar vino, alquitrdn y tablas, viéndose obligado después igual-
mente a arribar a Bermeo, huyendo del corsario inglés. Estos dos pata-
ches, antes citados, lo mismo que el SanTo Tom4s, mandado por Juan
de Sartucha, y el NUESTRA SENORA DEL CARMEN, patroneado por Juan
Antonio de Cucullo, que habifan salido de Bayona de Francia con vino,
tablas y farderfa, huyeron de los corsarios ingleses, arribando a Plencia,
pudiendo finalmente, como lo hiciera el SAN JuaN BAuTIsTA, al mando
de José de Cucullo, echar el ancla en la bahia santanderina el 18 de
agosto.

En los dias que Espafia luchaba contra Inglaterra y Francia armé en
corso el Consulado de Santander los bergantines EL AGuiLa y SAN FER-
NANDO con 12 cafiones el primero y 18 el segundo, procedentes de la
fabrica de artillerfa de La Cavada. El bergantin AcuiLa al dia siguiente
de zarpar de Santander, en 11 de marzo de 1793, dio caza a 3 quechemari-
nes franceses que habfan apresado a dos buques espafioles salidos de El
Ferrol.

LA CiupaD Y su PUERTO

Elevada Santander al rango de ciudad por Fernando VIen 29de Junio
de 1755, tenfa planteados, como problemas basicos para un resurgimiento
undnimemente deseado, el conseguir la mejora de su puerto, realizando
obras que le devolvieran la importancia alcanzada en pasados tiempos,
crear un intenso trafico maritimo con el arribo y salida de naves mercan-
tes y disponer de caminos que yendo al interior de Espafia ampliaran
el «hinterland» portuario. Dichos problemas fueron resueltos en gran parte
y segtin los medios y las necesidades de la época por el constante esfuerzo
del Ayuntamiento santanderino y el no menos eficaz del Real Consulado
a partir de la ereccién de esta benemérita entidad en el afio 1785.

La navegacién iniciada en nuestro puerto para ir en demanda de las
ciudades maritimas de la América espafiola, adquirié importancia grande
poco después de haberse otorgado el titulo de ciudad a Santander, comen-
zando entonces a zarpar buen ndmero de navios pertenecientes a arma-
dores montafieses, fletados con numerosos géneros y mercaderias produ-
cidos en el reino y llegados otros en buena parte de diversas naciones
del Norte de Europa.
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Para los envios de mercaderfas desde Santander con destino a la
América Espafiola necesitaban los armadores, «onforme al privilegio
y gracia concedido por S. M. en Real Decreto de 16 de octubre de 1765»,
dar fianza de traer tornagufa una vez terminado el viaje, formulando al
iniciarle una relacién de los géneros que integraban el cargamento de las
naves. Debido a esta obligacién de declarar las mercaderfas embarcadas,
conocemos cudles eran los articulos que se exportaban, ocupando entre ellos
lugar preferente los barriles de harinas extranjeras, la jarcia, los hierros
procedentes de nuestras ferrerias, martinetes y fraguas, como rejas. de
arado, anclas, clavazones, cabilleria, herramientas de carpintero, palas
y porras de hierro, hachas, ollas, tijeras, alfileres, agujas, etc., completdn-
dose las expediciones «con barricas de talavera de Inglaterra de varios
colores y hechurasy, vasos de vidrio, espejosy cornucopias, papel, abanicos,
terliz de Francia, mantelerias de Flandes, telas de seda de Pastrana, estre-
chas y con algunas flores de oro antiguo, lienzos de todas clases, pafios,
chacoli del pafs, aguardientes, mistelas, botellas de sidra, de vino de
la Rioja, de cerveza de Bristol y de anisete, quesos de Holanda, jamones
de Galicia y otros bastimentos, no faltando tampoco ni las gruesas de
pipas de yeso para fumadores, ni las docenas de anteojos para cortos de
vista, «on guarnicion de lata y suelay, ademas de ¢manguitos de plumas,
flores o piochas para cabezas de sefioray, tarros de colorete, casacas y
chupas bordadas en seda y muchos mds géneros propios de un intenso
comercio de exportacién, sin contar los varios millares de ladrillos peque-
fios y ordinarios que solian cargarse como lastre de los navios.

Habilitado nuevamente el puerto Santanderino por Real Cédula de
192 de noviembre de 1778, declardndose libre el comercio con la América
espafiola, Santander vio incrementada su actividad con esta favorable
disposicién, y hubieron de venir como consecuencia de ella mercaderes de
Bilbao a establecer sus negocios en nuestra plaza, ya que se les prohibia
habilitar en los puertos de las provincias exentas navios para realizar el
comercio con las colonias americanas, pudiendo hacerlo no obstante desde
el de Santander. Contra esta prohibicién, dictada para atenuar los estragos
del contrabando, reclamaron reiteradamente los bilbainos y el 3 de mayo
de 1783 volvia a negarseles la libertad de comerciar directamente con las
colonias americanas.

El engrandecimiento de la ciudad imprimia nuevas modalidades de
caracter econémico, surgiendo actividades creadoras de riquezas y pros-
peridad antes desconocidas, cambiando el tenor de vida de las familias
santanderinas, cuyo patrimonio aumentibase mediante beneficiosas es-
peculaciones. Al revisar distintos inventarios formados para hacer testa-
mentarfas de hacendados locales, encontramos, entre la relacién de bienes,
la prueba de una mayor opulencia y mds alto nivel de vida, ganados me-
diante afortunados negocios ofrecidos por el més variado trafico y, aunque
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las sefioras de antafio desconocian el uso y abuso del tabaco rubio, hoy
tan en boga, no desdefiaban consumir tabaco en polvo, para el cual una
distinguida dama montafiesa utilizaba, segin nos dice el inventario referen-
te a su patrimonio, «dos cajitas para tomar tabaco del uso de la difunta,
ambas de concha, la una ovalada, con cerquillo de plata y gabeta de na-
car; la otra redonda y grabada de plata solamente por la cubierta.»

A semejanza de lo ocurrido en todas las ciudades que lograron rapida
prosperidad econémica, conocié Santander entonces la fase del sibito
encarecimiento de la vida, lamentdndose los vecinos del costo de los arti-
culos de primera necesidad y de la carestia de viviendas y alojamientos.
Corporaciones tan caracterizadas en la vida local como el Cabildo Catedra-
licio exponian documentada peticién y,al solicitar un aumento enlacongrua
de sus capitulares en el afio 1786, se decfa «que hacia 1755 los terrenos espe-
cialmente de esta ciudad y lugares de su jurisdiccion producian pan y vino
y en el dfa se han puesto a todo género de hortalizas por reconocer sus due-
fios la mucha mas renta y utilidad que han reconocido tener de las muchas
y frecuentes embarcaciones que arriban a Santander, y lo mismo han eje-
cutado con otras tierras, trasladdndolas a prados para el mantenimiento
del ganado que usan y se necesita para los continuos portes de lanas, trigo,
maderas y demds efectos que incesantemente conducen a este puerton.
Practicése para comprobar lo alegado por el Cabildo una amplia informa-
cién testifical, en la cual deponfan caracterizados vecinos, corroborando el
notable y costante aumento del precio de los viveres y lefias, asi como el
de las rentas por las casas de la ciudad. Igualmente preocupdbase por el
aumento del coste de la vida el Concejo santanderino, tratando el 18 de
abril de 1787 «de los abusivos precios alcanzados por los articulos de
primera necesidad, oprimiéndose a los vecinos y que en ciertos géneros
como lefia se ha doblado el producto de cada carro», diciendo ademés
«que es con engafio del comprador y gravidmen de la conciencia del
que vende y que el cebo en tanto provecho hace viciosos a los provee-
dores».

Para mejorar las buenas condiciones del puerto santanderino habia
solicitado del Rey el Ayuntamiento de la ciudad en 1763 «restablecerle
como lo habia estado en antiguo, mediante la realizacién de las obras
necesarias en el mismo», logrando la ciudad por Real Orden de 25 de mayo
de 1765 que fuese comisionado el Ingeniero don Francisco Llovet para
hacer los correspondientes proyectos, cuyo presupuesto de ejecucion se
estimaba en 9.651.655 reales vellén. En 1769, se faculté al municipio para
que pudiera tomar hasta 100.000 ducados de censo sobre sus propios y cau-
dales para dichas obras, paralizadas poco después de su comienzo. En 1778
designése como nuevo ingeniero director a don Juan Escofet, quien remitié
a Madrid un plan de obras, y, al ser nombrado después gobernador mili-
tar de la plaza de Rosas el mencionado facultativo, pidié el Ayuntamiento
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que este técnico siguiera trabajando en nuestra ciudad, accediéndose a la
peticién del concejo por Real Orden de 18 de noviembre de 1779.

Don Juan Escofet y don Fernando de Ulloa, remitieron a Madrid el
99 de noviembre de 1780 los planos y cdlculos referentes a una nueva
darsena santanderina, proponiendo dos soluciones para la construccién
de la misma y coincidentes en que dicha darsena tuviese el necesario
fondo para los navios de guerra y para las embarcaciones del comercio.
El calado no excederfa de 15 pies, deseando Escofet y Ulloa que la re-
ferida darsena fuese lo mas amplia posible, diciendo «que en los 8 meses
que nos hallamos en Santander hemos visto generalmente de diez a quince
embarcaciones grandes ancladas en el canal de la ria, expuestas a las al-
teraciones de los temporales, en que padecen mucho». Propugnaban tam-
bién los autores del proyecto el prolongar la darsena hasta las Atarazanas
y dividir las obras, que habian de ejecutarse, en tres tramos, elevandose
el presupuesto a 844.571 reales y siendo el costo de la prolongacién desde
las Atarazanas hasta las inmediaciones dela Puerta de la Reina de1.031.586
reales.

Los primitivos planos formados por Escofet fueron modificados a causa
de dos ventajosos descubrimientos que hizo mediante el sondeo general de
la riay. Después de comunicar en b de junio de 1780 tal novedad al muni-
cipio santanderino, y de haberse originado dudas sobre lo afirmado
por dicho facultativo, se procedié a realizar el oportuno sondeo y las
demarcaciones correspondientes en 15 de junio del citado afio.

En otra comunicacién remitida a Madrid por Escofet el 2 de febrero
de 1781 haciase un gran elogio del puerto santanderino, explicando ademés
detalladamente los efectos del rio Cubas «y de los tres arroyos que entran
en el puerto, siendo el mayor el de Camargo que ha traido més depdsito
seglin se observa por la extensién de poco fondo que ha causado en el
frente de su boca; los otros dos que pasan por los puentes de Heras y de
Solia forman dos canales navegables de legua y media cada uno con rumbos
opuestos y se unen en el Astillero de Guarnizo y no se observa que arrastren
arena o tierra».

De las soluciones propuestas para evitar los dafios del rio Cubas
estudiaba Escofet las que consistian en cortar el cauce del expresado rio
desde Puente Agiiero, abriendo uno nuevo hasta introducirle en el canal
de Tijero que va a parar al canal de Guarnizo, diciendo otros técnicos
que era conveniente cortar més abajo, formando cauce en pefia y echarle
al rio o arroyo de Galizano que desemboca en el mar alto, y finalmente
juzgaban algunos que convenia echarle en la isla de Jorganes, situada
sobre la desembocadura del puerto o darle salida por el embarcadero
de Suesa. Proponia Escofet como solucién propia para evitar los dafios
del Cubas «ortar el rio en las inmediaciones de su boca en Pedreiia,
atravesandole con un dique-malecén hacia el lugar de Somo, que impida la
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introduccién de las aguas del mar en las crecientes de las mareas y dirija
el curso de las aguas turbias y claras por su nuevo cauce, formando al
costado de su margen para precipitarlas al mar desde la altura de 15
pies en las vaciantes de las mareas vivash.

En el afio 1779 dirigié el Ayuntamiento santanderino una representa-
cién al Rey, pretendiendo establecer un Consulado en nuestra ciudad al
amparo de lo dispuesto en el Decreto de 12 de octubre de 1778, y se con-
testé al Concejo pidiéndole que indicase cudles eranlos caminos que unfan
al puerto con Castilla para saber si dichas vias de comunicacién por sus ca-
racteristicas pudieran ser suficientes en activo comercio, acordando el
Ayuntamiento que varios comisionados levantasen los planos de las ca-
rreteras desde nuestra ciudad hacia el interior de Espafia, enviando a
Madrid la informacién pedida.

Insisti6 el municipio santanderino repetidamente en el estableci-
miento de un Consulado en nuestra ciudad, aspiracién lograda tras de mu-
chos esfuerzos, que convirtieron en realidad los deseos del Concejo al pro-
mulgarse la Real Orden dada por el Rey Carlos III en 25 de noviembre
de 1785, comenzando la vida de esta gran institucién local en primero
de enero del siguiente afio.

La Real Cédula de ereccién del Consulado dispone en su articulo 1.°
«que se ha de componer de hacendados que posean 8.000 pesos sencillos
o més en fincas y heredades fructiferas; de comerciantes al por mayor
y de mercaderes que tengan igual suma empleada en su giro; de duefios de
fabricas del todo o de parte de fabricas considerables y de propietarios
de embarcaciones de navegar en los mares de Europa y América, cuyo cau-
dél en ambas clases sea lo menos de 6.000 pesos, ademés de ser todos mayo-
res de edad o habilitados para administrar sus bienes, naturalizados para
las Indias con las convenientes cédulas de buena fama, costumbres y cré-
dito y avecindados en dicha ciudad o en cualquiera de los puertos de la
extensién de su Obispado.»

Ejercia el Consulado santanderino funciones judiciales y administra-
tivas, conociendo de todo lo relacionado con el procedimiento y fallo de
pleitos promovidos por asuntos mercantiles, conforme a lo especificado en
los articulos 23 al 33 de la Real Cédula de ereccidn.

Para continuar las obras de los muelles en el puerto santanderino y
dar mayor extensién a la vieja ddrsena, el Ayuntamiento de la ciudad
realizaba gestiones de acuerdo con nuestro Consulado, y en sesién de
24 de julio de 1787 acorddbase «que el Consulado, a imitacién de Bilbao,
pueda hacer las obras puramente de aguas como dar fondo ala darsena,
ensanchar y limpiar la canal, dar otro curso al rio Cubas, hacer las ram-
plas... siendo sin duda éste el tinico medio de evitar discordias futuras
sobre la propiedad de los muelles y terrenos resultantes, y que la ciudad
habia pedido al Supremo Consejo de Castilla la correspondiente licencia
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para empedrar sus calles, hacer alcantarillas y otras obras, cuya necesidad
clama a los ojos de todos por indispensables para el decoro, comodidad
y aseo y aun la misma salud publica, y que, para concluir los muelles
con la brevedad que S. M. quiere y desea, el Ayuntamiento por bien del
Estado y prosperidad del comercio precisa permiso para tomar a censo
sobre los propios y arbitrios cuantos caudales sean necesarios», propo-
niendo el Ayuntamiento al Rey «alguna pensién sobre la sal o bien los
navios que amarran a los muelles, para que este nuevo fondo haga mds fécil
su ejecucién, la conservacién segura y efectiva y la composiciéndeaquéllos.
Si sobre estos arbitrios se aumentara el auxilio que preste un regimiento
destinado a los trabajos que prescriben los Ingenieros, en muy poco tiempo
se veria acabada una empresa digna del glorioso reinado de Carlos III y su
sabio ministerio.»

La anterior propuesta del Ayuntamiento santanderino de julio de 1787
fue resuelta por Real Orden de 1.° de enero del siguiente afio, concediendo
S. M. facultad para tomar a censo sobre los propios y arbitrios hasta la
cantidad de dos millones de reales, que podian destinarse a las obras de
los muelles y reduccién de los censos, debiendo aplicarse «todo el sobrante
de los fondos publicos a la indicada finalidad, pues, aunque tiene noticia
S. M. de que se necesitan empedrar las calles, hacer alcantarillas y otras
obras indispensables al decoro y aseo, halla S. M. preferibles las del puerto
que proporcionardn fondos para aquéllos; no habiendo condescendido
S. M. a la propuesta del Ayuntamiento para que se separen las obras de
aguas y de muelles porque su divisién traerfa inconvenientes.»

Enorme satisfaccién produjo entre el vecindario santanderino la con-
cesi6n que hizo posible el que pudieran continuar los trabajos en nuestro
puerto, acordando por ello el Ayuntamiento que, para manifestar el regocijo
ciudadano, «tributdranse a S. M. las mayores gracias por los muchos bene-
ficios que su real mano franquea constantemente a esta ciudad, y que se
hagan ptiblicas desde esta noche, y que por tres dias se ilumine segtn
costumbre la Casa Consistorial, y que en accién de gracias se celebre misa
con Te Deum.»

Un nuevo proyecto de los trabajos a efectuar en el puerto presentd
al Ayuntamiento el capitdn de fragata don Francisco de Colosia, siendo
aprobado en 24 de enero de 1788, «para dar extensién a sus muelles y
dérsenas, surgidero seguro de las embarcaciones y mayor ensanche de
su comercio», plan de obras que empez6 a ejecutarse en julio del refe-
rido afio, pero que hubo de suspenderse en su realizacién por Real Orden.

El camino de Santander a Reinosa, obra decisiva para la prosperidad
de nuestro puerto, fue proyectado por el Ingeniero don Sebastidn Redolce,
dictandose el 14 de julio de 1749 una Real Orden para la apertura de dicha
via. El Marqués de la Ensenada comisiond a don Jacinto Navarrete para
la subasta de las obras, que tuvo lugar el 25 del mismo mes y afio a favor
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del arquitecto montafiés don Marcos de Vierna Pellén, realizador de obras
analogas muy importantes en otras regiones espafiolas. Este camino quedé
concluido durante el reinado de Fernando VI en 1753 y hasta entonces,
segtin leemos en un documento de la época, «nuestro pafs no tenfa comuni-
cacién con provincia alguna de la peninsula més que por mar, sin haber
camino alguno para carruaje en que pueda transitarse, ni aun con dos
arrobas de peso; y lo que va a lomo de mulo, no sin gran riesgo y rebaja
de la tercera parte de la carga, después de pagar por la conduccién el pre-
cio inmoderado que el arriero quiera.» El camino a Reinosa hizo posible
la penetracién del comercio santanderino hasta el interior de Castilla, el
cual pudo ya realizar un intenso trafico, creado con el envio de trigo hasta
las numerosas fébricas, que aprovechando los rios de nuestra provincia,
comenzaron a construirse en las proximidades de la indicada via, que
exigia reparaciones frecuentes y costosas. Ya en el afio 1755, a consecuen-
cia de los grandes temporales de aguas y de nieve, sufridos durante el in-
vierno yde los desbordamientos de los rios, fue preciso ejecutar importantes
obras en diversos tramos de la carretera, reconstruyendo muros y puentes
gravemente dafiados. Establecido el Real Consulado de Santander, no
descuid6 tan benemérita corporacién el arreglo del camino, mejorandole
constantemente, al invertir considerables sumas en acertados trabajos,
y asien el afio 1787, deseando intensificar los transportes entre Santander y
Reinosa, realizé grandes arreglos bajo la direccién del arquitecto mon-
tafiés don Hilario Alonso de Jorganes, gastando més de un millén de reales
de vellén.

Para mejorar la comunicacién entre Reinosa y Quintanilla de Cabria,
comenzaron por cuenta del Consulado los trabajos necesarios el 30 de
abril de 1791, que ofrecieron grandes dificultades por la mucha pefia des-
cubierta en los desmontes para ensanchar el camino, «que no quiere cederse
sino a fuerza de barrenos», gastdndose gran cantidad de pélvora. Reali-
zaban estos trabajos 8 cuadrillas de obreros, distribuidos en una longitud
de 4 leguas y media, siendo preciso desmontar mas de 156.000 varas ct-
bicas de tierra, excediendo de 150.000 la piedra invertida en firmes y mu-
ros, colocindose también 648 guardarruedas de 4 pies de alto, empledndose
en quita miedos mas de 4.000 varas de piedra y tierra, haciéndose ademds
importantisimas reparaciones en los puentes situados sobre los rios Ebro,
Hijar e Izarilla, al ser modificados considerablemente en sus obras de
fabrica.

El coste total del camino de Reinosa a Quintanilla ascendié a 678.360
reales vellén, sin incluir los sueldos de los técnicos. Quedé muy nota-
blemente mejorada dicha via de comunicacién, que llegaba hasta el punto
donde se dividian las carreteras de Burgos y de Aguilar, permitiendo los
trabajos ejecutados que los transportes, por la anchura del camino, no
sufrieran retraso «al no ofrecer dificultades el encuentro de dos carros».
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Para la mejor conservacién dela obra realizada, designé el Consulado tres
sobrestantes celadores, «teniendo en cuenta las muchas nieves, que hacen
precisa, costosa, prolija y eficaz la asistencias. De mayo a octubre de 1791
realizé el Real Consulado de Santander en el camino de Santander a Reino-
sa muchos trabajos en los trozos de la Venta Nueva de Polanco, Las Caldas,
Barros y puente sobre el rio Cieza.

Importantes proyectos ultimé el Real Consulado de Santander para
unir a nuestra ciudad con la Rioja, realizando las obras necesarias
para llegar hasta Soncillo en 1805, y a partir de este afio dejé de interve-
nir en las construcciones de caminos que empezaron a depender dela Di-
reccién General de Correos.

Hasta el siglo XVIII en Santander, exceptuando la pesca, no se
conocia més industria que la construccién naval, realizada en las riberas
de nuestra bahia desde muy lejanos dias y que volvié a resurgir con
intenso ritmo en el Real Astillero de Guarnizo durante la segunda mitad
de la indicada centuria.

La industria harinera, que determiné el auge extraordinario del puerto
santanderino con la exportacién de dicha mercancia a las colonias de la
América espafiola, se inici6 en 1786 para molturar trigos extranjeros
en su mayor parte importados y reexpedidos después con el destino antes
indicado. En 1786 iniciase en Santander este ramo de la industria, al
construir don Sebastidn de Aldama, comerciante local, su fibrica «enla
ria de San Pedro y en la ribera del mar bravo, dotada con 7 ruedas o pie-
dras en un rincén salvaje que se halla en el sitio de Monte», con perfec-
tas instalaciones anexas como cuadras, graneros, etc., dando de rendi-
miento cada una de las ruedas una fanega por hora, para lograr como
produccién anual en conjunto de 18 a 19 mil fanegas, destindndose otras
dos piedras a moler maiz.

La fibrica construida por Aldama utilizaba para el funcionamiento
la fuerza de las mareas, y en las de aguas vivas podian moler durante 6
horas, disponiendo siempre de abundante cuadal aun en los momentos
de mareas muertas, por tener ¢una magnifica presa y ademés surtimiento
de aguas dulces». La retribucién que pagaba Aldama a los obreros de su
fébrica era de 6 reales diarios.

En el mismo afio de 1786 iniciase también la gran industria harinera
en distintas localidades de nuestro territorio provincial, construyendo
don Antonio de Zuloaga una fabrica situada en Campuzano y siendo puesta
poco después en actividad otra en Lantueno y seguidamente una mds en
el pueblo de Zurita, fundada por la Compaififa de Longistas de Madrid.
Estas fabricas utilizaban ya trigos castellanos y llegaron a producir anual-
mente hasta 50.000 barriles de harina de 8 arrobas de peso cada uno, des-
tinados a la América espaiiola.

Otro montafiés de Cantabria, don José Vicente de Villegas Quevedo,
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vecino de Barcena de Pie de Concha, expuso a la Junta Central de Comer-
cio y Moneda, «que con el objeto de ser util al Estado y con presencia de
las grandes ventajas que ha resultado a éste de las fabricas de harinas que
existen en el lugar de Campuzano y de la que en Zurita mantuvo la Compa-
fiia de Longistas de Madrid, pienso poner otra en aquel pueblo que, ademdés
de hallarse a 9 leguas de Santander e inmediato a la carretera que va de
esta ciudad a la de Burgos, abundan en sus cercanias de las proporciones
més apreciables para este establecimiento, que requiere facilidad en los
acopios de trigo del Reino y de fuera de €l, en los transportes de las hari-
nas a los puertos por donde le convenga extraerla y el surtimiento de la
barrileria precisa para ello, y en estos conocimientos lo verifico en unas
casas muy extensas y comodas que me pertenecen en el referido pueblo de
Barcenas. Empez6 a trabajar la fibrica de Villegas en un molino con b
piedras, preparado para otras tantas més, aprovechando la abundancia
de aguas que le suministraba el rio Besaya, siendo favorablemente acogida
la peticién del fundador por Carlos IV, que en 20 de septiembre de 1796
firmaba una Real Cédula concediendo diversas gracias y privilegios a la
fabrica de harinas establecida en Barcena de Pié de Concha.

Don Francisco de Sayts, francés nativo y comerciante santanderino,
solicité igualmente permiso para establecer una fibrica de harinas en el
lugar de Agiiero y Junta de Cudeyo, poniendo al efecto en funcionamien-
to unos molinos provistos de 7 ruedas «y situados en uno de los parajes
més oportunos para acopiar los granos y maderas necesarias para cons-
truir la barrilerfa y para la adquisicién de carretas en qué transportar aque-
lla a la f4brica desde los puertos cuando sea necesario y para extraer a los
dominios de América, donde mas convenga, las harinas de primera clase,
que son las que se han de exportar, dejando en el pais las de segunda y
tercera, para el surtido de los habitantes, a precios moderados, igualmente
que los salvados para el mantenimiento de los ganados, con lo que se evita-
r4 a los de aquel territorio la precisién de acudir a mayor distancia paraso-
correr su escasez en afios estériles, y se excusard la mendicidad de los des-
validos por la ocupacién que para ganar su sustento se facilitard amuchos
enla cortay preparacién de maderas, de que abunda aquel término, parala
barrileria en su construccién, en los empaques de las harinas y en las demas
faenas de la f4brica, y asimismo, proveera de trabajo a la carreteria que
carece de él una gran parte del afio» La peticién de Sayis a Carlos 1V fue
aceptada y el Rey concedié mediante Cédula de 12 de enero de 1797 de-
terminados privilegios para la proyectada fébrica, dando también auto-
rizacién «para usar y poner, sobre los edificios y almacenes, asi como en
los sacos o barriles de harina, el escudo real y el poder acopiar los trigos
que le convinieran para reducirlos a harina y cortar las maderas necesa-
rias para construir los barriles que se hayan de transportar».

En Reinosa y en el sitio llamado de las Fuentes adquiri6 don Francis-
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co Macho de Quevedo, en publico remate como mejor postor, un terreno
donde dio principio a edificar una fibrica de harinas «que por su situa-
cién sobre €l camino real y proximidades de Castilla, facilitaba el acopio
de granos y salida de las harinas, proveyendo la abundancia de los mon-
tes cercanos los aros y duelas necesarios para la barrilerfa, destinada al
transporte y exportacién de las harinas a América». Esta fdbrica, como las
antes indicadas, obtuvo también diversos privilegios reales que favore-
cieron su funcionamiento, concedidos el 17 de diciembre de 1797.

Jovellanos, al visitar nuestra ciudad el 12 de agosto de 1791, traté en
su Diario de las obras que estaban en ejecucién en el puerto santanderino
y de su muelle, «sobre el cual hay 5 edificios grandes nuevos, integra-
dos por casas de particulares, hechas de dos en dos, de tres altos y entre-
suelo, todas iguales que dan un magnifico aspecto a la villa...». La prospe-
ridad de Santander no dejé de preocupar a Jovellanos y el 7 de septiembre
de 1791, escribiendo a don Antonio Valdés, deciale: «Santander va a tra-
gar todo el comercio de nuestra costa septentrional: franco en sus entra-
das y consumos, acabard con todos los puertos de Aduanas; franco tam-
bien en su industria como ellos, acabara con las de sus provincias libres...
En esta suerte la primera victima serd Asturias. No digo esto para que
usted desfavorezca a Santander, digolo para que ponga todo su celo en
favorecer a Asturiasy. :

Por Cédula de 7 de enero de 1795 se habia ordenado al Ayuntamiento
de Santander la venta de los solares resultantes de los rellenos realizados
al hacer las obras en el puerto, «para cuanto antes sea posible queden sa-
tisfechos los pobres que no han cobrado el fruto de sus sudores, ¢siendo
un fracaso la enajenacién de dichos solares por la gran crisis econémica
originada a causa con la guerra con Francia.» Y para obtener nuevas ven-
tajas que estimulasen el progreso santanderino el Ayuntamiento declara-
ba, en representaciones dirigidas al Rey, la gratitud por las mercedes
concedidas, haciendo constar en una de ellas «que la ciudad lleg6 después
de 1792 a su hermosa poblacién con dos hermosas plazas y una estatua
real, en cuyo tiempo, después del gran tinglado para jarcias, se habfan esta-
blecido tres fabricas de cerveza, una deloza, otra de curtidos yotra de armas,
siendo un pueblo que ha empezado a crecer; un pueblo que en otros 50 afios
de fomento y proteccién superior podra triplicar o algo més sus recursos».

Paralizado el comercio maritimo por las guerras sufridas por Espafia,
originose una falta de caudales en Santander, viéndose obligada la ciu-
dad a suspender todo trabajo en las obras del puerto, muelles y dérsenas,
cuando el Ayuntamiento y el Real Consulado habfan invertido ya muy cer-
ca de cinco millones de reales, necesitdndose llegar al afio de 1800 para que
la Real Orden del 18 de octubre dispusiera continuar las obras empren-
didas, que no tardarian mucho en paralizarse de nuevo, mediando des-
favorables circunstancias andlogas a las pasadas.
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La Junta de Obras de los muelles santanderinos restablecida en 1796
por Real Orden del 12 de noviembre, reorganizose de nuevo en 23 de
abril de 1815. El Consulado de Santander y el Ayuntamiento se dirigieron
al Rey una vez mas en 16 de noviembre de 1821, manifestando que de co-
mtin acuerdo deseaban llevar a cabo las obras del puerto y que habian cele-
brado a tal efecto una contrata con don Guillermo Calderén el 12 de agosto
del citado afio tiltimo, por la cual se obligaba dicho sefior a continuar el
muelle hasta el punto llamado de Pefia Herbosa, incluso su rampa y al-
cantarilla y demds obras complementarias, todo de acuerdo con los apro-
bados planos. Calculaba invertir el contratista en los trabajos 1.080.000
reales, compensandose de tal gasto con la propiedad de los terrenos que
por la construccién de dicho muelle quedarian fuera del mar, «formando
en ellos 16 solares robados al mar». La primera subasta para adjudicar 4 de
los citados solares se celebré el 23 de noviembre de 1837, pero no hubo pos-
tor alguno debido a la crisis econémica producida por la guerra civil.

Al aprobar Fernando VII la contrata con don Guillermo Calderdn,
habia dicho «que encargaba al celo de las expresadas corporaciones, que,
debiendo pensarse no solo en la utilidad de la generacién actual, tengan
presente que las ventajas de la obra que se va a emprender en ese puerto
decaeran con el transcurso del tiempo, con el progreso de los cantiles y
disminucién del fondo, en extensién y profundidad, si no atiende desde un
principio a conservarlo y mejorarlo, empleando en ello cuantos caudales
puedan economizar.

Grandes y repetidos sacrificios implicaron las obras en nuestro puerto
e, independientemente delas cuantiosas aportaciones que hicieron primero
el Concejo delaciundad y el Real Consulado, fueron también muy valiosas
las de los mareantes santanderinos agrupados en sus Cabildos.

El Real Consulado santanderino, pendiente siempre de cuanto pudiera
favorecer al puerto, cuidé de evitar los dafios causados al desembocar
los arrastres del rio Cubas en la bahia con grave perjuicio de los
fondeaderos de la misma y, dando cumplimiento a lo que preceptuaba
el articulo 54 de la Real Cédula de creacién, comisioné a don Wolfango
de Mucha, Director Técnico de las fundiciones de Liérganes y La Cavada,
para que estudiase la desviacién del citado rio, dando salida a sus aguas
por el término de Galizano; mas tan interesante proyecto hubo de ser
abandonado por la ruinosa situacién econémica de nuestra patria, no pa-
reciendo por otra parte que Mucha hiciera un estudio completo de tan
importante mejora, pues repetidamente el Consulado reclamé de dicho
técnico, sin conseguirlo, que presentase un avance de la labor que iba
efectuando, no obstante haberle abonado hasta el afio 1828 la cantidad
de 171.185 reales vellén con 28 maravedis como honorarios.

No fueron descuidados los servicios auxiliares necesarios en nuestro
puerto por el Consulado santanderino y, en 18 de septiembre de 1794 en
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unos terrenos cedidos por el Obispo Menéndez de Luarca junto al sitio
de San Sebastidn en el paseo del Alta, establecié un servicio de vigia,
mejorado posteriormente al construirse alli la atalaya. Anteriormente en 24
de mayo de 1787 se habfa autorizado por Real Orden al Consulado «para
la plantificacién de boyas en la ria para segura entrada de embarcaciones.»

El Servicio de vigias y sefiales, establecido por el Consulado deseando
aminorar los dafios de armadas y corsarios enemigos, funcionaba utilizando
puntos estratégicos desde el alto de Liencres hasta el cabo de Quejo,
«usdndose banderas de sefiales, que manifiestan con tiempo los buques que
se avistan en el mar, amigos, neutrales o enemigos, de guerra o mercantes.»

Preocupado igualmente el Consulado por formar una brillante pléyade
de buenos marinos y autorizado por Real Orden de 25 de agosto de 1790,
cre6 la Escuela de Néutica de Santander (2), estableciendo un plan com-
pleto de ensefianzas que permitia a los alumnos conocer las materias pre-
cisas para ser considerados como habiles pilotos. Otra Real Orden de 28
de octubre de 1792 disponia que los buques del comercio habilitados en
Santander, no siendo de cabotaje, tenian que llevar a bordo un discipulo
aprobado por la citada Escuela y para cada 150 toneladas de porte. El
afio 1793 contaba ya la Escuela de Ndutica santanderina con 56 discipulos.
Estableci6é también el Real Consulado las ensefianzas de comercio dentro
de la escuela de Nautica, ddndose clases de aritmética aplicada al comercio,
tratado elemental de giro, teneduria delibros, algebra elemental y geome-
tria tedrica y practica, admitiéndose al principio 12 alumnos para seguir los
citados estudios. Habfa instituido ademds el Consulado a sus expensas
una academia de dibujo de la que salieron destacados alumnos, como el
santanderino don José de Madrazo, que, después de estar pensionado
por dicha Institucién en Paris y en el estudio de David, dio dias de
gloria a la patria espafiola. Otros alumnos, como Menezo, lograron ser
premiados con medalla de oro por la Real Academia de San Fernando.

Publicado el Cédigo de Comercio de 1829 se dispuso por Real Orden
de 16 de noviembre de dicho afio que continuasen los Consulados con el
nombre de Juntas de Comercio, formando corporacién presididas por
los Intendentes, pero haciéndose separacién total entre Tribunales y Jun-
tas de Comercio, quedando aumentadas éstas con 4 comerciantes para el
mejor funcionamiento de las mismas. Débese al Consulado de Santander,
entre otras fecundas realizaciones, la creacién de la gran industria harinera
en Santander y su provincia, pues destacados miembros de la misma en-
tidad citada levantaron magnificas fibricas sobre los rios provinciales,
aprovechando también en las diversas rias de Cantabria la fuerza delas
mareas para la multuracién de los trigos llegados desde Castilla, cuya drea
de cultivo fue incrementada de modo extraordinario a causa del trabajo

(2) TFacultad para conceder titulos de pilotos.
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en las citadas fabricas, pudiendo asi nacionalizarse una formidable in-
dustria que evité, no sélo la entrada de harinas extranjeras para su reex-
pedicién desde el puerto de Santander, a la América espafiola, sino que
también hizo posible que las castellanas, al ser puestas a bordo de los
navios santanderinos y con destino a Cuba, alcanzaran ya en el afio 1829
la cifra de 181.345 barriles de 180 libras netas y que valian 144 reales
cada uno.

EXPORTACION DE LANAS

A fin de lograr que tuvieran efectividad las capitulaciones celebradas
el afio 1701 entre Santander y los comerciantes ingleses, que residiendo
en Bilbao querian venir a establecerse en nuestra poblacién, presento
una exposicién el capitin don Manuel Antonio de Santiydn, Caballero
de la Orden de Santiago, Diputado General de las Cuatro Villas del Mar
y Capitular de la Muy Noble Villa de Santander, en la cual manifesta-
base el undnime deseo compartido «por capitulares y vecinosy, de ver
aprobadas las estipulaciones (3) pactadas, cuya vigencia era indispensable
al renacimiento del comercio local.

Diversas y fundamentales razones alegibanse en la exposicién elevada
por Santiydn, no siendo las menos interesantes las seguidamente copia-
das... «<Se halla la Villa de Santander en el mejor paraje y mds cercano de
Segovia que es el principal lavadero de las lanas, distante de ella cincuen-
ta leguas; y lo mismo, con poca diferencia, de Soria y Molina, transitandose
de una a otra por camino carretero, que pocas veces, aunque haya muchas
lluvias, puede causar detencién; y de que por ser muy frecuente la apli-
cacién de los hombres al empleo de las lanas, se fabricé por dicha villa una
casa almacén de gran capacidad en que se pudieran encerrar las que baja-
sen de Castilla, dejidndoles la carretera de ellas en dicho almacén, que
situ6 en la Vega de Corconte, media legua de Bezana de Cilleruelo y diez
de Santander, para que estando vadeable el rio Pas, que es el de Toranzo,
subiese la carreteria de la montafia hasta las mismas lenguas del agua, con
la prevencién de que en el tiempo de verano en que se repite més el trajino
del domercio, no tiene mas detencién el viaje en dicha lonja o almacén que
el de carga y descarga de unos carros en otros, ycon la de que si los ganados,
que van a las montafias de Leén en verano, se esquilasen y lavasen las la-
nas, se hallarfan més cerca de la villa de Santander, que de los lavaderosde
Segoviar. (4)

(3) TFelipe V en 1716 hubo de confirmarlas.
(4) Véase la composicién de Santiydn impresa en 16 pags. tamafio de folio,
v existentes en la coleccién Gayangos de la Biblioteca Nacional.
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A partir del 16 de marzo de 1763 dictironse diversas reales érdenes
que favorecieron la exportacién lanera por el puerto santanderino, vol-
viendo a reanudarse un trafico que habfa tenido en anteriores centurias
extraordinaria importancias"y asf después de 1774 se remitirdn ya grandes
cantidades de sacas a Bristol, a Londres y a Roan, pasando las exporta-
das a Inglaterra en 1778 de la cifra de 62.477 sacas que pesaron 570.531
arrobas. Las remesas enviadas a Holanda fueron de gran consideracién,
llegando las lanas castellanas salidas de nuestro puerto a estar en Amster-
dam en el afio 1785 en una mayor proporcién que todas las procedentes de
otros paises, funcionando, para facilitar el embarque de las lanas y poner
en mejores condiciones la mercancia, 6 prensas situadas en la ribera del
Muelle.

No resultaron infundidas los halagiiefios célculos hechos sobre el por-
venir del comercio santanderino, y asi pudo decirse, pasado el tiempo, que
«con solo el alivio concedido por S. M. en la extraccién de lanas se ha tri-
plicado en pocos afios el corto vecindario a que estaba reducido Santander.
(6). En otro manuscrito de la Coleccién Gayangos, y que pertenece hoy
a la Biblioteca Nacional (sig. 18.225) dase una detallada estadistica de las
exportaciones de lana realizadas desde el puerto de Santander en los afios
de 1774 a 1778, ambos inclusive.

Al leer el tomo XXVIII (impreso en 1779) de las Memorias politicas
y econémicas de don Eugenio Larruga, pags. 72 y 73, encontramos estas
noticias sobre las incidencias del comercio lanero santanderino: «También
por el mismo tiempo (1747) se representaron al Rey los dafios que resul-
taban de embarcarse por Bilbao y San Sebastidn las lanas que se iban al
Norte y la conveniencia que tendria embarcarse por Santander. Se tiene
por cierto que mucha parte del comercio de lanas, que se sacaban de
estos Reinos, salfase por el puerto de Santander. Cesé este comercio y
pasé a Bilbao. Los dafios, que se supuso resultaban de esta variaciém,
son los siguientes: Defraudabanse mucho los derechos impuestos sobre
las lanas porque los vecinos de Bilbao no han permitido que se registren
ni pesen el entrar en aquella villa ni en las lonjas, como se dispone por
las Leyes del Reino. Se han valido para esto del pretexto de sus Fueros,
siendo asi que para esto no los hay, ni es contra ellos embarcarse mucha
lana de noche, y a tiempo que no podian las personas puestas por el arren-
dador y administrador de estas rentas hacer las prevenciones necesarias
para la cobranza de derechos. Al paso que se aumenta la vecindad, riqueza

(5) Véase Manifiesto sucinto, que en obsequio de la verdad, beneficio del piblico
y mayor sevvicio de su bewigno Soberawno, hace dom Antonio Josef del Castillo,
de los principales motivos que comcurven en la ciudady puerto de Santander, pava
hacey el comercio con las Amévicas, con mds wiilidad, comodidad y ventajas gue otva
alguna de las maritimas de la Costa del May Cantdbrico; pag. 14. Madrid, 1777, impre-
so por don Antonio de Sancha. Coleccién Gayangos. Biblioteca Nacional, Sig. 18.225.



DESDE EL SIGLO XVII AL OCASO DE LA NAVEGACION A VELA 97

y comercio de Bilbao, se disminuye el de otros puertos de Castilla con gra-
ve dafio de la Real Hacienda, porque en Bilbao no se pagan tributos rea-
les de millones, ni los comerciantes de aquel puerto contribuyeron con do-
nativos, mas en asientos ni prestamos ni otros servicios, de forma que si
el embarco de lanas fuese por algun puerto de Castilla no es dudable que
ademés del aumento que tendria esta renta se evitarian los inconvenientes
repetidos...».

Samuel Ricard en su «Traité general du Commerce» da interesantes
minuciosas referencias sobre la exportacién de lanas espafiolas en el si-
glo XVIII, llegadas a Amsterdam en mayor proporcién que todas las de
otros pafses y enviadas principalmente por los puertos de Bilbao y San-
tander. La descripcién que Samuel Ricard hace de Santander enla citada
obra (tomo 1.°, pag. 578, edicién de 1780) es esta: «Sant-Ander o Santan-
der, capital de la Montafia, provincia espafiola, estd situada al borde de
un golfo que forma un buen puerto, defendido por cuatro fuertes. Elco-
mercio de esta ciudad, que consiste principalmente en lanas y en trigos,
ha adquirido mucha importancia desde hace algunos afios. Se envian anual-
mente desde Santander para Holanda, Francia e Inglaterra alrededor
de 10.000 balas de lana corriente y 2.000 a 3.000 balas de lana fina, que
procedentes de Castilla llegan a la ciudad. Por lo que se refiere al trigo,
se cargan todos los afios numerosos navios para diversos puertos espafioles
en los cuales falta este producto, del cual creemos inutil dar una cuenta
simulada, asi como la lana expedida en gran parte por cuenta de casas
establecidas en Madrid y en otras ciudades espafiolas, que encuentran
més conveniente, a veces, enviar sus lanas por Santander que por Bilbao,
segin que los lavaderos esten mas o menos cerca de estos puertos. Por lo
dem4s, como desde Bilbao no pueden hacerse expediciones para América,
al no existir Aduana Real donde realicen la visita de los cargamentos
que quieran enviarse, es ¢l puerto de Santander el utilizado por los ne-
gociantes de Bilbao para habilitar los navios que envian a La Habana,
Buenos Aires o la Luisiana»

EL COMERCIO CON AMERICA

El 7 de noviembre de 1702 surgian y fondeaban en el puerto santan-
derino las fragatas AVE MaRfA y NUESTRA SENORA DEL ROSARIO, que
habiendo zarpado del reino de Nueva Espafia vinieron en conserva desde
La Habana con la flota del cargo de don Manuel de Velasco, pudiendo
separarse de ella antes del desastroso ataque sufrido en la bahfa de Vi-
go. Era capitdn y duefio del navio AvE Marfa don Pablo Serrano, ve-
cino de C4diz y, una vez en nuestro puerto, hizo frente a dificultades

Tomo I1.—2
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econémicas de importancia, para solventar las cuales procurose el dine-
ro necesario, por lo que contrajo distintas deudas, una de ellas con el
Prior y Cabildo de la Insigne Iglesia Catedral de Santander, de quien
recibi6 2.540 pesos y medio escudo de a 10 reales de plata cada uno, para
pagar a los marineros que vinieron en el navio de referencia, comprome-
tiéndose Serrano a devolver dicha cantidad, que devengaria el 5 por
ciento de intereses, en el plazo de seis meses y en las mismas especies
de oro y plata de peso y ley.

Al firmar el compromiso don Pablo Serrano, obligdbase «con su perso-
na y bienes presentes y futuros, especialmente con el dicho navio, jarcias,
artillerfa, aparejos, fletes y hacienda suya que en él viene, teniendo en la
lonja de la casa de dicho Prior, por via de prenda, todas las mercaderias
que en ellas acogiere al tiempo de su descargan.

Desembarcadas y puestas en el local convenido las mercaderias de re-
ferencia, pudieron contarse entre ellas «doscientos quintales de palo de
Campeche, ciento cincuenta yun cueros, dieciseis cajones de azticar, quince
sacos de cacao, doscientos colmillos de marfil y dos sacos de tabaco
en polvoy.

La nave NUESTRA SENORA DEL RosArio, perteneciente a don Fran-
cisco Miré, vecino de Sevilla, fue descargada también en nuestra ciudad,
ordenindose después que las mercancias de ambos navios se remitieran a
Burgos, contra lo cual reclamaron repetidamente y sin éxito los inte-
resados en los cargamentos traidos por las referidas fragatas, alegando
entre otras razones la pérdida segura de los géneros si eran trasladados
«on el incomparable frio que se toca y la continuacién de las lluvias y
nieves en todo el pafs y fragosidad de los caminos que son intransitables
en este tiempo para carros y caballeriasy, afiadiendo en sus alegatos los
reclamantes «que la aztcar, tabaco de hoja y polvo, cacao y otras mercan-
cias necesitaban barriles adecuados, que no hay en esta Villa y no pueden
hallarlos los interesados, y aunque se procurase proteger dichas mercan-
cias con encerados, mantas y otros recados, no se podrian librar de mojarse
y perder enteramenten.

-

Para persegir a la escuadra de Jorge Jhanson partia de Santander el
7 de octubre de 1740 una flota mandada por don José Pizarro e inte-
grada por los buques fragatas GuIrGzcoa, HERMIONA, SAN ESTEBAN,
ESPERANZA y AsiA, que sufrieron muy duros temporales en su navega-
cién, pues habiendo hecho aguada en Maldonado del Rio de la Plata y no
pudiendo recibir los viveres pedidos a Buenos Aires, hiciéronse nueva-
mente a la mar por el estrecho de Maire para remontar el Cabo de Hor-
nos, separdndose entonces las naves por los reinantes temporales y yéndose
a pique la «(HERMIONA» ¥ no mucho después la Guiptzcoa en la ensenada
de Santa Maria. Causaron dichos naufrgios numerosas victimas, echando
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finalmente el ancla en el puerto de Montevideo el navio SAN ESTEBAN y
también muy maltratadas las fragatas ESPERANZA y AsiA (6).

En el afio 1777 continuaron las expediciones de navios desde el puer-
to santanderino principalmente a los de la América espafiola, yendo tam-
bién las embarcaciones de nuestra matricula a distintas ciudades marfti-
mas del Norte de Europa.

De las expediciones a puertos americanos, iniciadas en las aguas de
la bahfa santanderina, conocemos las efectuadas en distintos meses del
indicado afio, como la realizada por el bergantin NUESTRA SENORA DE
BEcofaA que, provisto de la Real Patente, emprendia la ruta para La
Habana el 2 de abril después de haber sido prestada también la correspondi-
ente fianza de traer tornagufa dela capital cubana, en evitacién de posibles
abusos. La carga transportada en este viaje la integraron 104 barricas
con 820 docenas de botellas de cerveza elaborada en Santander, 10 barri-
cas con 68 docenas de botellas de sidra, 16 pacas con 4.800 libras netas
de pimienta, 41 barriles de clavazén que pesaron 22.238 libras, un barril
con 116 planchas de hierro colado para ropa de a 3 libras cada una, 384
barriles de harina de Francia de a 6 arrobas netas cada uno y diversas
partidas de Bretafia, desluz ordinario de Ruan, 6 pieles de ante de venado
con 6 libras, calcetines de hilo ordinario, 200 barriles de pez para zapateros,
un paquete con 30 docenas de cuerda para guitarras, loza ordinaria
inglesa, jicaras, saleros, platos, tazas, fuentes, teteras, 30 docenas de pa-
langanas, 20 docenas de pucheros, una caja con 24 sombreros, jabén, etc.
El 11 de agosto de 1777 el administrador general de rentas del puerto
de La Habana daba una certificacién dehaber presentado la correspondien-
te guia para las mercancias que integraban el cargamento.

Para el puerto de La Guayra salié el 21 de abril de 1777 el paquebote
SaN ANTONIO DE PADUA, capitaneado por don Antonio Ardines, y en
igual dia el navio NUESTRA SEXORA DE CovapoNGA quedaba habilitado
para emprender rumbo a diversos puertos de América, enviado por el ar-
mador santanderino y capitdn don Ramén Lépez Dériga, y habia de hacer
su primera arribada en el puerto de La Habana, llevando entre otras
mercaderfas 360 barriles de harina francesa con peso de 7 arrobas cada
barril, clavazones, hoyas, aros de hierro para barricas, 2 pacas con 400
libras de pimienta, dos churlas con 120 libras de canela, 100 fanales de

(6) Entre los pasajeros que iban a bordo de la fragata GurpyUzcoa figuraba don
José Antonio Pérez Garcia, nacido en Colindres el 24 de febrero de 1726, descen-
diente de don Pedro Pérez Garcia, caballero de la Orden de Calatrava y General
de la Real Armada en tiempo de Felipe 111, nacido también en Colindres. Don José
Antonio Pérez Garcia estuvo 4 afios en el Brasil y pasé después a Buenos Aires,
donde el 11 de diciembre de 1745 era ya cadete de tropa, dedicdndose posterior-
mente en Chile a las actividades comerciales en las que destacé de modo extraordi-
nario, pues en 1799 desempeifiaba ya el cargo de Prior del Consulado.
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vidrio para resguardo de velas, 100 faroles de vidrio con guarnicién de
hojalata, tafetanes de seda de Francia, «60 canastos de loza talavera de
Inglaterra, pinturas, albayalde, limas, barrenos, taladros, cerraduras,
llaves y barricas con vinos.

Del puerto y rio de Missisipi (con varios géneros para Santander) ha-
bia salido el paquebote SAN PEDRO APOSTOL, que tuvo que entrar de arri-
bada en La Habana por los crecidos temporales que hubo de padecer desde
la salida del dicho Missisipi, por lo cual formulé en el puerto habanero
la correspondiente protesta de mar, volviendo a ponerse en rumbo y de-
jar el puerto cubano el 30 de julio de 1777 con los géneros puestos a bordo
bajo cubierta en Nueva Orleans y en La Habana, y, aunque amainé el
tiempo en las dltimas singladuras de la navegacién, padecié muchos tem-
porales antes de su arribada a Santander.

De una de las fragatas que hacfan la carrera desde Santander a los
puertos de la América espafiola en el afio 1786 podemos dar el siguiente
inventario, en cuya primera partida se hace constar que estd estanca»
con su cabrestante y timén y dos campanas, de las cuales la pequefia
rota, dos cocinas, un cajén, dos hornillos forrados en cobre y un horno
para cocer pan. Dos bombas con almas de bronce y guarnecidas con ocho
zunchos, siete travillas y dos sacanabos. Cinco camarotes para pasajeros
y oficiales con seis puertas sin cerradura bajo el alcizar, dos idem sobre
el alcdzar sin cubierta de lona, cinco gallineros grandes, siete tinajas fo-
rradas para agua, siete lanchas con su timén y dos velas de foque con falta
de la mayor, dos arpeos de ochenta lineas, seis remos, timén y arpeo de
treinta y seis lineas, bote inglés con sus dos velas, un palo, botabara, dos
remos y timén, en la cdmara una mesa sin cubierta, seis sillas viejas, die-
cisiete manteles de lienzo, setenta y cinco de algoddn, noventa y siete
servilletas, veinticuatro delantales y rodillas, media pieza de lonata y me-
dia de lona, dos pedazos de bitre, toda una caja con cuatro platos y cuatro
juegos de Talavera, cinco fuentes de lo mismo, cuarenta y seis platos, seis
cucharas de estafio, siete garrafones esterados, dos docenas de botellas
regulares vacias y dos candelabros de estafio. Correspondiente a la arbo-
ladura habia siete astas de bandera, siete bauprés con su tamborete y bar-
biquejos, tres palos utiles con sus tamboretes y cofas, tres masteleros de
gavia y sobremesana con sus crucetas y tamboretes, cuatro bergas de ceba-
dera, dos bolabos para alas y juanete de proas, tres idem de mayor, ga-
via y juanete, dos idem de berga seca y sobremesana, siete idem de mesana
sin gancho de hierro para drizar, siete masteleros de gavia y bergas de lo
mismo de respeto, dos botalones de foque, el uno de respeto y el otro de
servicio, seis pedazos de jimielga de respeto, dos perchas pequefias para
arrastraduras. Referente a la jarcia y maniobras pendientes y de respeto,
disponia la fragata de dos estays de trinquete y velachos nuevos, tres jar-
cias de trinquete, vela y juanete de proa con su estay de media vida,
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tres estays de mayor, gavia y juanete consu jarcia correspondiente y nue-
vos, dos idem de sobremesana con sus jarcias nuevas, toda la maniobra
de cabieria nueva, a excepcién del aparejo del botalén y maniobra de jua-
nete de proa a media vida, como asimismo con falta de algunos cabos de
maniobra. Toda la motonerfa y bigoteria herrada corriente, dos cufias
de hierro para masteleros de gavias, tres idem de madera para sobremesana
y juanetes, nueve guirnaldas para las bergas, seis zunchos de hierro
para botalones de alas, un estay de trinquete nuevo de respeto de 70
pulgadas, cuatro aparejos para trinquete y mayor, tres motones herrados,
siete idem para bolina mayor, dos patarcos de virada cerrados, dos vi-
gotas para quinales, siete idem para barandales, siete piezas de vaiven
blanca, setenta y dos piezas de jarcia de maniobra de tres pulgadas, dos
idem doble de a dos pulgadas de idem, nueve idem de media pulgada,
siete de dos pulgadas, sicte de siete y media, dos pedazos de relinga blanca,
treinta quintales poco mis o menos de jarcia vieja a bordo y en tierra,
siete de guindalera entera de a cinco y media pulgadas y de dos tercios
de vida, siete pedazos de guindalera nueva para el combes de cinco y
medio pulgadas, siete de cinco y media para virador de gavia, siete de
setenta y cinco brazas y siete pulgadas de dos tercios de vida, siete de
veinte brazas, siete de cable-de setecientas veinte brazas y cinco y media
pulgadas nuevo, siete de setecientas veinte brazas de setenta y cuatro
pulgadas, siete de setecientas brazas idem, dos trozos con setecientas
brazas de trece pulgadas, siete quintales de calabrote de setecientas bra-
zas con seis pulgadas y un cuarto de vida.

Las anclas que utilizaba la fragata eran siete de diecisiete y medio
quintales en el agua, siete de setenta y cuatro idem a bordo, siete de
setenta y dos idem en el agua, siete de ocho a bordo, dos gatas y un pes-
cante, todas con sus cepos correspondientes.

El velamen utilizado estaba constituido por siete velas principales
de lona de Rusia nuevas, siete de mesana, siete de sobremesana, siete ma-
yor, siete de trinquete, dos de juanete de trinquete y mayor de media
vida, siete de gavias, siete de velacho, siete velas de estay nuevas, siete
volantes pero comidas de ratas, siete de estay de mesana nuevas, siete
de trinquetilla de dos tercios de vida, sicte velas de estay mayor de me-
dia vida, siete flenchip de media vida, dos alas de idem, dos toldos de
alcazar de bitre nuevos.

Disponta el piloto de a bordo «de dos compases de marcar con monteros
de lienzo, siete compases de derrota y otros dos con monteros de madera,
més siete para la lancha, cuatro ampolletas de media hora, tres de medio
minuto, dos banderas blancas y un gallardete de lienzo, siete de lanilla
inglesa, siete holandesas, siete azul, siete encarnadas, siete faroles de popa;
una sondadera de ciento cincuenta brazas, un chambé de plomo de
cincuenta y cinco libras, otro de treinta y otro de setenta, una rosa de
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madera para marcar derrotas, ldmpara para bitdcora de bronce, patasca
de madera para correr el chambd, porcién de algodén para mecha, setenta
faroles de mano inttiles, una bocina de hojalata nueva, sesenta barriles
de negro humo, dos pinceles nuevos, media pieza de lineta, piezas de 14m-
paras dos azules y dos encarnadas, un paquete con setenta libras de li-
targuinas.

La artilleria y armamento para la defensa de la fragata eran
catorce cafiones del calibre de a cuatro, cinco del de a tres, veinte
curefias con sus bragueros, quince lanadas con sus atacadores, cinco
cucharas con sus sacatrapos, veinte fusiles con diecinueve bayonetas y
llaves corrientes, dos esmeriles de hierro, doce sables, diecisiete almoha-
das y setenta y dos cufias para cafiones, catorce planchas de plomo, se-
tenta y dos guardacartuchos con sus tapas, diez chiflos y un embudo para
pélvora, cuarenta botafuegos, dos muldes de cartuchos, seis espoques
para cafiones, treinta libras de mecha, treinta y seis palanquines, diecisiete
piés de cabra para cafiones y carpinteria, cuatrocientas balas de hierrodea
cuatro libras, ciento sesenta de a tres, diecisiete palanquetes de a cuatro
libras, veintinueve randeleras para combate, cinco barriles de pélvora
de a quintal, dos idem Ilenos de cartuchos, un cajén con cartuchos y fusiles,
disponiéndose en la fragata para los trabajos del carpintero y calafate de
siete hachas de hierro, siete azuelas, una sierra y un serrucho, seis barrenos,
siete cepillos y dos garlopas de media junta, once castafiuelas de hierro,
un compas para palos, tres gatos, una caldera para brea con su trébede,
tres macetas de calafate, un cortahierro, barra de grillos con nueve anillas
y cinco grilletes, una partida de ganchos usados, un hornillo para calentar
agua de brea, quince libras de clavos de embono, un quintal de diferentes
tamafios de clavos, otro de sebo, cinco posaderas, siete rasquetas, tres
bruces, una manguera para agua, una docena de candados con sus llaves
correspondientes, cinco capas de escotilla viejas, cinco barras de hierro
para las escotillas, tres cufias de hierro, dos bombas de cobre para sacar
agua, una banderilla y martillo, treinta y siete hojadelatas y un arca de
medicina con diferentes herramientas de cirugia. La toneleria utilizada
esta constituida por diecisiete toneles con aros de hierro, veintitrés pipas
y treinta y tres cuarterolas, una plana y cepillo grande, veintitrés piezas
de barrenos y otras herramientas, una verga para medir barricas, diez pe-
sas con dicisiete libras de hierro, dos botaduras y una azuela y un hacha,
siete bigornias y un banco. Los utensilios de cocina eran una olla grande,
de cobre con su tapa y cucharén de lo mismo, dos medianas, tres menores,
una sopera de cobre con tapa, tres cacerolas, pescadera de cobre sin tapa,
una sarten de idem, otra tartera, una cafetera del mismo metal, tres espu-
madores, tres jarras de cobre, una tartera para recoger grasas, una cuchara
de cobre, dos sartenes de hierro, tres parrillas, dos de a tres piés y una de
a cuatro, dos planchas de hierro viejas para pasteles, seis chocolateras
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de hojadelata con sus tapas, un limpiador y una pala de hierro para horno,
un almirez de marmol, unas tenazas de hierro y tres palas, un almirez de
mérmol y una jarra de estafio. La motonerfa de respeto la integraban seis
bigotas nuevas, once cuadrinales de seis pulgadas, once motones de cinco,
veinte motones usados de diferentes clasesy.

En las expediciones ultimadas desde el puerto santanderino a realizar
por los navios que iban a las ciudades maritimas europeas o a las de la
América espafiola, se hacian diferentes contratos entre el capitan y sus
respectivas tripulaciones antes de emprender el viaje, oscilando las remu-
neraciones del personal que trabajaba a bordo entre quince pesos sencillos
mensuales para los segundos pilotos en viajes a Bristol con cargamentos de
lanas, y desde dieciséis a veintiocho cuando la derrota se efectuaba con
rumbo a La Habana.

En los viajes a Inglaterra abonabase normalmente nueve pesos senci-
llos al mes a cada marinero de primera, pagando alos de otra categoria
seis, siete u ocho y a los muchachos utilizados a bordo «la manutencién
solamente, por ir solo a ejercitarse sin tener derecho a barril de vino ni
otra cosay.

En las travesias de Santander a La Habana que iban a emprender
los bergantines, como €l SaN NicoL4s en 3 de agosto de 1787, ganaba el
piloto veinticuatro pesos sencillos al mes, quince el contramaestre, catorce
el carpintero, nueve cada marinero, el despensero diez, el primer grumete
seis, el segundo cuatro, €l tercero tres y medio y el paje seis.

Continuaron las salidas de naves desde nuestro puerto a los de la
América espafiola en los primeros dias del afio 1778 y, entre los buques
despachados de salida para ir en demanda de La Habana, fue uno de ellos
el paquebote NUESTRA SENORA DE Los DOLORES, cuyo capitdn y maestre
era don Francisco del Ciervo, estando integrada la carga recibida bajo
cubierta por «160 cajas de a treinta botellas cada una, conteniendo chacoli
santanderino, 100 barriles o cuarterolas de vino del reino de a 7 arrobas,
730 barriles de harina de Francia de 7 y media arrobas netas, articulos
procedentes de las ferrerfas de Cantabria, barrenos, clavazones, tijeras,
limas, cuchillos, llaves, lienzos de Bretaiia, lanilla, estopilla, manteles,
sedas, botonaduras de plata y oro, casacas, pafiuelos, sombreros de castor
de Francia, cintas, galén de oro, charreteras de plata para divisas deofi-
ciales y 50 de oro, 70 libras netas de canela enfardada, una gruesa de sor-
tijas muy ordinarias para chico, 5 docenas de jamones, una docena de
anteojos ordinarios, 12 docenas y media de tinteros de madera al aire, 2 y
media docenas se corazoncitos y otros dijes para sefiora y 2 docenas de
tafetdn de balsamo para cortaduras.»

El dia 9 de enero de 1788 comparecid, ante el notario santanderino
don Antonio Somonte, el capitin del bergantin EL SANTANDER don
José Llano, que, a los efectos de prestar fianza de traer tornaguia desde
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La Habana con los géneros que debia transportar a dicho puerto cubano,
manifest «que, por cuanto debia de cargar varios géneros de esta provincia
y otras de fuera del reino para conducir al puerto de San Cristobal de
La Habana, habilitado de las demds islas de barlovento, acogiéndose al
privilegio y gracia concedido por S. M. por su Real Decreto de 16 de octu-~
bre de 1765 e instruccién que le acompaifia, que la calidad y ntimero que
llevaba a bordo eran los siguientes géneros sujetos al Real proyecto:
tres barricas con 460 cdntaras, 86 hachas de fierro de Vizcaya y peso neto
de 2.100 libras castellanas, 20 barriles con 145 quintales castellanos de
clavazén de varias dimensiones, 375 libras de clavos estoperales de cabeza
ancha, 10 azuelas de hierro para carpintero con peso de neto de 50 libras
castellanas, 6 quintales de flejes o aros de hierro para barricas, 400 barras
de hirero de tiradera.» El 18 de marzo de 1788 estaba en posesién el capi-
tdn Llano de la tornaguia concedida en La Habana.

Habfa quedado habilitado también para emprender la ruta de Santan-
der a La Habana el 15 de enero de 1778 la fragata EL Cip CAMPEADOR,
capitaneada por don Cristébal del Mifio. Entre las mercancias cargadas
y puestas a bordo bajo las marcas y ntimeros correspondientes figuraba
una partida de medicamentos, integrada por «una fresquera de seis frascos
del compuesto o espiritu 4cido, dos idem con doce frascos de agua de
rosas, una caja de tamafio de media carga o veinte palmos, un barril
con cien hachas de hierro para carpinteros y peso neto de cincuenta y
cinco libras, mil veintidés botellas regulares con rosali negro y blanco
compuesto de aguardiente, una caja con treinta piezas de un total de se-
tecientas varas de tela, cuarenta camisas de lienzo morlés muy ordinario
con vueltas de estopilla, una caja rotulada para el Marqués del Real
Agrado con sesenta libras de cecinas y otros pedazos, veintiocho piezas
de gavilla con cuatrocientas treinta y seis varas, cuarenta y cuatro doce-
nas de pares de medias de seda muy comunes para hombres, dos docenas
de idem para mujer, ocho paquetes con veinticuatro piezas de seda con
ocho libras, un sombrero blanco de castor ordinario de Francia, cuatro
libras de hilo fino para coser en madejas, cien perchas de pino de Holanda
para vergas de barco, cuarenta fardos con ochocientas piezas de lona de a.
cuatro varas, once fardos con nueve mil quinientas noventa varas de lienzo
Brabante crudo, tres con once piezas de pafio de Sed4n regular con tres-
cientas dieciocho varas en total y un fardo con dos piezas de pafio tinto
en grana con cuarenta y seis varasy.

De las harinas yankis, importadas preferentemente desde Filadelfia
por mercaderes santanderinos, se destinaban la casi totalidad de ellas
para reembarcarlas con rumbo a La Habana, y este tréifico, que en sus co-
mienzos parecfa ofrecer perspectivas comerciales no muy amplias, sirvié
de orientacién certera para crear pocos afios después el enorme negocio de
la exportacién de las harinas, obtenidas al ser multurados en las fibricas
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de nuestra provincia los trigos castellanos, consiguiéndose asi que los
mercados de Cuba fueran abastecidos con harinas norteamericanas, trai-
das a Santander, y por las procedentes de Bristol y de Burdeos, dejadas
también provisionalmente en nuestro puerto hasta su reexpedicién a
ultramar.

En 1787 los armadores santanderinos don Nicolas y don Ramdén de
Vial, percatdndose de las posibilidades comerciales entre Espafia y Esta-
dos Unidos, propusieron a Carlos IV el establecimiento de un servicio de
navegacién, que, partiendo de Santander como cabeza de linea, seria rea-
lizado mediante un viaje mensual hasta el puerto yanki que se designase,
comprometiéndose dichos armadores a emplear en la carrera indicada
suficiente nimero de embarcaciones de porte de 100 a 120 toneladas,
bien provistas de todo lo necesario, y a despachar una el dia primero de
cada mes con los pliegos de S. M. y correspondientes al «Publico» cinco
afios consecutivos, cobrando cuarenta y cinco mil reales por vela al regreso
de cada navio y siendo el importe de los fletes para la Real Hacienda
y las cantidades abonadas por el pasaje para los armadores». La propuesta
no fue aceptada (7).

De las agresiones corsarias no se libraron las naves yankis que venian
a los mares de Europa y varias de ellas fueron apresadas por marinos
franceses para traerlas en los afios 1799 y 1800 al puerto santanderino,
donde se vendieron como buenas presas. Estos ataques originaron una
tirantez de relaciones muy préximas el estado de guerra entre los Estados
Unidos y Francia, situacién notablemente mejorada con el advenimiento
de Napoledén al Consulado.

Comparecia, ante el notario santanderino Fernidndez Nieto el 11 de di-
ciembre de 1799, Willian Mac Neill Watt, ciudadano de los Estados Uni-
dos de América, vecino de Nueva York y capitan de la fragata americana
CoMMERCE oF Boorns Bavy, fondeada en nuestro puerto y que, acom-
pafiado del Consul don Luis Maria O’Brien, formulé una protesta de mar,
diciendo «que el domingo diecisiete de noviembre anterior a cosa de medio
dia sali6 del dique de Liverpool con carga de sal, carbén, loza y otros efec-
tos con destino a Boston y se puso en franquia cerca del paraje llamado
Magazine. El dia 28 de dicho mes, halldndose en la latitud 50’ 30” N. y en
la longitud 18.° 20’ al QOeste del meridiano de Londres, observé que un
barco le daba caza. A las 12 del mismo dia reconocié ser un francés,
que se puso en facha sin duda para reconocerle mejor, yen el 27 a la una
se dirigié hacia la fragata del compareciente y a los dos y media de la
misma tarde le disparé un cafionazo, arbolando la bandera francesa al
mismo tiempo. Como se hallaba préximo al otorgante hizo poner el timén
de su navio a la banda de estribor y que se disparase, como se disparé so-

(7) Véase apéndice.
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bre el buque avistado, toda la andanada de babor, después de lo cual viré
de la otra vuelta e inmediatamente disparé también sobre €l la otra
andanada; pero todos los esfuerzos del otorgante fueron en vano por tener
de cerca 24 cafiones, 160 hombres y 40 soldados de marina, quienes sos-
tuvieron un fuego continuo de fusileria contra la fragata del otorgante
por espacio de cuarenta y cinco minutos, en cuyo tiempo tuvo la desgracia
de ser herido en la cabeza peligrosamente el mismo otorgante, lo que le
ocasioné que le quitasen de encima de la cubierta y, arriando la bandera
a unas fuerzas tan superiores, inmediatamente le abordaron y robaron
del barco carne salada en barriles, todo lo que tenia fresco, varios sacos
de pan, un barril de cerveza de su gasto, toda la jarcia de repuesto,
herramientas de carpintero, fusiles, pistolas, sables y picas de abordaje.
Seguidamente abrieron la bodega de la carga y quitaron varios fardos, ca-
jas y otros paquetes y, en una palabra, lo que mejor les acomodé, llevando
todo a bordo del corsario, despues de lo cual tripularon el barco del otor-
gante con trece hombres, un cabo de presa y un piloto y trasladado con su
tripulacién y oficiales a bordo de dicho corsario, a excepcién del cocinero,
dos muchachos y los pasajeros, y les despacharon inmediatamente con. des-
tino a este puerto de Santander, a donde llegaron el dia 7 del corriente.»

Entre los pasajeros que vinieron en compafifa del capitdn Willian
Mac Neill figuraban don Eduardo Wealer y Ricardo Simpson, «tibditos del
rey brit4dnico» y don Alejandro Fulleston, ciudadano de los Estados Uni-
dos de América, que se habian embarcado en Liverpool y estaban a bordo
del CoMMERCE al iniciarse la agresién corsaria, los cuales manifestaron
al hacer sus protestas haber perdido «una parte considerable del equipaje
personal, como ropas de su uso, viveres para su manutencién y el todo
de los efectos que habjan embarcado de su cuenta en dicho navio y de los
cuales fueron despojados arbitrariamente por el cabo de presa Juan Her-
baud.»

Otro navio yanki, el bergantin MARfA, perteneciente a Alexis Bonamy,
comerciante que residia en Nueva York y que habja nombrado a Oliver
Smith encargado de la derrota para un viaje emprendido en Nueva York el
28 de octubre de 1799, fletado con cacao, azucar, tabaco, barba de ballena
y palo de tinte, eché el ancla en Santander igualmente el dia 7 de diciem-
bre de 1799, después de haber sido también abordado el dia 5 del expresado
mes.

La duracién de los viajes de Santander a La Habana en 1785 de al-
gunos de los navios que estaban al servicio de esta linea, como el citado
SaN NicoL4s, no obstante sufrir tiempos contrarios al hacer sus singla-~
duras, se cont6 en numero de cuarenta y siete.

Comerciantes de diversas ciudades espafiolas venian ala plaza de San-
tander para preparar el envio de distintas mercancias en embarcaciones
que habfan de ir en demanda del puerto de La Habana, otorgando al efecto
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las correspondientes fianzas de sobrecargo, como lo hizo el vecino de Lo-
grofio el 11 de enero de 1788 don Antonio de la C4mara, que halldbase el
indicado dia en nuestra ciudad pronto a hacer viaje hacia La Habana, para
vender alli diversos géneros y efectos, previamente registrados enla Real
Aduana a su cargo y cuenta, para lo cual, conforme al reglamento del
libre comercio, hubo de afianzar hasta la suma de quinientos ducados de
vellén, comprometiéndose a restituirse a Espafia luego que despachase
dichos géneros en el término de tres afios.

Entre los buques matriculados en Santander, incluidos en la lista de
embarcaciones del afio 1788, hubo algunos que eran propiedad de armado-
res residentes en otras ciudades espafiolas, como la fragata NvMERO 111,
capitaneada por don Martin de Martiarena, que perteneci6 ala Compafia
de Longistas de la villa y corte de Madrid, propietaria también de uno
de los primeros edificios que se construyeron sobre el muelle nuevo, ira-
gata que el 4 de abril de 1788 quedaba despachada para hacer la ruta desde
nuestro puerto al de La Guayra, para recoger alli un cargamento de cacao
en el retorno. En este viaje el segundo piloto ganaba veinticuatro pesos
sencillos mensuales, el pilotin nueve, el contramaestre dieciocho, €l car-
pintero catorce, diez el cocinero, nueve cada uno de los siete marineros,
seis cada grumete, en ntimero de tres, haciendo el viaje otros tres que ga-
naban respectivamente siete, seis y cinco pesos mensuales y por dltimo dos
pajes que debian de percibir tres pesos mensuales cada uno.

Aunque la mayoria de los viajes emprendidos en Santander para trans-
portar distintas mercaderfas iban al puerto de La Habana, también nues-
tros navios recalaban en otros puertos de la América espafiola en 1788,
arribando a Puerto Rico, Montevideo, La Guayra (Provincia de Caracas),
Buenos Aires, Veracruz, etc., fletindose alli para el tornaviaje con mercan-
cias obtenidas en mayor proporcién en las zonas donde halldbanse situa-
dos los indicados puertos, no impidiendo tales travesias las expediciones
ultimadas en Santander para aportar nuestras naves a las ciudades mari-
timas europeas de Francia, Inglaterra y Paises Bajos; hasta donde expor-
t4banse de modo preferente las lanas de Castilla, continuando asi un giro
mercantil que, si padecié fuerte crisis en algunos momentos, pudo re-
surgir merced a concesiones reales favorables en los tltimos afios de la
segunda mitad del siglo XVIII, siendo principalmente el puerto que reci-
bia mayor remesa el de Bristol.

Las navegaciones de Santander a Puerto Rico, una vez realizadas y
puestos en tierra los cargamentos respectivos, continudbanse algunas
veces, cargando alli «tabaco y otros frutos pertenecientes a S. M., exis-
tentes en aquellos reales almacenes, para transportarlos directamente a
Amsterdan, pagindose por cada quintal castellano de tabaco tres pesos
y medio fuertes de flete o su valor en moneda de Holanda, al cambio que
corra sobre Madrid ocho dias después de hecha la entrega, graduéndose
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el flete de los demds frutos y efectos que cargasen con respecto a la can-
tidad de tabaco que por escrito dijese de tomar, no siendo de su cargo
las averfas ordinarias, y que, por lo que respectaa las extraordinarias o
averias gruesas, estard a lo que se practica en el comercioy, segun se espe-
cificaba en el contrato de fletamiento firmado en 1789 por don Manuel
Joaquin Blanco, vecino y del comercio santanderino, comisionado del
armador del paquebote SAN BEerNARDO de doscientas toneladas de
porte.

El movimiento de buques en nuestro puerto ascendié a 843 en el afio
1792, viniendo de Indias 39 navios, 15 de ellos fletados en la Habana, 9
desde Veracruz y 8 salidos de La Guayra. Las naves habilitadas en Santan-
der durante el citado afio para ir en demanda de los puertos-de la América
espafiola fueron 78, arribando a La Habana 31 buques, a Veracruz 6,a La
Guayra 17, a Puerto Rico 6 y €l resto a distintas ciudades maritimas de
nuestras colonias.

De los buques fondeados en Santander durante el afio dltimamente
indicado enarbolaron bandera francesa 74, trayendo 26 pabellén ingles,
18 de Holanda y 17 de los Estados Unidos.

Los armadores y comerciantes santanderinos, para evitar el suscribir
pélizas en el extranjero que cubrieran los riesgos en las navegaciones de
sus buques, constituyeron una «compaiiia de seguros maritimos, denomi-
nada la Buena Fe, bajo la proteccién de los santos Martires Emeterio y Ce-
ledonio, establecida en Santander a la direccién de don José Antonio de
Arrangaiz, y que empez6 a trabajar en 17 de junio de 1793, siendo el resul-
tado de su ejercicio social alcanzar la cifra de 12.801.050 reales de vellon
por las cantidades aseguradas, obteniendo de las primas hechas efectivas
1.227.048,26 reales vellén. Las pérdidas por accidentes, acaecidas a los
navios asegurados, consistieron en la pérdida total de uno de ellos, cifra-
da en 111.000 reales de vellén, b navios apresados por los franceses, que
tenfan asegurados en 36.000 reales de vellén, y 3 navios apresados por los
argelinos con pérdida de 140.000 reales, ademas de 2 navios averiados.

Anthony Neill, ciudadano de los Estados Unidos, domiciliado en el
Condado de Richmond, Estado de Nueva York, y capitdn de la fragata
HELTLER, que habfa emprendido una navegacién al salir de Nueva York
el 3 de noviembre de 1799, fletado con 912 cajas y 12 barricas de azucar de
La Habana, 48 sacos de aztcar de Veracruz, 7 barriles de café y 63 barriles
de otros géneros, con destino a Cowes, fue sorprendido en su derrota por
un corsario francés llamado ScreioN, capitaneado por Dupoit, en la lati-
tud 49° 3’ y longitud de 12 Oeste, yendo tripulado el corsario por 20 mari-
neros y el cabo de presa La Chapelle, que condujeron a la fragata yanki
al puerto de Santander, donde fue declarada buena presa y adjudicada a
los apresadores. Los armadores del ScIpioN eran los sefiores Bonnet y
Compaiifa de Burdeos.
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Para proteger a las embarcaciones de nuestro pabellén de los posibles
ataques corsarios, formdbanse algunos convoyes en los primeros meses del
afio 1800 que salfan del puerto santanderino y uno de ellos, protegido por
una fragata de guerra, zarpé de nuestra bahia el dia 15 de mayo «a cosa de
la hora de las ocho, después que se tiré pieza de leva con viento Nordeste
favorable», y, entre los bergantines acogidos a la proteccién de dicho
convoy, figuraba el nombrado SANTA ENGRACIA, fletado por cuenta del
comerciante santanderino don Sebastidn de Aldama, con diversos efectos
consignados a La Corufia.

En un interesante informe, que emiti6 el Consulado santanderino para
cumplimentar la Real Orden de 19 de octubre de 1788 y relacionado «con
el deplorable estado del comercio de Nueva Espafias, se dan minuciosas re-
ferencias acerca «de cambios y retornos entre Santander e Indias», que ha-
bian alcanzado progresivamente considerable volimen por su cuantia, y
asi, en el afio 1784, se hizo ya un intercambio comercial de 26.870.645 rea-
les vellén, pasando en el siguiente afio a 89.387.424 reales de vellén. Llegd
el movimiento de extracciones e importaciones en 1786 a la cantidad
de 44.056.204 reales y en 1787 a 45.507.598 reales vellén, haciéndose en los
afios indicados un trafico total que rebasé los 156 millones reales vellén,
empleando los armadores santanderinos durante estos citados afios,
para la carrera desde Santander a Indias, 10 fragatas, 4 paquebotes y 3
bergantines.

Desde 1788 los navios yankis arribaron al puerto santanderino repeti-
damente trayendo trigos que se molturaban aquiy eran después reexpedi-
dos, convertidos en harina, a la América espafiola.

En el afio 1790, ademds de buques extranjeros, realizaban los matricu-
lados en Santander y otros de cercanos puertos espaiioles el trafico comer-
cial con La Guayra, Puerto Rico, La Habana, Veracruzy Filadelfia, dila-
tando extraordinariamente sus derrotas algunos de ellos, como el que
pertenecia a armadores santanderinos que enuna travesia de Santandera
Veracruz, sorprendido por grandes y repetidas calmas, hubo de hacer
87 singladuras hasta fondear en el puerto de destino. El niimero de na-
vios que dejaron las aguas santanderinas, poniendo rumbo apuertos ame-
ricanos en 1790, pasé de 35 y el siguiente afio la recaudacién de la Aduana
en nuestra ciudad alcanzé la cifra de m4s de 8 millones y medio de reales.






CAPITULO IV

VIDA MARITIMA EN EL SIGLO XIX






ANTES DE LA GUERRA DE LA INDEPENDENCIA

UAN Magennes, capitdn del navio JuLia, de Liverpool, salié de San
Pedro de la Martinica, armado en corso y mercancia, el 17 de
mayo de 1800, cargado con café, aztcar, cacao y algodén, con dife-
rentes pasajeros para Londres y «estando enla latitud 49° 18’ N. y
longitud 13°, O., advirtié un buque desconocido y que seguidamente
pudo divisar le venfa dando caza y acercdndose por su superior

andar; el declarante puso el suyo en el mejor orden posible para batirse.
Ya el buque avistado, comenzé a hacerles fuego a las 8 de la mafiana y le
correspondié la JuriA. Luego les tomé el barlovento, manteniéndose a tiro
de cafion por espacio de una hora, en cuyo intervalo se acercé el buque
enemigo y a las 10 comenzé el combate a corta distancia, que siguié con
mucha viveza por ambos buques durante una hora, en cuyo intervalo
uno de los oficiales que venia a su bordo de pasajero cae mortalmente he-
rido, un marinero gravemente y otros contusos y, halldndose el compare-
ciente sin més polvora para continuar el combate, le fue preciso mandar
arriar la bandera y rendirse a la superior fuerza del enemigo con inexpre-
sable sentimiento suyo y de la tripulacién y pasajeros, y reconocieron que
el buque apresador es la corbeta corsaria nombrada ARRIEGE de Burdeos.
Su capitdn Henry les condujo con al navio JULIA a este puerto de Santan-
der el dia de ayer, 24 del corriente, y en corroboracién de cuanto va ex-
puesto, como testigos, Samuel Phulbing, su piloto, Thomas Clarke y Pedro
Nelosthan de su tripulaciény. Asi declaraba al hacer su protesta de mar
el capitdn de la Juria en Santander el 25 de Julio de 1800.

El capitdn de la ARRIEGE trajo también al puerto santanderino otra
presa inglesa, que fue el navio LorD MIDOLETIN, que, habiendo salido el
2 de abril del afio 1800 de Nueva Providencia, en las Islas de Bahamas,
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con algodén, caoba, Palo de Campeche, Acana, Azogues, café y dos cajo-
nes conteniendo los dos 3.000 pesos fuertes para Londres, comenzé su
derrota con vientos suaves y temporales varios hasta el dfa 16 de mayo,
en que a las 4 de la tarde, y, estando en latitud de 49° 40’ Norte y longitud
13° Oeste, avisté dos fragatas, la mas inmediata hacia rumbo al NE. y
estaba distante como tres o cuatro leguas y la otra se dirigia hacia el
Norte. La primera de éstas dié caza e hizo fuego a la seguida, y el otor-
gante y sus subalternos siguieron la navegacién segin les permitia el
tiempo. El dia 18, a las 4 de su mafiana, avistaron un buque desde el de su
mando, a distancia como de tres millas, y, luego que les avisté, dio vueltas
pasdndolos al sotavento, y, a cortisima distancia con rumbo al Oeste y a
las siete, se puso en sus aguas, ddndoles caza. A las ocho, cuando habiase
acercado a muy poca distancia, comenzé a hacerle fuego, pero no recono-
ciéndole bandera continué su navegacién; luego enarbolé bandera france-
sa y renové sus fuegos con gran tesén, siendo un buque de mucha fuerza
y, no pudiendo en manera alguna librarse de él, se vieron en la dolorosa de-
cisién de someter y entregarse, resultando ser el buque apresador la cor-
beta LA ARRIEGE, capitan Henry, de Burdeos, el cual trasbordé toda su
tripulacién a excepcién de Samuel Hakins, piloto, y Martin Curdine,
marinero, y en el mismo acto sacé para su bordo los dos cajones con los
3.000 pesos fuertes que formaban parte de su cargamento.

Continuaron los corsarios franceses en sus cruceros sobre nuestra cos-
ta en el afio 1800, haciendo victimas de sus ataques a los capitanes de los
navios yankis que navegaban por el Mar Cantédbrico y en 29 de marzo
del afio antes indicado Juan Lebusquet, ciudadano natural de los Estados
Unidos, vecino de Boston y capitdn de la fragata nombrada ARIOIDNE,
matriculada en dicho puerto, hubo de formular en Santander con la inter-
vencidn notarial de don José Nieto Rivero, la oportuna protesta de mar,
en la que manifestaba «el haber salido el 5 de febrero de Charleston,
cargado de arroz, algodén, palo de Campeche, tabaco y pieles, para Lon-
dres, sufriendo al siguiente dia de su partida la pérdida del marinero
Jacobo Frenck, al caerse desde el mastelero de trinquete, y reconociendose
que la embarcacién hacfa agua, que al salir mezclada con el arroz agarro-
taba la bomba, causando ademds el temporal corrido otros destrozos en
la fragata. EI dfa 12 de febrero de 1800 en la latitud 49° 20’ Norte el ber-
gantin corsario francés LoIRE de Saint-Malo, con doce o catorce cafiones
y cincuenta y seis hombres al mando del ciudadano Pagley, le abordé
y después de otros incidentes pudo echar el ancla en Santander final-
mente».

La provincia maritima de Santander fue creada por Carlos IV en
22 de enero de 1801, separdndose de Burgos; pero no tuvo efectividad di-
cha disposicién, por diversas dificultades surgidas, hasta el afio 1816
y en virtud de una Real Orden de 27 de julio. Se fijé la capitalidad en



DESDE EL SIGLO XVII AL OCASO DE LA NAVEGACION A VELA 115

Santander, «como mas populosa, mds céntrica, més rica y mejor situada
para el comercio de las Castillas y de las Américasy.

En el afio 1805 Santander tenfa una poblacién de 10.000 habitantes,
que ocupaba destacado lugar entre los puertos comerciales espaifioles,
mereciendo elogios de viajeros de distintas nacionalidades que a él con-
currian, como el Conde Alejandro de la Borde, diciendo «que los barcos

ue entran en la darsena interior del puerto pueden atracar a un hermoso
muelle de 30 piés de largo que separa las embarcaciones de los almacenes,
lo cual supone una gran ventaja por la rapidez y economia en el transporte
de fardos, servicio de vigilancia y seguridad de poder embarcar las mer-
cancias sin sufrir deterioros por la humedad», haciendo resaltar ademds
«los grandes caminos que le comunican con el interior de Espafia y que
hacen posible el aprovechamiento de granos, aceites y vinos necesarios a
esta pequeiia provinciay, proporcionados por Castilla la Vieja, habiéndose
establecido nuevas comunicaciones recientemente con la Rioja y Navarra.
En su amplia referencia acerca de Santander da Laborde interesantes da-
tos del movimiento habido en nuestro puerto en el afio 1803, durante el
cual vinieron de América 40 navios conduciendo géneros coloniales, y
desde los puertos europeos 116 buques mercantes, 62 de ellos franceses.
Las naves salidas de Santander para La Habana, Veracruz, Montevideo y
La Guayra sumaron 45 en total, integrando sus cargamentos hierros, ace-
ros, papel, licores, cerveza, aceite, harinas, drogas, etc., y varios millares
de voltimenes impresos, despachdndose para distintos puertos europeos
75 navios de distintas banderas, que transportaron en total una carga de
de 35.902 quintales de productos procedentes de Espafia y de sus colonias.
Este movimiento mercantil proporcioné a la Real Hacienda 16.407.648
reales de vellén, recaudados por la aduana santanderina.

Restablecida la paz en 1802 recobra el puerto santanderino gran ac-
tividad mercantil, ddndose el caso que en 30 de junio de 1802, habiendo
fondeado la fragata HuMmIiLDAD de la matricula local, vendié pocas
horas después todo su cargamento de azicar que habia traido de la
Am¢érica espafiola. El mismo dia arribaba la corbeta SAN PaBLO, que
igualmente liquidé las mercancias transportadas, como hiciéranlo también
otros dos barcos procedentes de Buenos Aires, fletados con cueros al
pelo, pieles de chivo y chapas de toro. En crecidisimo ntimero salieron
en el mes de junio de 1802 veleros de todas clases paralos mares del Sur
y Veracruz, dejando desabastecida de mercancias la plaza santanderi-
na, viéndose obligados los comerciantes de la misma a realizar urgentes
pedidos a las fdbricas nacionales y extranjeras para reponer las existen-
cias de los géneros, que ofrecian a mejores precios que en Cadiz, al com-
prar directamente a los fabricantes y anticiparse a ellos en tres o cuatro
meses. Iabfa entonces, sin embargo, dificultades econémicas sufridas por
losnegociantes, como la carencia de efectivo metélico, esperando la llegada
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de caudales de América, venidos a la plaza en buques particulares, algunos
de los cuales, como la fragata Nueva LieBrg, dio fondo en nuestra ba-
hia a los 62 dias de haber salido de La Habana, en cuya plaza «estaba todo
efecto abatidoy.

Los armadores santanderinos no se resignaban a que sus naves per-
manecieran inactivas a causa de los ataques de navios corsarios y, en nues-
tro puerto, valiéndose de las facilidades concedidas por las fdbricas de
artillerfa de Liérganes y de La Cavada, podian disponer del armamento
preciso para realizar navegaciones hasta los puertos dela América espafiola,
venciendo los riesgos de los ataques ocasionados por embarcaciones ene-
migas y apresando también algunas veces a navios que navegaban bajo
el pabellén de naciones que sostenian contiendas con nuestra patria.

Para armar los navieros santanderinos sus naves en corso y mer-
cancia tenfan, como ya dijimos, distintas normas, pues mientras que algu-
nos utilizaban buques «de muchos piés y poderoso armamento con tone-
laje grande», otros utilizaban en sus expediciones naves de menor desplaza-
miento que tenfan positivas ventajas, al poder eludir la persecucién y ca-~
za de que pudieran ser victimas por parte de navios de guerra, haciendo
sus singladuras muy cercanos a las costas, sin graves riesgos, por ser de re-
ducido calado, pudiendo asi salir con fortuna de momentos dificiles en
las singladuras que iban realizando.

En el afio 1805, entre los corsarios armados en Santander, fue el
de mayor importancia por su tonelaje y defensa la fragata FIpeLI-
DAD, perteneciente al francés nativo que residia en Santander don Fran-
cisco Sayus, el cual el dia 12 de febrero habilitaba la mencionada fragata
para corsear contra la nacién britdnica, yendo tripulada la nave por 164
hombres y armada con 20 cafiones de calibre de a seis y cuatro, 50 fusiles,
100 sables, 100 pistolas, 6 esmeriles y otras armas ofensivas, obteniendo
el armador la necesaria patente de corso y mercancfa antes de comenzar
la expedicién proyectada y dando fianza también a favor de la Real Ha-
cienda «sobre la responsabilidad de doce quintales castellanos de pélvora
y otros utensilios que hubo de sacar de los Reales Almacenes y repuestos
de la plaza santanderina». La pélvora estaba envasada en 12 barriles,
recibiendo también el armador 42 cuerdas mechas con doscientas libras
de peso, quinientas balas de hierro del calibre de a cuatro, tres mil seis-
cientas del de cuarterén para metralla, cincuenta fusiles con otras tantas
bayonetas y sus vainas, 2.000 cartuchos de fusil con bala, todo lo cual
debia de devolver Sayuls en el plazo de seis meses, habiendo afianzado
el valor del armamento antes de comenzar la expedicién.

El vecino y comerciante santanderino «matriculado en su Real Con-~
sulado, don Pedro Labat», elevé una solicitud al Excmo. Sr. General del
Departamento del Ferrol el 22 de febrero de 1805, en la cual le hacia
constar haber adquirido por compra la goleta francesa L.A REPRESALIA,
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perteneciente al armador de Bayona de Francia don Martin Teillary,
surta en nuestro puerto y armada con 14 cafiones, para hacer el corso
«on el fin de dar una prueba de su patriotismo, deseando cambiar el
nombre de la goleta para ponerla EL VENGADOR. Desplazaba 100 tonela-
das de arqueo y valia cuarenta y un mil francos, equivalentes a ciento
sesenta y cuatro mil reales.

Para la habilitacién de EL VENGADOrR dio la exigida fianza de
Real Patente de Corso el mercader santanderino don Juan Antonio de la
Cuesta a los efectos de la habilitacién de dicha goleta, de cuyo mando
se encargé el capitdn don Antonio de Arana, que disponfa de una tripula-
cién de 72 hombres para atender a la maniobra y al servicio delos ca-
torce cafiones de calibre de a tres reforzados, veinticuatro fusiles, vein-
ticuatro pistolas y veintiséis sables.

El 28 de marzo de 1805 el capitdn del EL VENGADOR don Antonio
de Arana firmé una contrata con la tripulacién a sus érdenes, figurando
entre los individuos de ella don Andrés Digart, capitdn supernumerario;
Pedro Morable, segundo capitdn; Ramén de Jauregui, teniente; Bernardo
Sueros, segundo Teniente; Juan Recalde, cabo de presa; Juan de Cirres,
cirujano; Juan Maria Eliave, contramaestre; Juan Bautista Ferré, con-
destable; Antonio Daguerre, carpintero; Pedro Dabuno, velero; Juan
Romo, despensero; Pedro Basullet, tonelero; etc. Ganaba el capitan
por via de préstamo o avance por tres meses de la campafia cuatro mil
ochocientos reales de vellén, y ademds tendrfa doce partes y dos por
ciento sobre el producto total de las presas. Alsegundo deabordo se le
abonarian cuatro mil ochocientos reales vellén y seis partes de presa,
ganando el teniente dos mil ochocientos reales y ocho partes de presa,
participacién igual a la del segundo. El primer y segundo cabos de cafién
percibirian dos mil cada uno y tres partes de presa, siendo el cirujano
remunerado con tres mil doscientos reales y ocho partes de presa.

Finalmente fue apresado EL VENGADOR el 9 de abril de 1806 por
la fragata de guerra briténica la V., capitaneada por Eduardo Bruce,
que recogié la Real Patente y demds documentacion, excepto la contra-
sefia que fue arrojada al mar. El fiador don Juan Antonio de la Cuesta
solicité que fuera cancelada dicha Patente.

Otro de los navios, armado en corso y mercancia por don Francisco
de Sayts, fue el BARBARROJA, aparejado de lugre, que salié a cor-
sear «contra la nacién britdnica nuestra enemiga», tripulado y habili-
tado con treinta y ocho plazas, cuatro carronadas del calibre de a doce,
seis cafiones del de a cuatro mas cuatro més, veinticinco fusiles, treinta
pistolas e igual ntimero de sables y otras armas ofensivas, obteniendo la
correspondiente Real Patente después de afianzar hasta la cantidad de
sesenta mil reales de vellén siempre que ocurriese naufragio, apresamiento
u otra pérdida. Mandaba este corsario don Francisco Blanco, siendo se-
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gundo piloto don Tomés de la Cuesta y primer cabo de presa don Bartolo-
mé Menchaca, para una campafia de tres meses de duracién.

Los pertrechos necesarios para la defensa del Luve fueron ochenta
balas del calibre de a tres, tres quintales de pélvora, ochocientos cartuchos
de fusil, veintinueve libras de cuerda mecha y tres barriles para empacar
la pélvora.

De las presas efectuadas por navios corsarios armados en el puer-
to de Santander, citaremos la realizada por la corbeta CANTABRIA,
yendo en un viaje hacia los puertos de la América espafiola, que per-
mitié percibir a los tripulantes no calificados hasta la cantidad de quince
mil reales de vellén.

El 17 de febrero de 1806 el bergantin dinamarqués BANDERS XAAL,
al mando de Nicls Wimn, que habia salido de Riga con cargamento de tri-
go «para Corufia, Santander y Sevillay, arrib6 a nuestro puerto después de
recalar en La Coruifia, no pudiendo hacerlo en Sevilla por haberle obligado
un cutter inglés a desistir de la entrada en dicho puerto andaluz, sometido
al bloqueo, sufriendo con tal accidentada navegacién averias que necesité
reparar en nuestro puerto. Pocos dias después de la indicada fecha soltaba
también el ancla en la bahia santanderina el diate portugués BUENA
EsPERANZA, procedente de Corcubién con sardina y grasa, capitaneado
por don Antonio Gémez de los Reyes y siendo apresado en 28 de octu-
bre de 1805 por el lugre de guerra UNION, comandante Francisco Nor-
quar, que le condujo a Jersey, donde fondeé el 13 de diciembre para que-
dar alli hasta ser liberado el dia 28, para ponerse en rumbo a Santander.

No fue el diate portugués BUENA EsPERANZA el inico buque de dicha
nacién que entré en el mes de marzo de 1806 en el puerto santanderino,
haciéndolo igualmente el bergantin NUESTRA SENORA DEL ROSARIO para
recibir un cargamento de trigo destinado a Lisboa, que, al emprender su
ruta y llegando al frente del castillo de San Martin, «no tomando con pron-
titud para avante cuando viré el barco de Sur a Norte, tocé y varé en un
banco de arena sin ser posible sacarle de él, porque bajaba elagua, sufriendo
diversas averias al salirse de su sitio el palo mayor y el bauprés y descu-
brir aguael citado bergantin, por lo cual hubo necesidad de sacar el trigo
con pinazas para traerle al muelle, habiendo quedado el buque casi inu~
tilizado el 28 de marzo de 1806».

Con la intervencién de don Guillermo Dickinson, cénsul de los Estados
Unidos en Santander, que hizo las funciones de intérprete, comparecié
en la escribania de don Francisco de Peredo Somonte el capitin del ber-
gantin angloamericano Juria, de 116 toneladas, Carlos Dayton, pro-
pietario del mismo, para hacer una protesta de mar el 22 de septiembre
de 1806, en la que dijo «haber salido en Nueva York directamente para
Santander con cacao, aztcar y palo de Campeche», el dia 1.° de septiembre
del citado afio y que el 10 de octubre fué «apresado y tomado posesién
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de él por el corsario inglés de guerra LorD NELSON, su comandante
James Lecheurt, y después el 14 del mismo mes fué apresado y tomado
por el corsario espafiol Lo VENTURA de Bilbao, capitaneado por Antonio
Arana, y el 16-del mismo mes fué apresado por la fragata de S. M. LA
EcipciaNa, capitdn el honorable Carlos Elphintove Flemen, y enviado
al puerto de Plymouthy.

Desde el puerto de Bayona de Francia seguian haciéndose en 1807 fre-
cuentes envios de maiz y otros cereales en buques portugueses, que trafan
sus cargamentos a la plaza santanderina o destinados a Lisboa u Oporto.
Algunos de tales navios, consignados a los citados puertos lusitanos, arri-
baron a Santander obligados por vientos contrarios o para repostarse,
habiéndolo hecho los nombrados VIGILANTE, capitaneado por Luis Anto-
nio Leito, LuprviNa diate portugués que mandaba el capitdn Francisco
José Ferreira, €l bergantin VIAMONTE y el diate NoE BARAFIA, cuya
derrota tenfa a su cargo don Joaquin Barros. Todas las embarcaciones
antes citadas echaron el ancla en la bahfa santanderina en los meses de
febrero y marzo de 1807, haciéndolo ademds otros de la misma naciona-
lidad, entre ellos el diate HERCULES, cuyo capitan José Leonardo le puso
en rumbo al salir de Amsterdam para Lisboa, fletado con variadas mercan-
cias el 27 de enero, y el nombrado FLOR DE MONDENGO, que soltd la ve-
la el 3 de marzo del afio arriba citado para transportar algodén, cueros
y aztcar hasta La Corufia.

La goleta americana SEA FLOWER, capitaneada por Natanael Kent,
que habfa salido de Dubury con un cargamento de bacalao para Santan-
der, consignada a la viuda del cénsul yanki O’Brien, llegé a nuestro puerto
después de 65 dias de navegacién el 15 de abril de 1807, valiendo el car-
gamento traido 5.895 pesos fuertes. La liquidacién del importe de las mer-
cancias transportadas por la goleta originé un ruidoso incidente en nues-
tra ciudad, pues no habiendo letras sobre los Estados Unidos, el capitdn
Kent llevé el dinero obtenido por las mercancias a bordo de la goleta para
seguir a Figueras de Portugal y comprar alli un cargamento de diversos
frutos, «pero enterado el Gobernador de Santander, que era don Tomds
Onojt, subié a bordo con tropa y paisanos para quedar duefio del
barco.»

El tltimo velero del cual tenemos referencia acerca de su viaje de Lis-
boa a Santander, en el afio 1807, fue la goleta NUESTRA SENORA DEL
CarMEN, mandada por el capitdn Estanislao da Silva, que habfa zarpado
de la capital lusitana a las tres de la tarde del dia 19 de junio para traer
a Santander aceite, y que fondeé en la bahia el dia 6 de septiembre, des-
pués de haber corrido un fuerte temporal sobre la costa de Asturias que
le obligé a entrar de arribada en Ribadesella.
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LA GUERRA CONTRA NAPOLEON

Para evitar los graves perjuicios que pudieran ocasionarse derivados
de los ataques corsarios, utilizdbase frecuentemente el recurso de simular
la propiedad de la carga transportada en naves de pabellén extran-
jero, librdndose asi muchas veces los mercaderes santanderinos de muy
considerables pérdidas, estipulando notarialmente cargadores y capitanes
de navios convenios con cldusulas y condiciones tendentes a asegurar
la salvaguarda de importantes intereses. Asi hubo de hacerlo el 18 de ene-
ro de 1808 dofia Margarita Loughuan, viuda de don Luis Maria O’Brien,
cénsul que fue de los Estados Unidos en el puerto de Santander y sus
agregados, con casa de comercio abierta, cuyo apoderado don Marcial de
Altuna declaré ¢haber cargado de su cuenta 5.000 fanegas de trigo y una
partida de vino en el diate portugués NUESTRA SENORA DEL CARMEN,
destinada al puerto de Sanlucar de Barrameda y con papeles simulados en
cabeza del capitdn portugués llamado José Coello, asegurando la mayor
parte del mismo en esta plaza con firmas de varios comerciantes estable-
cidos en ella...». No obstante tales precauciones, el diate portugués fue
apresado por un corsario de Inglaterra y llevado al puerto de Plymouth.

La ocupacién del puerto y villa de Bilbao por las tropas francesas
obligé a entrar en la bahfa'santanderina al bergantin portugués UNION,
cuyo capitdn don Joaquin Ignacio tenfa el mando para un viaje empren-
dido desde Figueira a Bilbao, con cargamento de sal, el 17 de agosto de1808,
teniendo necesidad de arribar a Ribadeo, haciéndolo finalmente al puerto
de Santander «para libertarse buque, carga y vidas de semejantes enemi-
g0s.»

De Bayona de Francia a Santander habia zarpado el cachemarin
SAN ANTONIO DE PapuAa v ANiMaAs para transportar mafz y harina,
emprendiendo la derrota con tienpo favorable, pero <hubo de experimen-
tar persecuciones de buques enemigos, segun las sefiales de la costa, por
lo cual se vi6 en la necesidad de arribar a Mundaca, Plencia (donde
varé), y Santofia, pudiendo entrar finalmente en el puerto santanderino»
el 23 de Abril de 1809.

En el transporte de las mercancias, desembarcadas en los muelles de
Santander y destinadas al interior de Castilla, utilizdbanse los servicios
de arrieros que cumplian escrupulosamente sus obligaciones con menos
dificultades que en pasados tiempos, al utilizar las nuevas vias de comu-
nicacién con el interior de Castilla, habiendo en la plaza santanderina
corredores de arrieria que garantizaban el cumplimiento de las operacio-
ciones concertadas, aunque no dejaron de producirse algunas reclamacio-
nes en determinados casos, como una, de la cual tenemos noticia, planteada
el 1.° de octubre de 1806, sobre el pago de 14.966 reales de vellén y 26
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maravedis, procedente de 76 arrobas de cacao (1) guayaquil, que habian
sido entregadas para conducirlas a determinada ciudad.

Las incautaciones de diversos géneros y efectos realizadas por los
franceses en Santander originaron frecuentes reclamaciones de los mer-
caderes perjudicados. Entre ellas conocemos una formulada por don Ni-
colds de Ageo, quien otorgé un amplio poder el 18 de abril de 1809 para
plantear en Madrid el ejercicio de las acciones que pudieran corresponder
y ante S. M. y sus tribunales.

El apoderado de don Pedro Ximeno, «capitan, piloto y duefio total dela
fragata espafiola nombrada LA ANFITRITE», vendié la misma a don Joa-
quin Mufioz y hermanos, del comercio de Santander, por la cantidad
de 58.000 reales de vellén el 30 de mayo de 1806.

De las construcciones navales realizadas por cuenta de navieros
santanderinos en el afio 1808 fue una de ellas la del bergantin nombrado
LA TRINIDAD, botado al agua en la villa de Plencia en 6 de septiembre
de 1808 por don Juan Bautista de Anasagasti, maestro constructor del
barco, teniendo este bergantin las dimensiones siguientes: 64 pies espafio-
les de quilla, 64 de eslora, 22 de manga y 11 y tres cuartos de puntal,
que componen 140 toneladas poco més o menos. El bergantin fue echado
al agua en roscay el 4 de octubre del siguiente quedé aparejado y en con-
diciones de navegar «bajo el comando y capitanfa de don Juan Bautista
de Libaronan.

En el astillero de Zorroza se hizo por orden, cuenta y cargo de don
Luis de Gales, el bergantin nombrado Los Dos HERMANOS (a.) CORREO DE
LA GuAYra, de 93 toneladas de arqueo. Pagd 70.000 reales de vellén el
dia 14 de agosto de 1808 el comerciante establecido ennuestra plaza, don
Manuel Lafont, por dicho velero.

Armada en corso y mercancia zarpé de Santander la fragata de 227
toneladas F pE M, cuyo capitdn, primer piloto y maestre, don Toribio
de Cifuentes, la puso en rumbo para un viaje con registro al puerto de Vera-
cruz, yendo armada con ocho cafiones del calibre de a seis y dos obuses del
de a doce, para lo caul suplicé don Antonio del Campo, Conde de Cam-
pogiro, la concesién de la necesaria Real Patente de Corso y Mercancia,
que le hubo de ser otorgada posteriormente, previa la fianza fijada, por
el Excmo. Sr. Obispo-Regente de la Provincia de Cantabria, don Rafael
Tomas Menéndez de Luarca.

Por las protestas de mar formuladas notarialmente en Santander
en el afio 1808 durante el mes de junio, conocemos diversos incidentes
ocasionados por las tropas invasoras de Napoledn en la provincia de San-
tander y en Asturias, y en la protesta que hizo Ramén de Masaurreta,

(1) En enero de 1808 el precio del cacao de Caracas en la plaza santanderina
fue de 84 pesos sencillos €l quintal.
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patrén de la lancha SAN JosE, afirmé que habia sido fletada en Bayona
de Francia por don Esteban Lesca, comerciante de aquélla plaza, y con
destino a Gijén, iniciando su derrota al salir de dicha ciudad francesa el 22
de mayo hasta llegar al puerto de Llanes sin novedad, «donde tuvo propor-
cién de vender, como efectivamente vendid, todo el azicar que cargaba
y seis barricas de vino, y, estando para hacerse a la vela para Gijén con
las cuatro barricas restantes de ello, se hall6 con la novedad y apariencia
de que los franceses habian evacuado aquél puerto y que venfan en reti-
rada todos los barcos de su nacién y otros espafioles que alli tenfan, car-
gados de pertrechos de guerra, tropa y otros articulos, con cuyo motivo
le dijo al declarante el comandante francés que se hallaba en dicho Llanes,
que era preciso se volviesen para este de Santander porque no podia se-
guir a Gijén y para mds obligarles le mandé a bordo de su lancha 8 sol-
dados franceses. Que por falta de escribano se presenté ante el Alcalde
de aquella villa e hizo un documento de protesta en los términos que ex-
presa y ratifica ahora y después siguié a dicho convoy francés y espafiol
que venfa destinado a Gijén y se junté con él en Comillas y en su com-
paifiia entré en este puerto de Santander el dia 18 al anochecer».

En el protocolo notarial del escribano santanderino Cabanzo hemos
lefido otra protesta de mar hecha el 1.° de julio de 1811 por don Ramén
de Arana, vecino de la villa de Plencia, y patrén de la pinaza nombrada
NuesTRA SERNORA DEL CARMEN, el cual habia entregado «la carga de
vena que habia portado de San Martin de la Arena saliendo después en
lastre.

La invasién de Santander por las tropas francesas no paralizé totalmen-
te la actividad del puerto, efectudndose algunas expediciones hacia las
ciudades marftimas de la América espafiola, procurando también nuestros
armadores adquirir bergantines y fragatas que pudieran ser empleados
en sus giros mercantiles, reponiendo, en lo posible, pérdidas sufridas,
originadas por especulaciones desafortunadas, y por decretos de las au-
toridades de ocupacién.

Para emprender las navegaciones e ir provistos de la necesaria Real
Patente los capitanes encargados de las derrotas formulaban a los intere-
sados las peticiones de quienes ejercian la autoridad de marina, que en
ocasiones la tuvo «el sefior Obispo Regente de esta Provincia de Cantabria,
don Rafael Tomdas Menéndez de Luarcay, el cual hubo de conceder la Real
Patente y Contrasefia de navegacién a don Francisco de Sayus para su
bergantin SANTA IsABEL (a.) LA JUPITER, de 100 toneladas, siendo
su capitdn y primer piloto don Nicolds Marfa de Aldecoa en un viaje
con registro al puerto de Veracruz, asegurando previamente hasta la
cantidad de 50.000 reales de vellén, equivalentes a la mitad del valor de
dicho bergantin.

En octubre de 1808 y en el dia 12, continuaba el Regente de Can-
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tabria y Obispo de Santander, Menéndez de Luarca, concediendo pa-
tentes de navegacién, no sélo para las expediciones que salian desde
Santander hasta La Habana y Veracruz, sino también las necesarias
para las derrotas sobre los mares de Europa. Entre otros navios que zar-
paron de Santander llevando lanas para los puertos de Londres y de Bris-
tol, respectivamente, figuraban el diate espafiol nombrado SAN VICENTE
FERRER de 60 toneladas de porte, capitaneado por don Miguel de Baque-
dano, y la goleta NUESTRA SENORA DE BEGoNA de 80, mandada por don
Juan Ybiflaga. La fragata SANTANDER de los armadores de nuestra plaza
Aguirre Hermanos, que tuvo un desplazamiento de 240 toneladas, empren-
dié viaje con registro hasta el puerto de Veracruz, afianzando para obtener
la Real Patente de Navegacién por los mares de América la cantidad de
100.000 reales de vell6n, equivalentes al valor de la mitad del precio de
dicha fragata, dela cual era capitdn y primer piloto don Juan de Basagoiti.

Otra de las Reales Patentes de Navegacién, concedidas por el Obispo
Menéndez de Luarca y necesaria en un viaje desde nuestro puerto al de
La Guayra, fue la que utiliz6 el capitdn y primer piloto del bergantin
VoraporR don Domingo Dabardn, en virtud de decreto del 14 y del 16
de septiembre de 1808, importando la fianza constituida previamente
60.000 reales vellén, que cubria la mitad del valor del indicado bergantin,
el cual, pocos dias después de esa fecha hecha, emprendié su ruta bajo re-
gistro, como hiciéranlo también el bergantin SaAN JosE v ANIMAs (a.)
EL NepTUuNO, de 130 toneladas de porte, perteneciente al comerciante de
nuestra plaza don Agustin de Azpurtia y mandado por el capitan don Ra-
mén de Villasante, que emprendié la navegacién para ir en demanda del
puerto de La Guayra. Para dicho puerto fue igualmente despachada la
goleta del armador santanderino don Pedro de Acha, nombrada FoRTUNA,
de 48 toneladas, capitaneada por don Isidro de Gorrondona, que debfa
de tocar en su derrota en el puerto de Cumand y rendir viaje en el de
La Guayra, bajo registro afianzado para obtener la Real Patente de
Navegacién de América y contrasefia para realizarla, y comprometiéndose
a hacer buen uso de la misma y devolverla al retorno, mediando una cifra
equivalente a la mitad del valor de dicha goleta, estimado en 30.000 reales
de vellén. El capitdn de La ForTUNA ganaba en este viaje 60 pesos sen-
cillos al mes, cobrando el segundo 24, el carpintero 20, 8 el cocinero, igual
cantidad los grumetes, 4 el paje y 12 pesos sencillos cada uno de los catorce
marineros.

Los armadores santanderinos establecidos en nuestra ciudad durante
el afio 1808 supieron sobreponerse para salvar su negocio durante tan ca-
lamitoso afio y adquirieron nuevas embarcaciones por compra, y también
encargaron directamente a maestrosderiberalaconstruccién de bergantines
y goletas, para destinarlos preferentemente a las expediciones hasta los
puertos de la América espafiola.
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Se produjo un curioso incidente en la bahia santanderina en Junio de
1809, cuando habfan entrado en la ciudad los guerrilleros que mandados
por el famoso Campillo, lograron eludir los ataques de las tropas napoleé-
nicas destacadas en Cantabria. En dos protestas de mar (2), formulada
la primera de ellas por don Laureano de Arrarte, hacia constar que el ca-
pitdn de su quechemarin SAN JuAN BAUTISTA habia llegado al puerto san-
tanderino procedente del de Bilbao, cargado con aguardiente, hierro y ace-
ro, por la noche del dia 10 del citado mes y se encontré con la novedad
«de la entrada de los espafioles en la ciudad, habiéndose interesado de. or-
den del jefe de ellas que llamaban El Marquesito el trasladarse con su
buque y carga al otro lado de la ria y sitio de Pedrefia, y, aunque lo rehu-
s6, se le obligé a hacerlo poniéndole a bordo un préctico y tropa, que lo
verificaron en la misma noche y después de la mitad de ella del siguiente
dia once se le condujo al arenal del Puntal, en donde a la baja mar en que
quedé en seco el buque el lunes 12 por la mafiana, por disposicién dela
propia fuerza armada espafiola, le descargaron y llevaron en carros b
barriles de aguardiente de su carga y no lo pudieron hacer de més por falta
de carros y que por haber venido la marea de la tarde floté el buque, con
Io cual, valiéndose de la marea y del viento del NO. fresco que ventaba,
se hizo a la vela para la ciudad, a la que 1legé a sus muelles como a las cua-
tro de la tarde de dicho dfa al mismo tiempo que iban porcién de tropas
francesas por el citado puntal embarcadas en varias lanchas y pinazasy.

En iguales términos que el capitdn Arrarte se expresé, al hacer la opor-
tuna protesta de mar el 13 de junio de 1809, don Juan Antonio de Ageo,
que capitaneaba el quechemarin LA CONCORDIA y que, habiendo cargado
aztcar, aguardiente y arroz, disponfase a zarpar de nuestro puerto
con rumbo a Gijén, pero fue también obligado de orden de El Marque-
sito «a trasladarse al instante el sdbado 10 de junio con su buque y carga
al otro lado dela rfa y sitio de Pedrefia y, por quelorecusaba, sele amenazé
y puso a su bordo un prictico y tropa armada, que con efecto lo llevé a
Pedrefia y de alli el domingo 11 después de media noche se le condujo
al Puntal y, habiendo quedado en seco a bajamar de la mafiana del lunes 12
por disposicién de la misma fuerza armada espafiola, se le descargé en
carros 6 barricas de aguardiente, 20 sacos de arroz, dejando estropeada
una barrica de aguardiente, de cuyo resultado se desfond$ y perdié la
mitad, y que no descargaron mds por falta de carros y porque vino la
marea y floté el buque, en cuya virtud y del viento fresco que corria
se hizo a la vela y vino para la ciudad a las cuatro de la tarde del lunes
al tiempo que en varios buques iban para el propio Puntal porcién de tro-
pas francesasy.

(2) Santander, Protocolo de don Francisco de Pereda Somonte. Afio 1809, folios
21y 22.
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Como ya hemos dicho, en la segunda mitad del siglo XVIII fueron
abiertos los caminos que podian comunicar el puerto santanderino con
el hinterland castellano, haciendo posible la prosperidad castellana con la
intensificacién del cultivo triguero para abastecer las fabricas de harinas
que iban poniéndose en funcionamiento sobre las cuencas de los rios mon-
tafieses y que con su produccién nacionalizaron los envios de dicha mer-
cancia hasta las ciudades maritimas de la América espafiola, desplazando
el arribo de harinas extranjeras (3) cuya exportacién desde Santander
decrecié muy rapidamente. Esto determiné el auge de los negocios locales
con un considerable aumento del gremio de mercaderes, no sélo proce-
dentes de las provincias limitrofes, sino también extranjeros de distintas
nacionalidades que incrementaron las colonias respectivas. Asi no sélo
franceses nativos, sino también sdbditos ingleses y alemanes abrieron
casas comerciales para variados giros mercantiles, adquiriendo ademads
algunos buques que fueran eficientes elementos colaboradores en los
negocios emprendidos.

El alemén Claes Schmidt, domiciliado en Santander en 27 de julio
de 1809, adquirfa el bergantin ANA MaRfa, fondeado en el puerto y que
era propiedad del armador Rumer Ruge, radicado en Santander, por
cuenta de una sociedad de casas alemanas establecidas en nuestra ciudad.
Tuvo este bergantin 36 varas de quilla, 15 pies de puntal y 34 y medio
de manga, medida hamburguesa, y, «anclado en el puerto y sitio del Real
Astillero de Guarnizo», habia sido botado al agua en Kiel por el construc-
tor Claus H. Scheell «con madera de roble nacida y cortada en territorio
de S. M. danesa». Este navio fue adquirido en 1814 por don Francisco
Sayts, el cual pagé 6.000 pesos fuertes en metdlico y le cambié de nombre
poniéndole el de VICTORIA, al incluirle en la matricula santanderina.

Segufan dificultando el arribo de embarcaciones al puerto de Santan-
der las contingencias originadas por la invasién francesa en Cantabria
y repetidamente formulaban su protesta de mar los capitanes que tenian
a su cargo las derrotas de naves extranjeras o de pabellon espafiol, y asi
hubo de hacerlo el 18 de mayo de 1813 don Atanasio de Echevarria,
que mandaba el quechemarin SAN JosE, con el cual habia salido desde La
Corufia para nuestro puerto el 26 de abril, fletado con sardinas, cacao,
arroz, bacalao, etc, disfrutando en los comienzos de la navegacién de
tiempo favorable del OSO. y mar bonancible, para arribar a La Concha
de Rivero la madrugada del 27, donde permanecié hasta el 29, en el que
tornando a cambiar el viento al Suroeste, volvié a dar vela a las b de la
mafiana. «Navegé sin novedad hasta el dfa primero del corriente mes de
mayo, hasta que encontrindose sobre la altura de Lastres con la corbeta

(3) En 1790 habfa almacenados en Santander 6.349 barriles de harinas extran-
jeras, no existiendo ninguna de produccién espafiola.
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LA CARIDAD, su capitdn don Juan Antonio del Elorduy, y puesto al habla
le comunicé que en Santander tenfan noticias positivas de que el enemigo
se acercaba a ella, y, para asegurarse de ello, determiné arribar al puerto
de Ribadesella en compafifa de otras embarcaciones que pasaban a ha-
cer lo mismo y trafan el propio destino. En efecto, habiendo arribado a.
él, al cabo de cuatro dias tuvo aviso de ésta, diciendo que no habfa no-
vedad, por fuerza de lo cual determiné salir con las demds embarcacio-
nes el dfa 7y seguir su navegacién en compafifa de la goleta SAN ANTONIO,
que tembién traja carga perteneciente a la nacién Y a quien vino convo-
yando una goleta de guerra inglesa, la cual sin detenerse siguié su viaje
hasta el puerto de Castro Urdiales, de acuerdo con el comisionado que
venia encargado de los pertrechos de guerra, a saber lo que pasaba en
aquél puerto y ocurrir a lo que pudiera ofrecerse, y de facto habiendo
llegado a €1, hall aquel puerto bloqueado de buques de guerra y con esca-
sez de pdlvora y otros efectos, en cuya virtud dié orden al Gobernador
de aquella plaza para que la precitada goleta de guerra, segin dijo su
comandante, buscase el cachemarin del que declara y le llevase pronta-
mente a remolque alli, porque urgfan las municiones para defensa de ella;
en virtud de lo cual se hizo a la vela la citada goleta de guerra con este
objeto y encontré sobre la altura de Comillas al compareciente, con vien-
to fresco por el NE., arriadas las velas con dos fajas de rizos, y se vino el
comandante inglés con el expresado comisionado, llamado don Manuel
de Aguirre, a bordo del cachemarin, quienes le indicaron que tenfa que di-
rigirse con €l a dicho puerto de Castro; alo cual se resistié racionalmente el
declarante, diciendo que su destino era para Santander y después de ha-
cer alli la descarga se dirigiria a Castro, y a esto le replicaron que era prefe-
rente atencidn el servicio de la Patria, afiadiendo el comandante de Ia go-
leta de guerra inglesa que, si habldbamos sobre excusarse a seguir sus
¢rdenes, le pasaria por las armas, con lo que no tuvo otro remedio que
el de enmudecer en el asunto. Después el dia 8 le mandé a bordo un cala-
brote, que, amarrado al palo mayor, dié fuerza de vela ala goleta, de for-
ma que le abrié el barco, de cuya resulta descubrié mucha agua y a su
consecuencia no se podia largar la bomba de la mano, y, viendo que no se
podia resistir tanto trabajo, suplicé el declarante al citado comandante
inglés que cortase la vela, porque de lo contrario seiba a pique sin remedio,
a lo que accedi¢, hecho cargo de la razén de la suplica, y en tal disposicién
le llevd hasta la abra y vista del mencionado puerto de Castro, en donde
se mantuvo hasta que entraron los enemigos, fondeando en 25 brazas
de agua. Desde este fondeadero se puso a la vela a las érdenes de los bu-
ques de guerra ingleses y se dirigieron a Bermeo, llevando también a re-
molque la citada goleta, en donde se mantuvo fondeado entre ellas a 20
brazas de agua, haciendo guardia dia y noche a la bomba, por el miedo
de irse a pique. Se dieron a la vela el dia 14 llevéndole aremolque; se veia
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en la forzosa necesidad de abandonar el barco por lo mucho que les apre-
taba el agua y €l bergantin no querfa largar el remolque por miedo de los
corsarios de Santofia, pero en fin quiso Dios que a la mafiana siguiente
abonanzé el tiempo y, entrando por el NE. el viento, vinieron en demanda
de Santander, a cuya boca les dejé al bergantin inglés, echdndole a bordo
22 artilleros espafioles que habifa embarcado en la expresada plaza de
Castro, para que los condujera a tierra, como en efecto lo hizo, habiendo
fondeado en esta bahfa a las 2 de la mafiana de hoy en el dia de la fechan.

Duros y repetidos temporales reinaron en el mes de septiembre de
1813, determinando distintas arribadas a nuestro puerto de naves que
venian directamente consignadas a comerciantes locales o iban a rendir
viaje en otros puertos del Cantdbrico. De los fletados directamente a
Santander el quechemarin NUESTRA SENORA DE LOS AFLIGIDOS que, ca-
pitaneado por el vecino de Plencia, José de Ibarra, habia partido de
Oporto cargado de aguardiente, azucar, arroz, cacao y otros efectos el
25 de julio, sufrié tiempos muy contrarios durante sus singladuras hasta
entrar en la bahia santanderina el 4 de septiembre del citado afio ultimo,
después de haber arribado a Vigo forzosamente y a Camarifias, «viéndose
obligado el dia 2 de septiembre a causa de una fuerte turbonada por el
Oeste-Este Noroeste a arriar toda la vela, quedando sélo con el trinquete
hasta las doce de aquella noche, en la cual se vié forzado a quedarse a
palo seco y venir asi corriendo hasta romper el dia y, una vez calmado el
viento, volvié a largar vela, pudiendo entrar finalmente en Santander.»
Segun otra protesta de mar, que hizo en nuestro puerto el 7 de septiembre
de 1813 el capitdn Manuel de Renteria, encargado del mando del queche-
marin SAN JUAN BAUTISTA, que habia salido de C4diz con aceite y aguar-
diente para Santander el 9 de julio y que tuvo también precisién de entrar
de arribada en Camarifias el dia 15, habia fondeados en dicho puerto,
obligados por un durisimo temporal, «mdas de treinta buques», y una vez
amainado el tiempo volvié a hacerse a la vela con vientos favorables, has-
ta que el dia 5 de septiembre padeci6é una nueva tormenta, teniendo nece-
sidad de dar constantemente a la bomba hasta podeér entrar en el puerto
de destino, fondeando en San Martin a las 12 de la noche del 7 de sep-
tiembre.

El capitdn del transporte inglés KENNERO LEY CASTLE N.° 4, apellidado
Sharpe, fue autorizado para vender el quechemarin francés LA AMBICION,
«de 14 toneladas de arqueo poco mdés o menos» y que habia sido apresado
por el buque de guerra britinico BELLE PouLE el dia 21 de septiembre,
adquiriéndole al estar fondeado en Santander don Pedro José de Obregén,
vecino de la ciudad, que pagé como precio por la compra la cantidad de
6.000 reales de vellén.

Al puerto santanderino arribé la polacra espafiola Paz, obligada por
tiempos contrarios y que se habia hecho a la vela desde CAdiz con aguar-
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diente, cacao, sebo, y otros articulos para Bilbao el 9 de noviembre de
1813, capitaneéndola don Antonio Serra, el cual hizo la obligada protesta
de mar ante el Notario don Santos de Cabanzo el 13 de diciembre y dijo
«que el dia primero del corriente arribé en busca de este puerto y en efecto
entré en €l y su bahfa a las cinco de la tarde, o, por mejor decir, de la noche
del mismo, habiendo experimentado que un transporte inglés que entraba
al mismo tiempo, en ocasién de dejar caer el ancla, le abordé y rompié
el botaldén, cebadera, la verga de sobremesana y faltaron las burdas de
avian,

¢ Don Francisco de Sayts, establecido en Santander y armador del ber-
gantin VIcToR1A, de porte de 200 toneladas, que capitaneaba Don Pedro
Antonio de Areicoechea, solicité el 10 de diciembre de 1813 la exigida
Real Patente de Corso y Mercancia para dicho navio, que estaba habili-
tando para un viaje desde la bahfa santanderina hasta Cidiz, Patente que
le fue concedida por el Comandante-Ministro de la Marina de la Provin-
cia y Brigadier de la Real Armada, Don Teodoro de Argumosa, des-
pués de haber sido prestada por don José de Legarra, comerciante y ve-
cino de la ciudad, la obligada fianza de 60.000 reales de vellén, equiva-
lentes a la mitad del valor que tenfa dicho bergantin. «A las 11 del dia 30
de junio y, siguiendo su navegacién, advirtié, como a los cuatro de la
tarde, que una balandra inglesa le daba caza con viento fresco, en fuerza
de lo cual viendo que, segtn su situacién, no podia dejar de caer en sus
manos, no tuvo mds remedio que arribar sobre la costa de Liencres con
parecer de su tripulacién, y en este estado eché la balandra una lancha
tripulada para perseguirla y en su concepto apresarla, de cuyas resultas
se vié precisado a ir a la costa y sacar precipitadamente sus ropas de uso
y las del equipaje y con este motivo se quebranté la quilla de la pinaza y
algunas tablas del fondo, quedando de consiguiente en imposibilidad
de llevarla los ingleses de la lancha y el declarante de sacarla de alliy

El capitdn don Pablo de Aguirre sali6 de Gijén con el quechemarin
FLor DE Mavo, cargado de grasa y quesos para Llanes, haciéndose a la
vela el 29 de septiembre de 1811 y pudo navegar sin novedad hasta las 11
de la noche, a cuya hora salté el viento al Norte, por lo cual se vio en la
precisién de hacer rumbo al Este con todas las fajas de rizos mayores. La
noche del 30 le salté viento al ONE fresco y amaneci6 sobre la boca del
puerto de Santander, de donde salieron las trincaduras francesas y fue apre-
sado y conducido por las mismas al puerto, donde pudo rescatar el buque
tasado en 8.000 reales de vellén.

Continuaron los apresamientos de navios del comercio espafiol en las
aguas de nuestra costa durante el afio 1814, no obstante lo cual pudieron
llegar a Santander embarcadas algunas tropas espafiolas. E1 20 de enero
del indicado afio el capitdn Mac Donell, que mandaba la fragata inglesa
TRANSPORTE NUMERO 28, manifests «que, habiendo salido de Pormouth
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El brick-barca «F. V.» de 250 toneladas del armador santanderino don
Francisco de la Vega. Hacia el comercio entre La Habana y Santander
a mediados del siglo x1x. Colec. Barreda

El brick-barca TeTuAN de 414 toneladas, propiedad de los seflores Abarca y
Plasencia de Santander. A mediados del siglo XIx realizé numerosos viajes &
América y Filipinas
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Vista del viejo castillo de San Felipe junto a la Catedral y situado sobre la
antigua ddrsena
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Una vista del muelle santanderino en 1860

Vista del Sardinero desde Piquio en 1877. Puede verse fondeada en el abra la
fragata NumanNcia. Acuarela de Wiinsch
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el domingo dfa 9 con tropas espafiolas para conducir a Santander bajo
convoy a las 2 de la mafiana, corrié fuertes temporales que le obligaron
a entrar de arribada en Falmhtou y el 19, ventando fuerte y con luvia,
a las 4 de la tarde divisaba el Cabo Pefias al N. O., un cuarto al Oeste
distancia como de once leguas. E1 20 tomaron en vuelta hacia Santander,
poniendo una bandera de sefial pidiendo préctico; a las tres y media de la
tarde fonded, entrando en el puerto de Santander, en siete brazas. A las
siete y media ventaba recio, a las ocho libré el barco, por lo que dejaron
caer el ancla de horma con cincuenta brazas de cable, en cuyo estado se
mantuvieron, habiendo puesto ya en tres brazas y media de fondo, pasan-
do los mares por encima de la cubierta. A veces eran altos como los topes,
en cuyo tiempo se hallaba cerca del arenal y perdia el bote de la popa;
habiéndose cegado las bombas, bajé el capitdn a la bodega para ver qué
agua hacfa y eran cuatro y medio pies de agua salada, que ocasion§ la pér-
dida de varias provisiones y camas del gobierno, con cuyo motivo empled
toda la tripulacién y soldados en achicar el agua y dar a las bombas,
pudiendo ser finalmente auxiliado por las lanchas del puerto, que salvaron
a las tropas después de grandes peligros, para entrar en el puerto a las
nueve de la mafianay.

Del puerto de La Habana para el de Santander habia zarpado en cinco
de octubre de 1813 la fragata ANGELA (a.) ESPECULACION, después de
recoger un cargamento de aztcar, café y aguardiente, pero, comenzada
su navegacién, hubo de regresar al puerto de partida para huir de una
goleta corsaria enemiga, permaneciendo en La Habana hasta el 28, en
cuyo dia salié con un convoy, que a los pocos dias se dispersé a causa de
los malos tiempos y, «una vez entrado en el canal de Bahama hastala lle-
gada al puerto de Santander, que fue el 20 de enero de 1814, padecié
un continuo temporal, pero particularmente el 28 de diciembre que, a las 7
de la mafiana, un golpe de mar reventé sobre la banda de babor de la
fragata, metiendo dentro tres barraganetes y anclas, abriendo la batiporta
y un rumbo en el costado, que le obligd a arribar en popa para remediar
lo mejor que se pudo. El 8 de enero a las 12 de la noche un golpe de mar
reventé la aleta de popa de estribor, rompiendo dos barraganetes, los
empavesadores del palo mayor de estribor, el caramanchel dela cdmara,
la escotilla y la rueda del timén, llevdndose uno de los marineros llamado
Francisco Diaz que lo gobernaba, y fue causa de que entrasen dentro de
la cdmara y entrepuentes otros golpes de mar.»

Los buques de bandera portuguesa frecuentaban también en el afio
arriba citado nuestro puerto, aunque hiciéranlo la mayoria de las ve-
ces obligados por los duros temporales que corrian. En 21 de febrero
del repetido afio 1814 echaba el ancla en nuestra bahia el bergantin
portugués Activo, que navegaba desde Lisboa con rumbo a San Juan
de Luz, llevando aguardiente, cueros, cacao y otros efectos, y el dia 19, al

Tomo II.—9
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llegar ala barra de Santander para entrar en el puerto, encontré una fragata
de su misma nacionalidad, que habia salido dando convoy a varios buques.
De la capital lusitana, destinado a Bilbao y fletado con arroz, jamén y
lomo, sali6 el bergantin GEORGE DE CHEPSTON, capitaneado por Hugh
George, navegando bajo convoy del bergantin de guerra de S. M. Brit4-
nica MINISTERS, convoy que fue dispersado por duros temporales y vien-
tos fuertes del N. al E. y NO., teniendo la desgracia de dar el velero por-
tugués sobre el arenal de Santander, «rompiendo el mar continuamente
por la popa, llendndose de agua el buque y tumbandose sobre el costa-
do por la violencia de las mares, abriéndose las escotillas y arrojando
mucha parte del cargamento fuera a la mar, quedando el buque hecho
astillas durante la noche con la tormenta, de modo que el bergantin
quedé hecho astillas, pues perdié el palo mayor, el bauprés y sus fon-
dos y costados quedaron casi separados y el cargamento consumido por
entero.»

El diate portugués nombrado MISERICORDIA, que mandaba don An-
tonio José Gonzdlez para una travesia de Lisboa a Pasajes, iniciada el 25
de febrero de 1814 a las 8 de la mafiana, yendo en lastre, sufrié durante
su singladura» fuertes vientos del NO. y ONO. que le obligaron a media
noche del indicado dfa a mantenerse a palo seco, entrando el 3 en San-
tander en una abordada, que no quiso virar el buque y se fué a tocar y
varar en el arenal que llaman del Puntal, donde con el propio temporal
y mares han dado otros buques.»

Otro transporte inglés, el nimero 465 nombrado los WELLINGTON,
que habia salido el 26 de febrero de 1814 en convoy de buques con el
de S. M. ETHALION para Inglaterra, hizo sus primeras singladuras con
buen tiempo hasta que el dia 2 de marzo un viento fuerte del NO. dis-
persé todo el convoy con terribles chubascos de granizo, sufriendo la
rotura del bauprés y otras averfas el transporte citado, que hubo de
arribar a Santander, formulando la correspondiente protesta de mar
el 7 de marzo. Dias después otro transporte de nacionalidad inglesa,
la goleta Fama, al servicio de S. M. Britdnica, entraba en el puerto
santanderino, capitaneada por Henry Pellate Masber, que, como el anterior,
habia zarpado de Pasajes con rumbo a Inglaterra y que, después de ha-
ber tenido buen tiempo, sufrié el 8 de febrero a las 4 de la tarde losefectos
de un durisimo temporal del NE., haciendo agua el buque, y viéndose
gravemente amenazado de dar sobre la costa, tuvo necesidad de disparar
varios cafionazos pidiendo socorro, al mismo tiempo que €l capit4dn ordené
tirar el ancla de babor bajo el cabo de Latas, siendo socorrido final-
mente por las lanchas salidas de la bahfa santanderina, después de ha-
ber tocado sobre las rocas, pero consiguiendo ¢por dltimo sacarle fuera
aunque con gran dificultad.»

Del puerto de Cok, cargado con aguardiente, avena y otros efectos
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destinados a Pasajes, habia salido el bergantin portugués GRAN LORED,
cuyo capitan don Manuel de Oliveira emprendié la navegacién con tiempo
favorable hasta el dia 10 de marzo de 1814, en que a las 4 dela tarde,
al estar en la latitud 44° 24’ y longitud 5° 24’, «fue encontrado y aborda-
do por una fragata americana que, entrando su gente a bordo de la es-
cona, abrieron las escotillas y sacaron sobre cubierta més de 100 sacos
de avena, echando el grano a la bodega sobre la demas carga, para re-
conocer, segtin decfan, de si en los sacos habfa algunos papeles que no
encontraron, por lo que se marcharon dejindoles libresy. Los grandes
vientos del NO. obligaron al velero portugués a pomer proa a Santan-
der, donde después de tomar practico fondearon en la bahia.

En 5 de febrero de 1814 zarpé el bergantin-goleta Saxto ToMAs v
NUESTRA SENORA DE LA CINTA, fletado de aguardiente, vino, azucary
otros efectos. Iniciaba un viaje de C4diz a Santander al mando del capi-
tan don Felipe de la Puente, «que experimenté con su nave temporales
fuertes y continuos y, al verse sumergidos en disposicién de perecer, tu-
vieron necesidad de arrojar al mar para aligerar el buque varios efectos
que llevaban sobre cubierta, pudiendo arribar a Lisboa el dia 14y salir
del puerto lusitano después para Santander, donde entr6 en dia 28 de mar-
zo de 1814.

Don Miguel Antonio de Avendafio capitdn del lugre SANTA BARBARA,
habia salido de San Sebasti4n para CAdiz, cargado de sal para la Real
Hacienda el 20 de marzo de 1814, y después de arribar forzosamente a
Lequeitio, a Bermeo y a Gijén, prosigui6 su derrota sin novedad hasta
el 29 del citado marzo, que estando sobre las Verlingas y a distancia de
15 leguas del Cabo le abordaron y apresaron dos fragatas francesas de
44 cafiones, nombradas ARETUsA, Comandante Boise y la otra HIRIENE,
Comandante Dubuignon, haciendo pasar a bordo de la segunda al capi-
tan y a su piloto y después de recoger y reconocer sus papeles, no obstan-
te haberles asegurado a los franceses el armisticio que con ellos estaba
hecho y de las noticias de pacificacién que les dijeron, desprecidndolo
todo echaron ambas a pique dicho lugre con su cargamento, sin haber
querido entregarles cosa alguna, siendo por dltimo trasbordados el de-
clarante y su tripulacién en el bergantin GALGO, entrando en Santander.

La fragata inglesa de transporte numero 308, nombrada THOMAS,
fue otro de los buques que hubo de arribar a Santander en los primeros
dias del mes de abril de 1814. Después de haber estado fondeada en la
bahia santanderina cerca de la fragata inglesa SAN ANDRES, transpor-
te 194, y, habiendo comenzado a ventear muy fuerte el SO. y O. NO,,
«el referido barco SAN ANDRES vino con la marea sobre el TaoMmaAs, lle-
vandole parte de la jarcia y rompiendo el bauprés, el sostén del palo
de trinquete y aparejos del mismoy.

De Londres para Santander, donde entrd el 10 de abril de 1814, ha-
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bia partido la balandra inglesa KiNgsTON, fletada con bacalao, quesos,
velas de sebo y otros géneros, el 11 de febrero, teniendo necesidad de en-
trar en varios puertos ingleses por las averias que le ocasionaron los tem-
porales sufridos y, «al llegar a Lequeitio, hubo de ser abandonado el
buque sobre el arenal, siendo saqueado por las gentes del pueblo, aunque
después le metieron en el puerto y se volvié a hacer a la mar el 3 de
abril, pudiendo llegar finalmente a Santander a las 2 de la tarde del dia 4.»

Las expediciones ultimadas en Santander para surtir las plazas mer-
cantiles de la América espafiola, continuaron durante el afio 1813 y, ven-
ciendo adversas circunstancias, el dia 11 de enero los sefiores Vial e Hijos
despachaban el bergantin espafiol LA Rosa» (a.) EL DiL1GENTE, de 150
toneladas, capitaneado por don Francisco Antonio de Zalduendo, paraha-
cer uyn viaje con. registro a Puerto Cabello, una vez obtenida de la autori-
dad de marina la Real Patente de Navegacién para los mares de América,
afianzando antes 30.000 reales de vellén, que era la mitad del valor de
dicho bergantin. En esta derrota iba de segundo piloto don Ramén de
Zubiaga, que debfa de percibir 50 pesos fuertes al mes, ganando el capitdn
100, 15 el contramaestre, 10 el cocinero, lo mismo que cada marinero, 7
pesos el primer grumete, 5 el segundo y 3 pesos sencillos cada paje.

Los viajes de los buques del comercio santanderino hasta las ciudades
maritimas de la América espafiola no impidieron a nuestros armadores
el mandar sus naves a los puertos del Norte de Europa, donde echaron
el ancla las naves de Cantabria durante repetidas centurias, y en el afio
de 1814 el comercio de lanas, que tuvo épocas de gran esplendor y decai-
miento hasta resurgir en los finales del siglo XVIII, continuérealizando-
se con cierta intensidad hacia Bristol y Londres, puertos ingleses recepto-
res en mayor proporcién de las lanas puestas bajo cubierta en las naves
santanderinas. El 5 de febrero de 1814 salia el capitdn don Nicolds de
Lucasays y Ageo, con el Bergantin SaN FErNANDO (a.) EL FUERTE
VELOz. Zarpaba para Londres cargado con dicha mercancia y, pocos dfas
después, el 15, se ponfa en igual rumbo la goleta espafiola PALAFOX (a.)
LA Unidn, de 114 toneladas, perteneciente al santanderino don Juan
de Carredano, yendo mandada por don Juan de Orbe. Los citados navios,
como todos los que hacian las rutas indicadas, traian de tornaviaje ma-
nufacturas diversasinglesas, botellas, plomo, hojalata, caparrosa, articulos
de farderia, etc., que en parte servian para completar los cargamentos
que bajo registro irfan después hasta la América espafiola.

EL PUERTO SANTANDERINO DURANTE EL REINADO DE FERNANDO VII

En el afio 1822 los corsarios argelinos entorpecieron las navegaciones
de los navios que desde el puerto de Santander llevaban cargamentos de
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trigo a C4diz y a otros puertos andaluces y de Levante y, entre los buques
apresados por dichos piratas, haremos mencién de la goleta ANA, que, al
mando del capitdn don Juan Bautista de Arrarte, habia dejado las aguas
santanderinas el 17 de julio del afio arriba citado y que desplazaba 50 to-
neladas, siendo llevada al puerto de Argel. Valia dicha goleta, de 50 to-
neladas de porte, 18.000 reales de vellén y navegaba provista de la Real
Patente de Navegacién, concedida para esta travesia mediante la obligada
fianza que prestd el mercader santanderino don José Gazmure.

Igualmente perturbaban las navegaciones al puerto santanderino los
corsarios insurgentes. Para defenderse de los mismos, en el citado afio
de 1822 algunos navieros santanderinos armaron en CoIrsoy mercancia,
mediante la obtencién de las patentes exigidas, sus navios, como el ber-
gantin AMABLE JoAQUINA, de 201 toneladas, perteneciente a los merca-
deres locales Dériga Hermanos y Agiieros, que emprendié una derrota
para salir desde las aguas santandesinas hasta las de La Habana en los
primeros dfas de junio.

En las travesfas de C4diz a Santander, para huir de los corsarios
enemigos, otros buques como el lugre COLONIA, capitaneado por Boni-
facio Arzta, que habia zarpado de la citada ciudad andaluza con un car-
gamento de sal el 26 de junio, «temiendo de tropezar con alglin corsario
insurgente, pudo arribar al fondeadero de Cascaes en Portugal, donde se
aguanté tres dias, padeciendo posteriormente tiempos contrarios hasta
su arribada a Santander».

Con igual destino y cargamento, sali6 el 28 de julio del repetido afio
de 1822 la bombarda nombrada Santa Faz. Desde nuestro puerto
al de CAdiz, durante el mes de agosto, partieron fletados con trigo el
quechemarin SAN ANTONIO Y AwniMas, al mando de don Martin Arza, el
bergantin ILDEFONSO, €l SAN ANTONIO DE Papua, el NUESTRA SE-
forAa DEL CARMEN, la goleta LA Rosa, el quechemarin SAN ANTONIO
DE PADUA, el bergantin-goleta SAN CARLOS, el quechemarin SAN MAR-
TIN (después GALLEGO CONSTITUCIONAL), €l NUESTRA SENORA DE LA
MERCED, el SAN JuaN BAuUTISTA, el bergantin TIGRE, capitaneado
por don Alejandro Mufiecas y que valiendo 100.000 reales de vellén
desplazaba 110 toneladas, el bergantin CARLOTA, el lugre SANTA Te-
RESA y el bergantin PASIEGA.

De las expediciones ultimadas en Santander con rumbo a las aguas
habaneras y emprendidas por navios armados en corso y mercancia en el
afio a que nos venimos refiriendo, fueron realizadas felizmente lasllevadas
a cabo por la goleta LIBERAL, de 124 toneladas, que, al mando de don
Nicolds Escold, hizo la travesia de Santander a La Habana, iniciada el
14 de octubre, yendo protegido el navio «con carronadas del calibre de a
dieciocho y un cafién de colisas. La goleta SEGUNDA LIGERA, cuyo capi-
tan y primer piloto fue don Raimundo de Arriba, dejaba las aguas san-
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tanderinas el 26 de octubre, una vez obtenida la necesaria Patente de
Corso y Mercancia, contando esta embarcacién para su defensa en el via-
je emprendido con registro de Santander a La Habana «con tres cafiones
del calibre de a nueve y los correspondientes fusiles y armas blancas.

Entre las fragatas corsarias que arribaron al puerto santanderino
fue una de ellas la ATLANTA, capitaneada por don Ignacio del Corral
y que, habiendo iniciado su primera singladura el 19 de febrero de 1822 con
un importante cargamento de aztcar, hizo los comienzos de su navegacién
con vientos favorables, «haciendo la derrota en conserva de una goleta
y un quechemarin, con tiempo bonancible, hasta el dia 21 en que se separa-
ron, haciendo sefial para ello con un cafionazo y bandera larga», sufriendo
pocos dias después «un terrible temporal que obligé a picar el palo mesana,
conlo que el buque volviéensiy se principié a gobernar. Eché el ancla
en la bahia santanderina el 1 de abril de 1822.

Para abastecer con trigos a distintas ciudades maritimas de Andalucia,
especialmente Cadiz, siguieron haciéndose envios de dicho cereal por el
puerto santanderino, efectuados por el bergantin SAN ANTONIO de 85
toneladas, que mandaba don Pablo Aguirre, en el mes de enero de 1824, el
lugre SAN JuaN BAuTIsTA, el quechemarin NUESTRA SENORA DEL CAR-
MEN y otros, a cuyos envios se afiadian los realizados desde Suances y
Treto, y asi el 19 de marzo la goleta NUESTRA SENORA DE LOS DOLORES,
que capitaneaba don Ventura de Zabala, llevé a Cddiz, ademds de un car-
gamento de trigo, una importante remesa de hierro labrado en las ferre-
rias santanderinas; de Suances salieron, con el mismo destino que las an-
teriores embarcaciones, el quechemarin SAN PEDRO y la goleta DOLORES,
ambas embarcaciones con trigo.

Continuaron en 1825 los envios de trigo desde el puerto de Santan-
der a C4diz, Malaga y Barcelona, independientemente de las navegaciones
emprendidas para ir en demanda de las aguas de la América espafiola vy,
para asegurar el buen éxito en las distintas travesfas, solicitdronse por
armadores e intermediarios la concesién de las Patentes de Corso y
Mercancia necesarias en las travesias proyectadas. El bergantin-goleta
GuaDALUPE de 69 toncladas, capitaneado por don Martin de Musanrieta,
puso proa a la mar desde Santander con rumbo a Malaga, cargado de
trigo, el 16 de marzo del afio citado, yendo armado «con dos cafiones
de fierro del calibre de a cuatro». Pocos dias después, el 24, dejaba nuestra
bahia para ir en demanda de La Habana la corbeta UNION, armada
igualmente en corso y mercancia y que tuvo por capitdn a don José Quin-
tana. El bergantin MINERVA hizose a la mar el 25 de abril para transpor-
tar a Mélaga y a Barcelona un cargamento de trigo y harinas, empren-
diendo otra derrota el bergantin SAN Jost de 68 toneladas al llevar
trigo a Barcelona el 11 de mayo y, durante distintos dfas del mes de julio,
emprendieron sus navegaciones desde Santander a Cadiz, cargados de trigo,
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el quechemarin CRISTINA de 26 toneladas, el Maura de 37 toneladas,
el SAN Juax BaurtisTa de 28, el bergantin-polacra LORETO y el queche-
marin «VOoLADOR» de 46 toneladas. De las expediciones destinadas a La
Habana y efectuadas por navios armados en corso y mercancia, citaremos
la realizada por la corbeta UNION, que volvié a realizar felizmente la
indicada travesia al zarpar de Santander nuevamente €l 20 de septiembre,

Por las protestas de mar formuladas en Santander el 24 de septiembre
de 1825, sabemos que el bergantin-goleta SAN JOSE, capitaneado por
don Manuel Cortina y que habfa salido de Oporto fletado con 357 cueros
al pelo para Vigo, y 96 quintales de palo Brasil para Santander, tuvo
un accidentado viaje, «pues por causa del tiempo arribé a Muros el dia
11 de agosto, donde permanecié hasta el 15, que sali6 para Vigo, nave-
gando sin novedad hasta las 4 dela tarde del siguiente dia 16, que se llamé
el viento al Oeste, por lo que viré en vuelta al Sur con todo aparejo largo
y asf navegaba, cuando, siendo como las 6 de la misma mafiana, avisté
un barco que iba en vuelta de tierra, el que al mismo tiempo largé todo
aparejo, y sospeché el compareciente que era corsario y le iba dando ca-
za, lo que acabé de conocer cuando a poco rato le tiré un cafionazo con
bala, que, viendo esto el compareciente, largo todo velamen de su buque
para ver si podia coger la isla de Once y refugiarse en ella, pero le fue im-
posible por el superior andar del corsario, el que le tir6 otro cafionazo y
cuya bala le pasé por la proa. Que viendo que ya no podia escapar del cor-
sario, pues estaba bajo sus baterias, y precedido el acuerdo con sus tri-
pulantes, atravesé cargando la redonda y el juanete. Que luego echaron
un bote los del corsario, en el que fueron armados a bordo del compare-
ciente y le preguntaron que qué carga conducia, a lo que le contesté que
lastre. Que en esto bajaron a la bodega a registrar y, viendo los cueros,
subié un oficial arriba y dijo en inglés al capitén del corsario que habfa
una partida de cueros; que de allf a un rato echaron otra falta al agua y
fueron con ella a bordo del compareciente, abriendo las escotillas y prin-
cipiando a sacar los cueros y, aunque el compareciente les protestd, le
respondian que protestase al Rey de Espafia y, siendo la una y media de
la tarde, después que ya habfan sacado los 357 cueros que habia, dijeron
que iban a dar fuego al bergantin. Entonces el compareciente se puso de
rodillas ante el capitan del corsario y le suplicé por Dios le dejase libre su
barco, pues de lo contrariole dejaba a puertas y por fin se lo concedié y di-
jo al compareciente que necesitaba viveres, a lo que contesté que todos
los que habia estaban a su disposicién; que en esto mandé le sacaran biz-
cocho, vino, aguardiente, una pipa de agua y dos piezas de jarcia y dijo al
compareciente que el barco y resto de la carga se lo regalaba, siendo como
las cuatro y media o las cinco de la tarde cuando se despidieron, encargando
al compareciente que no marease todo el aparejo hasta que se fuese de la
vista y que nada dijese de ello. Que luego quese separ6 de dicho corsario
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(que es un bergantin armado con 10 cafiones y como 60 hombres de todas
castas), como ya no tenfa que hacer en Vigo, pues los cueros que alli con-
ducfa se los habia llevado el corsario, hizo rumbo para este puerto para don-
de conducia el palo.»

Habia salido de C4diz para Santander el bergantin JUAN VICTORIA,
que mandaba don Antonio de Sardchaga, después de haber tomado en Ta-~
rragona un importante cargamento de vino, aguardiente, aceite y jabén,
destinado a nuestro puerto, el 29 de mayo de 1825, y, por las manifesta-
ciones que en su protesta de mar hizo dicho capitdn notarialmente en
nuestra ciudad, sabemos «que el 3 de junio, a causa del viento contrario
y con el objeto de adquirir noticias, arribé a Cartagena, de donde salié
el 6, y el 11 de junio volvié a arribar a M4laga por haber sabido que habia
convoy. Efectivamente el 27 del mismo sali6 un convoy con la fragata,
de guerra nombrada «PERLA», y el primero de julio por los vientos contra-
rios tuvo que volver a arribar todo el convoy, y que el dia 3 con la citada
fragata salieron y en el 6 arribaron a Algeciras, donde estuvieron hasta el
13 que salieron en convoy de la mencionada fragata PERLA y €l bergantin
GANSON, ambos de guerra, siguiendo sin novedad hasta el Cabo de San
Vicente, donde se mantuvieron a la capa el dia 11 por los vientos recios
del norte. Que al siguiente dfa 12 hizo sefial el comandante para virar en
viento del ONO. y seguir el convoy, quedando fondeadas varias embarca-~
ciones menores. A las cuatro hizo sefial el comandante de seguir el viento
por babor, lo que ejecutaron inmediatamente y a las 6 volvié a hacer sefia-
les de seguir el viento por estribor, lo que asi hicieron. Al anochecer
se hallaban a distancia del comandante como dos millas, a cuyo tiempo em-
pez6 el viento a refrescar y mucha mar gruesa, aferrando la mayor, redonda
y el foque, siguiendo la noche en dicha bordada; amanecié con el viento
recio y avisté por barlovento lo barcos del convoy, como a distancia de
3 a 4 leguas en vuelta del E.,y al mismo tiempo sigui6 por babor con
viento NE. yle largé el comandante la bandera azul, queera la sefial de
parar a la voz del comandante, a fin de que aguardase, a lo que no hizo
caso. A las 11 perdié de vista todo el convoy y fue maniobrando para se~
guir su viaje hasta el 21, que a las tres y media de la tarde, hallindose
en latitud de 39° y 11, avist6 un bergantin que se dirigié al del que
dice; a las b reconocié que era corsario y a las 6 se puso en facha a la
proa de su buque y al mismo tiempo eché el bote al agua, desplegando la
bandera colombiana, haciendo prisionera a toda la tripulacién que llevé
a bordo, saquedndole y llevando cuanto tenfa sin dejarles mas que el
encapillado, desposeyendo al que dice de la Real Patente Mercante de
Europa, contrasefia y demds documentos que tenfa, sin dejarle siquiera
uno. Que el bergantin apresado lo destiné el capitdn del corsario con
5 marineros de su equipaje y dos de aquel con destino a Puerto Cabello.
Que el dia 22 fue trasladado con el resto de su tripulacién al queche-
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marin nombrado ErL DEsEo, su capitan don Agustin de Arrarte, que hizo
prisionero en el mismo dia, a quien le robaron una porcién de cosas de su
buque y aun tiraron parte dela carga desal que conducia, por ver si hallaban
debajo algo. Que posteriormente también hicieron prisionero otro queche-
marin nombrado SAN AGUSTEN, que remitieron al mismo Puerto Cabello, y
su tripulacién, a excepcién de dos marineros, fue igualmente trasbordada
al de don Agustin de Arrarte, en el que llegaron a la bahia del puerto
de La Corufia a las 6 de la mafiana del 26 y estuvieron en cuarentena
hasta hoy. Que el bergantin corsario se le nombraba AGuiLA y su capi-
t4n Idiliar Duodson, tripulado con 80 hombres y armado con varios ca-
fiones.»

Durante los tltimos meses de 1825 siguieron efectudndose los en-
vios de trigo embarcados en Santander para Cédiz, realizando distintos
viajes el bergantin-goleta NUESTRA SENORA DEL Soto, mandado por don
Juan de Orbe, €l bergantin ILDEFONsA de 77 toneladas y cuyo capitén
fue don Juan Bautista de Echevarria, €l quechemarin LA AVENTURA, de
47 toneladas, €l SAN Jost v Animas y otros. De los navios procedentes
de Cuba rindié viaje en nuestro puerto con un importante cargamento
de azticar la bombarda Corza el 30 de septiembre, después de iniciar
su primera singladura el 22 de julio, sufriendo en las sucesivas diversas
averias.

Habia zarpado de Sevilla para Sanlucar y desde esta tltima ciudad
puso rumbo a Santander cargado con vino, aceite, jabén y otros géneros,
el quechemarin SAN BUENAVENTURA, capitaneado por don Pedro de
Luzérraga, haciendo sin novedad desagradable las primeras singladuras
de su navegacién, hasta que el «dfa 9 de mayo de 1825, sobre la altura de
la Punta, cerca de la bahia de Lagos, avistaron una goleta con casco raso
todo de negro, popa abierta y el timén por la parte de afuera pintado de
encarnado y por su maniobra desconfiaron serian insurgentes, por lo cual
hicieron rumbo hacia tierra con 4nimo de meterse debajo de la bateria de
dicha costa portuguesa, a fuerza de remos y remolques de la lancha de
su buque; pero hallindose ya debajo casi de la citada baterfa vieron
venir de la parte de tierra una lancha equipada de gente con remos y
armas y les abordé por la proa y entonces conocieron ser lancha enemiga,
haciendo echarlos para afuera y los condujo a todos a bordo de la referida
goleta prisioneros, donde estuvieron hasta el dia 10, después de haber sa-
queado toda la ropa, papeles y demds efectos del capitdn compareciente
y de su tripulacién y, pasando por aquellas aguas un barco portugués,
lo llamaron a bordo y habiendo concurrido les echaron a todos en dicho bar-
co para que los dejase en la costa de Portugal, como asi lo ejecutaron en
la playa de Burgao, cerca de la ciudad de Lagos.»

No obstante las dificultades ocasionadas por los cruceros de corsa-
rios insurgentes, no decayeron las expediciones destinadas a levar
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trigos desde Santander y Suances a los puertos andaluces, siendo el de
Cédiz el que recibia mayor ntimero de navios fletados con el dicho cereal,
procedente de la tierra de Campos y de otras localidades castellanas.

Arrib6 a Santander el 7 de Enero de 1825 el bergantin Eucaris, pro-
cedente de La Habana, capitaneado por don José Mauri, y conuncargamen-
to de azucar, cacao y otros efectos ultramarinos. Al llegar a nuestro puerto,
las autoridades de Marina le impusieron una multa de 500 pesos sencillos,
por no estar entre la tripulacién algunos marineros que figuraban en el rol,
contra cuya sancién reclamé el citado capitdn, asi como contra los per-
juicios que pudieran ocasionarsele, al no dejarle salir con su barco en un
nuevo viaje para La Habana, alegando el capit4n que en dicho puerto
ultimo «tuvo precisién de ceder a los comandantes de dos buques de guerra
anclados allf una parte de los individuos de su tripulacién, cuyo hecho est4
comprobado con muchos que se han hallado en igual caso, de que nadie
puede dudar.

La llegada de «polizones o caidos» en buques, que rendian viaje en San-
tander desde La Habana, originaba incidentes desagradables a los capita-
nes respectivos, que eran sancionados con multas, como lo fue el de la
fragata UNION, al que tuvo «a bien imponerle S. M. 400 escudos por cada
uno de los cinco polizones que condujo desde el puerto de La Habana en
el expresado buque, de cuyo resultado se le formé expediente al llegar a
Santander el 5 de febrero de 1825.»

En el mes de noviembre de 1825 los corsarios insurgentes, que hacian
sus cruceros sobre el litoral cant4brico, atacaron al quechemarin MaARfa
Rosa, del armador santanderino don José Marfa LépezDériga y que capita-
neaba don Antonio de Allona. Dicho buque habia cargado en Santofia
1.500 fanegas castellanas de trigo por orden de los sefiores Gallo e Hijos,
de Santander, para don José Uriarte, domiciliado en CAdiz, y el dia 4 del
citado mes, a la altura del cabo de Santa Marfa, un bergantin le empe-
z6 a dar caza hasta hundirle después de hacer salir a la tripulacién, la
cual fue recogida por otro quechemarin, el NUESTRA SERORA DE BEGO-
NA, cuyo capitdn don Joaquin de Sirraga vié el ataque y hundimiento
desde el fondeadero del Cabo Santa Maria, a donde habia tenido la suerte
de recogerse».

De los navios que obtuvieron patente de navegacién, armados en corso
y mercancia, durante el afio 1825, podemos citar, ademds de la corbeta
UNION, que hizo travesias de Santander a La Habana, al quechemarin
Santo CrisTo v ANimas, que llevd cargamento de trigo a CAdiz; al ber-
gantin MINERvA, habilitado para ir a Mélaga y Barcelona con trigos y
harinas el 25 de abril; a la goleta ANTONIA BONIFACIA, fletada de San-
tander a C4diz, llevando trigo; a la goleta CaRLOS, con igual destino y
cargamento; al bergantin-goleta GUADALUPE de 69 toneladas, armado
para corsear con dos cafiones del calibre de a cuatro y que hizo la ruta
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de Santander a Mélaga fletado con trigo. Todas las Reales Patentes de
Corso y Navegacién, concedidas para las campafias de estos navios, fueron
devueltas, después de efectuados los viajes, en la Comandancia de Marina
de Santander y en el mismo afio de 1825.

Independientemente de las navegaciones desde el puerto de Santander
a los de la América espafiola y a los de Andalucia y Levante, realizibase
un activo trafico maritimo entre nuestro puerto y los de Francia, princi-
palmente con el de Bayona, donde echaban el ancla quechemarines, lan-
chones, goletas y bergantines, procedentes de Santander pararecoger ta-
blas de «abretény (Cap breton), panes de brea, jarcias, etc., a cambio
de harinas y distintos articulos procedentes de Cuba, y durante los afios
1826 y 1827. Fue muy valiosa entonces para el comercio santanderino, que
altimaba sus envios de harina para surtir el mercado cubano, la participa-
cién de navios de pabellén inglés y norteamericano, como el bergantin HEN-
RY, capitaneado por Osborne Garene, el PROVIDENCE, que echd el ancla
en la bahia santanderina procedente de La Habana el 30 de septiembre y
con 48 dias de navegacién, el comodoro CHANEY, el bergantin yanki
Naiap de la matricula de Filadelfia, traido por el capitdn Cushing con
un importante cargamento de azticar el 7 de diciembre, el bergantin
EmiLia de cuya derrota estaba encargado Thomas Bearstaur, la fragata
ALFREDO de pabellén yanki, que recogié el 22 de enero de 1827 una re-
mesa de harinas para La Habana, el RAMBLE, «uyo cargamento fue si-
mulado a nombre de persona distinta del duefio en un viaje de Santan-
der a La Habana llevando harinas e iniciado el 15 de junio», el bergantin
inglés Iris, el CIRUS, de la misma nacionalidad, que solté la vela el 26
de agosto en nuestra bahia, yendo en demanda de La Habana, cuyo capi-
tin era. Michael Young, y fletado con harinas, garbanzos, alubias, cho-
rizos en barriles con manteca, etc., bergantin que aferré sus velas en La
Habana el dia 4 de octubre; y, por ultimo, el bergantin yanki NESTOR,
siendo su capitdan Michel Whitney, que le puso en rumbo €l 9 de sep-
tiembre para ir a La Habana. En este mismo dia entré en Santander,
viniendo de Londres, el bergantin TINTIN, capitdn Orbeta, que trajo una
partida de churlas de canela.

Del puerto de Manila arrib6 a Santander la fragata PrEcIosa, fle-
tada con valiosos efectos comerciales, el 5 de junio de 1827, y capitanea-
da por el montaiiés don Ignacio Fernandez de Castro, la cual habia arria-
do ya sus velas, viniendo de Filipinas, en nuestro puerto el 12 de enero del
afio 1826, en cuya fecha hubo de comparecer ante el notario santanderino
don Juan Domingo Garcia Sobrazo, don Manuel de Posadillo, que como apo-
derado de don José Joaquin de Balenzategui, residente en Madrid, tratd
de 1a venta de dicha fragata con don Ignacio Ferndndez de Castro, apode-
rado de don Juan Ageo, residente en Céadiz y vecino y del comercio
de Manila. Esta fragata que desplazaba 440 toneladas zarp6 de Santander
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para Manila, armada en corso y mercancia, el 18 de marzo de 1826, habiendo
sido cancelada después la exigida patente el 11 de mayo de 1827, una vez
realizado el viaje para el cual fue concedida.

Con el fin de proteger la navegacién entre los puertos del Cantédbrico
y los de Andalucia, se habfa formado un convoy en Santander el 28 de
septiembre de 1826 para salir a la mar seguidamente, y parte de las embar-
caciones que le formaban volvieron, por tiempos duros y averias sufridas
durante la primera singladura al puerto de partida, arribando el resto del
convoy por iguales causas a Ribadesella. Los barcos de guerra que de-
bian de proteger a los mercantes fletados con trigo, para Cédiz, fueron
el bergantin GUADIANA y la corbeta DESCUBIERTA, sabiendo, por la
protesta de mar formulada en nuestra ciudad el 4 de octubre del ya citado
afio por don Francisco Fandifio, capitdn de la goleta SANTA ENGRACIA,
destinada para Sevilla, los incidentes acaecidos en la derrota iniciada y
que le obligaron también a volver de arribada.

Continué la corbeta UNION de 198 toneladas, mandada por don
José de la Quintana, haciendo la carrera entre Santander y La Habana,
armada en corso y mercancia el 5 de marzo de 1828, lo mismo que otros
buques pertenecientes a armadores locales y aportando a Santander no
s6lo embarcaciones de bandera nacional que trafan de Cuba valiosos car-
gamentos, sino también buques extranjeros como el francés LA JovEN
HERMINIA, cuyo capitdn Claudio Dupuy le fonded en Santander el 14 de
abril del indicado afio. Salido con un importante cargamento de azucar
y cacao del puerto habanero el 14 de febrero, terminé su derrota después
de sufrir recios temporales e importantes averias.

La corbeta PrEc10SA, mandada por otro ilustre marino comillen-
se, don Juan de San Juan, dejaba de nuevo las aguas santanderinas po-
niendo proa a Manila el 16 de mayo de 1828 y, entre los pasajeros embarca-
dos en Santander, figuraba Fray José Abollo, «de la Orden Mendicante
Calzada, de nuestro Padre San Agustin», que convino con el consignata-~
rio don Ignacio Ferndndez de Castro pagar en Manila, a su orden, 4.700
pesos fuertesy por razén de pasaje que en aquel buque van a hacer 10 re-
ligiosos de dicha Orden, a razén de 460 pesos fuertes cada uno y una vez
llegado el buque a Filipinas».

Las remesas de trigo desde el puerto de Santander en 1828 fueron
también a surtir el mercado barcelonds, utilizindose frecuentemente
para hacerlas embarcaciones de poco tonelaje, fletadas con igual destino
también en Requejada. De las travesias iniciadas entonces en nuestro
puerto hacia los espafioles de América, indicaremos ahora la del queche-
marin de 49 toneladas nombrado LA Awmistap, mandado por don Ma-
nuel Antonio de Sardchaga; la del bergantin SAN JosE (a.) CANTABRO,
de 161 toneladas, que partié para Matanzas el 18 de agosto; la goleta
SAN JosE, de 49 toneladas, cuyo capitdn don Manuel Balparda emprendié
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la primera singladura para ir a Santiago de Cuba el 27 de agosto, entrando
de retorno en Santander entre otros; el bergantin BUENA MAGDALENA,
que trajo de La Guayra un importante cargamento de cacao el 9 de agosto
de 1828; y el bergantin VIRGINIA, de nacionalidad francesa, capitaneado
por Mr. Pedro Largeteau, que procedente de La Guayra concacao y Cueros
rindié viaje el 17 de octubre.

Los cargamentos de trigo salidos por el puerto de Santander fueron
destinados, como ya dijimos, no sélo a plazas maritimas del litoral es-
pafiol, sino también a distintos puertos de Inglatera y de Francia. Asi, en
el mes de noviembre de 1828 dejaron las aguas santanderinas el bergantin
SAN JuaN BauTista, que, mandado por don Jose Antonio Igartida, tuvo
de arqueo 100 toneladas, emprendiendo un viaje a la capital inglesa, yendo
a Liverpool el bergantin TIGRE al mando de don Juan Bautista Mufiecas,
el JEsts Marfa v Josk de 50 toneladas, destinado a Londres, lo mismo
que Los pos Amicos, de 129 toneladas, que llevaba-como encargado de
la derrota a don Juan Clemente de Artazar

De los navios que hacfan la carrera entre nuestro puerto y los de
la América espafiola efectuaron distintas travesias en el afio antes in-
dicado, ademds de otros de mayor tonelaje, el bergantin BuENA MAG-
DALENA, que, habiendo salido de La Guayra con cacao para Santander el
8 de agosto, enfil6 la bahia santanderina el 9 de septiembre, de cuyo puerto
americano vino también el VIRGINIA con cacao y cueros, despachdndose
para La Habana y Matanzas en el mes de diciembre la polacra INDIA,
que mandaba don Acisclo Maig, y la goleta BELLA VASCONGADA de 48
toneladas de registro.

El bergantin santanderino SAN ANTONIO de PADUA, propiedad de
don Ignacio Antonio de Garmendia, que habfa salido de Santander el 31
de julio de 1828 para Barcelona con cargamento de harinas, «fue apresado
en la costa de Portugal por una goleta de Buenos Aires con 12 cafiones,
quien le quité un cable y algunas velas con 50 sacos de harina y le hizo
dar al capitdn una letra sobre Gibraltar de 20 reales por surescate, llevan-
do en rehenes dos marineros y volviendo por dltimo de arribada a Vigo,
donde se hallaba de cuarentena en el mes de agosto».

Mandaba el bergantin santanderino el sefior Menchaca y al arribar
a Vigo descubrié «mucha agua, habiendo encallado en la playa con bas«
tantes averiasy, teniendo después que retornar a dicho puerto gallego otras
tres veces de arribada por las averfas sufridas.

Los comerciantes santanderinos, que embarcaban las harinas proceden-
tes de los trigos multurados en las fibricas de Cantabria, disminuyeron
la cuantia de sus envios a los puertos andaluces y a los de Levante en 1828,
por resultar més remuneradoras para ellos las cotizaciones de las harinas
en el mercado cubano, que queds por ello generalmente bien abastecido.
Ademés de la mercancia antes indicada, mandaban los comerciantes de
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nuestra plaza para completar los cargamentos otras partidas y picos de
mercancias, como sardinas en salmuera, garbanzos, machetes para cortar
la cafia de azdcar, articulos de ferreteria, ollas y herramientas de hierro,
procedentes de las ferrerias de Cantabria en buena parte.

Determinaban las fluctuaciones de los precios de las harinas dentro
del mismo afio de 1828 el cambio de destino de este articulo, cargado
en el puerto santanderino, y asi en el mes de octubre se hicieron pocas ex-
pediciones, lo mismo que en los primeros meses del siguiente afio, a La Ha-
bana y otros puertos cubanos, porque encontraban los especuladores con-
diciones mds favorables para sus remesas, realizando exportaciones de
trigos para Inglaterra y Francia, donde tenfa este cereal mejor precio
que la harina. Se pagaba de flete por cada fanega de diez a diez reales y
medio hasta el puerto de Londres y de siete a siete y medio u ocho reales
cuando se mandaba al Havre de Gracia, siendo tan interesante este giro
que determiné «a escasez de buques para realizarlo, no habiendo la cuarta
parte de los que se pideny, «iendo increible y extraordinario la extraccién
de trigos para Inglaterra y Francia y como nunca se habia visto otro
tanton.

En el afio 1829 continuaron las salidas de trigo para Inglaterra desde
Santander y, revisando la correspondencia mercantil de un destacado
negociante santanderino, sabemos que <l uno de enero habfan entrado
en el puerto 12 buques ingleses para cargar, estando los trigos en boga en
Inglaterra, habiéndose vendido el blanquillo en la plaza a 47 reales y
medio de vellén y la harina a 144 reales barril de 186 libras netasy,
habiendo en la bahia 45 buques para cargar de trigo para Inglaterra y
Francia, sin los de Requejada.

Los embarques de trigos para Inglaterra decrecieron considerable-
mente en el mes de marzo de 1829, determinando la paralizacién una ba-
ja en el cereal, asi como también en las harinas

La participacién de buques extranjeros en las expediciones ulti-
madas en el puerto de Santander, para surtir el mercado cubano, continué
haciéndose efectiva durante 1829, realizando esta carrera a partir del mes
de enero el bergantin ELISSE, norteamericano, que zarpé el 9 de enero
para Matanzas, donde dio fondo el 19 de marzo con un cargamento
de garbanzos, alubias, sardinas prensadas, etc., al mando de don Ti-
moteo Brian, las fragatas de igual nacionalidad CriFor HuavNn y la
REescivus, lo mismo que el bergantin FLORIDA, que iba al mando de
Guillermo Weston y que cargé harinas, garbanzos y 64 latas de escabe-
che de besugo, el bergantin JAsPER, de cuya derrota estaba encargado
Oliver Colbrun, el SHEPPARD «forrado en cobre», mandado por W. Blasland
y que hizo repetidos viajes. Retorné de La Habana a Santander el bergan-
tin CENTURION, que trajo azicar y un cajén de mechas de Guatemala
con otras partidas de géneros; eché igualmente el ancla el 9 de abril en
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nuestra bahfa la fragata yanki SoutH BosToN, como hiciéralo también
el bergantin de igual nacionalidad TALISMAN, procedente del puerto ha-
banero. E1 9 de junio de 1829 otro bergantin americano, llamado ANND
GADSDEN, que pilotaba W. L. Northam, soltaba la vela para ir en deman-
da de La Habana, fletado con harina, y pocos dias después se ponia en
el mismo rumbo la fragata Paris, yendo encargado de la derrota James
Buffington

De los veleros espafioles que hicieron travesfas durante el afio 1829
entre Santander y la isla de Cuba, pueden citarse el bergantin-goleta
TriTON, de 66 toneladas, que fue llevado por don Pedro de Igartia
a Matanzas, el bergantin JurLiana, mandado por don Juan Bautista de
Sustacha, que zarp6 para La Habana, lo mismo que el nombrado GENE-
RAL Lonca, de 82 toneladas, capitaneado por don Domingo de Aguirre,
el bergantin UNION, que, fletado como los anteriores con harinas, le
capitaneaba don Francisco de Arteaga, la corbeta JoseriNna de 193 to-
neladas con destino a.Santiago de Cuba y S. Thomas, el FrasQuiTa de
90 toneladas, despachado a Santiago de Cuba, el bergantin-goleta ILDE-
FONSA para La Habana, el bergantin santanderino AMABLE GERTRUDIS
de 91 toneladas, que emprendié un viaje a Matanzas el 11 de agosto, y
la goleta FRAGANTE Rosa, que se habilitaba para su viaje a La Habana
en el puerto de Santander. El nombre de dicha goleta, cuando fue adqui-
rida por el comerciante de nuestra plaza don Francisco Bohigas, era el
de BELLA VASCONGADA, realizdndose la compra el 14 de octubre de 1829,
mediante el pago de 43.500 reales de vellén. Por dltimo se dirigian aquel
afio a La Habana los bergantines GREGORIO, GERARDO de 120 toneladas,
MoNTARES, JacOoBO DE GALICIA, TIMOLESON, NERVION, CONCEPCION, AMIS-
TAD, FELIZ, SAN PEDRO, SAN PABLO, de 50 toneladas, que recalé también
en Puerto Rico, ESPERANZA, MARfA ISABEL, polacra DULCINEA,bergantin-
goleta EL FEL1z, el bergantin SAN GABRIEL, el bergantin Dos AwMiGos,
Nuevo CaMPEADOR, de 100 toneladas, NUESTRA SERORA DE BEGONA,
RerAmpaco, Juanita de San Sebastidn, SAN Francisco, de 90 tonela-
das, y otros. Entre los buques extranjeros, que estaban al ancla en el
puerto santanderino en octubre de 1829, hubo uno, el bergantin S.
JacoB de nacionalidad rusa, propiedad del vecino de Riga David Kaull,
cuyo capitdn era Jorge Federico Dithmer. Tuvo 200 toneladas de arqueo
y habia sido construido el 8 de junio de 1828 en Riga por el maestro
constructor Eduardo Moebe, que recibié por su trabajo 9.200 rublos en
moneda de plata.

Otro buque extranjero, que en igual fecha estaba surto en Santander,
fue el bergantin OTTILIA SOPHIA, que, siendo de la matricula de Ham-
burgo, pertenecia a Hans Fiedemanre, el cual le capitaneaba. Este buque
fue adquirido poco después por los comerciantes santanderinos Gallo
Hermanos.
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La froca DE IsaBEL II

Trabajaban en la provincia de Santander durante el afio 1847 veinti-
séis fabricas de harinas, que, unidas a las de Palencia y Valladolid, pudie-
ron suministrar 4.708.959 arrobas, de las que se remitieron a ultramar
1.576. 959 y al extranjero 524.000. En los barcos de cabotaje se transpor-
taron 1.278.000 arrobas, y en el mismo afio salieron para puertos extranje-
ros 524.000 arrobas de trigo y 106.876 de maiz, ademés de 50.234 arrobas
de alubias, siendo importados antes ambos cereales.

La Aduana santanderina produjo por derechos de entrada y de sali-
da en 1847, 15.290.666 reales de vellén, valordndose lo exportado en
35.989.225 y en 28.689.242 las mercancias llegadas del extranjero al puer-
to, sumando el comercio de cabotaje 42.745.883 reales de vellén en el
afio citado, ocupando, entre los articulos importados, el primer lugar el
bacalao con 342.528 arrobas, siguiendo después la hojalata con 11.521 y
con cantidad muy aproximada la ferreteria labrada.

En 1847 la matricula santanderina de buques estaba integrada por 91
barcos, que hacian un total de 7.489 toneladas y trece afios después, en
1860, la flota del comercio local contaba 121 embarcaciones con arqueos
de 20 a 1.000 toneladas.

El aumento del area destinada al cultivo cerealista en nuestra patria
fue tan considerable, a partir de los primeros afios del siglo XIX y no
obstante la guerra de la Independencia, que desde 1815 ya no necesité
Espafia recibir granos extranjeros, lograndose una economia anual de més
de 60 millones de reales y pudo darse por tal causa un Real Decreto el
17 de febrero de 1824 para prohibir la introduccién de cereales en la penin-
sula, aumentdndose ademds desde entonces las exportaciones de las ha-
rinas castellanas a las Antillas espafiolas con un ritmo creciente, y no
entrando siempre la cantidad posible en la Isla de Cuba por las per-
judiciales disposiciones que frecuentemente dictaba el Intendente de
La Habana.

Para indicar lo que llegé a ser la exportacién de harinas, procedentes
de las fabricas de nuestra ciudad, daremos seguidamente varias estadisti-
cas, desde el afio 1850, con las cantidades salidas de nuestro puerto:

A Barcelona . ..., 1.906.927 arrobas
A T.a Habana .. .se....em. . .. . .- 1.811.189 »
A Rio de Janeiro....................... 10.960 »
A Buenos Aires .......... ... 12.000 »
A varios puertos del Reino. ............. 528.260 »
A Matard ......... i 66.501 »
A Cadaqués @@ . . s@i. « - lesness o S5k ST 43.318 »
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Se exportaron también 7.907 fanegas de trigo y 485 de cebada.

Las harinas exportadas por el puerto santanderino siguieron aumen-
tando con creciente ritmo desde 1850, para alcanzar en el afio 1854 la
cifra de 7.110.592 arrobas, correspondientes 3.840.607 a las enviadas
al extranjero.

Como prueba de la actividad del puerto santanderino en el afio 1856
diremos que salieron de nuestra bahia 1.482 buques, ascendiendo la renta
obtenida por la Aduana, durante este afio, a 19.382.026 reales vellén,
cifra superada en 1857 en mas de un millén.

Las mercancias importadas en Santander y procedentes de América
durante el afio 1852, ascendieron a las siguientes cifras:

Aztcar . ...... .. ... fG0 B0t . 828.342 arrobas
Aguardiente de cafia ......... 60.192  »
Café. oot 40.718  »
Cacao de Caracas............ 128.083

Cacao de Guayaquil. ........ 50.032

En el mes de julio de 1860 la prestigiosa Revista Peninsular y Ultra-
marina (4) en un estudio que hacia, referente al comercio, a la Aduana y a
Santander, afirmaba que dos puertos «ejercen primacia respesctiva
en Espafia, Barcelona en el mediodia y Santander en el Océano», estudiando
seguidamente el movimiento mercantil de nuestra plaza, que ascendié en el
afio 1858 a 27.505.030 reales de vellén, sumando 119.341.015 el valor de
la exportacién a América y al extranjero. La Aduana de Santander re-
caudé en el siguiente afio 32.359.724 reales.

En septiembre de 1860 quedé aprobado definitivamente el proyecto
de construccién de dos muelles de madera en el puerto santanderino, uno
en el Merlén al Este del de Calderén y otro en el de Maliafio, efectudndose
la subasta para la ejecucién de las obras en 12 de octubre. Un muelle,
semejante a los que iban a construirse y del tipo llamado «Wharfsy,
estaba ya en servicio desde 1857 en la zona de Maliafio y habia sido cons-
truido por la empresa del ferrocarril de Isabel IT (5) para recibir el material

(4) Revistas extranjeras como «The Lady’s News paper» v «The Illustrated
London News», inglesas, y «’Illustration» de Paris habian publicado interesantes
referencias sobre el progreso santanderino y dado vistas del puerto en 1852.

Son también interesantes las relaciones de viajeros que, viniendo entonces a San-
tander desde distantes paises, elogiaban la actitud del comercio santanderino y la
«suntuosa edificacién sobre el muelles.

(5) En las obras para la construccién del mismo habfan trabajado 5.307 obre-
ros, utilizando como material para transporte de tierra y piedras, 272 vagones, 133
carros y 88 caballerias, segin sabemos por la noticia dada por «La Abeja Montatiesa»
de 12 de agosto de 1864.

Tomo Il.—10
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importado principalmente de Inglaterra y que debia de utilizarse en Ia
construccién del citado ferrocarril, prestando inmejorables servicios
para la descarga de las mercancias.

El auge del puerto santanderino estaba, como ya dijimos, originado por
el negocio harinero y las fébricas establecidas en nuestra provincia. po-
dian proporcionar, funcionando en el afio 1860, 30.000 arrobas diarias de
harina, dando cada fanega de trigo préximamente dos arrobas de harina de
flor, 17 libras y media de segunda, 4 y media de tercera, 12 de salvado
y 6 de grueso.

La Junta de Comercio, continuando la obra del Consulado, y las Cor-
poraciones Oficiales de la ciudad, no descuidaban la mejora del puerto, pues,
como se afirmaba en un escrito de 1860, «la gran riqueza santanderina es
la bahfa», preocupdndose todos constantemente de mejorar los fondeaderos,
calados y muelles de la misma, y asi lo propusieron mediante los proyectos
ultimados por Ferrer (1841), Rojo (1852) y Pefiarredonda (1860). Ya en
19 de septiembre de 1855 se insistia de nuevo en la necesidad de mejorar
el puerto para atender debidamente su trafico y en un periédico local
de la indicada fecha, pidiendo la mayor urgencia para realizar los tra-
bajos portuarios, deciase: «No est4n lejanos los dias en que se consideraba,
muy espacioso el fondeadero de Santander, pero en los 10 éltimos afios su
comercio se ha desarrollado y contintia desarrolldndose con tan maravillo-
sa rapidez, que hoy ya el mismo fondeadero es estrecho y aun insuficiente.
De modo que ha llegado la necesidad de procurar con toda urgencia ensan-
charle y ampliarle. Esta observacién la hacemos a cada momento, pero
ocurrieron mayores intereses de repetirla durante el mes de junio éltimo,
cuando se podfa contar desde el muelle hasta 143 buques anclados, que es-
taban esperando el cargamento o las brisas favorables para su rumbo. Se
les vefa tan cerca uno del otro que, por si fatalidad hubiese salido con
la violencia que acostumbra el tan temible Sur, hubieran sucedido lances
deplorables. Han pasado ya més de 3 meses sin que nada serio se emprenda
ni aun se preparey. Recomendaba por tltimo el articulista la mayor cele-
ridad en la reanudacién de los trabajos portuarios que consideraba
decisivos.

El movimiento portuario en Santander siguié en creciente ritmo yen
en el afio 1860 los buques llegados ascendieron en total a 1.971, habiendo
dejado las aguas santanderinas de salida 1.852.

El arrastre de las harinas desde las f4bricas hasta el puerto de San-
tander para su embarque, produjo un intenso movimiento en los caminos
provinciales, habiendo afios como el de 1853, que solamente en el mes de
octubre y en carros y carromatos, que abonaron el portazgo correspondien-
te al entrar en la ciudad por Pefia Castillo, fueron mas de 9.000.

Obra transcendental no solamente para la importancia del trafico ha-
rinero santanderino, sino también para el formidable progreso local deriva-
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do del mismo, fue la construccién del ferrocarril de Isabel II que, saliendo
de nuestra ciudad, debia de terminar en Alar del Rey y recoger allf en con-
siderable cantidad trigos, que eran transportados hasta la indicada loca-
lidad tiltima con las barcazas por el Canal de Castilla, y distribuidos des-
pués a nuestras fibricas. Terminadas totalmente las obras del ferrocarril
y abierta la explotacién desde Alar a Santander el dia 8 de julio de 1866,
se transportaron durante el primer afio hasta el puerto santanderino 90.451
toneladas de harina y 37.501 de trigo.

Las contiendas internacionales, como las que dieron origen a la gue-
rra de Crimea, favorecieron la actividad mercantil de Santander y de Cas-
tilla, cuando deciase, viendo la animacién producida en el mercado
de trigos y harinas: «Agua y sol y guerra en Sebastopol», no faltando entre
los armadores santanderinos algunos que adquiriesen por compra en puer-
tos extranjeros, buques de nacionalidad rusa, para que, una vez matri-
culados en algtin puerto espafiol, pudieran hacer remuneradoras travesias.

De los articulos importados en Santander en 1867 sumaron 767.913
kilogramos el azticar procedente de Cuba, 404.550 el bacalao, 107.627 el
cacao, y el carbén de piedra inglés 635.361 kilogramos. La harina expor-
tada a América ascendié a 2.206.050 kilogramos y la remitida al extran-
jero 854.844 kilogramos. De minerales se exportaron 1.180.000 kilogramos,
470.000 de calamina y 118.000 de cobre, saliendo también partidas de
conservas, jabén, bujias, etc.

En 1868 fueron muy importantes las entradas de cereales extranjeros
por el puerto de Santander, asi como también determinadas cantidades de
harina, que fueron exportadas principalmente para surtir el mercado de la
isla de Cuba. En el mes de noviembre del citado afio salieron mas de 22
veleros, llevando las citadas mercancias, de las cuales algunas partidas
fueron consignadas a ciudades maritimas del litoral espafiol.

Los ULTIMOS VELEROS

Segufan viniendo a nuestro puerto los navios de la matricula local
que cargaban mercancias de la América espafiola. Se efectuaron distintos
arribos desde La Guayra para traer cacao, cueros al pelo, etc. y como re-
torno de las harinas enviadas. Desde la Isla de Cuba también entraban
cueros al pelo de Nuevitas, piezas de caoba, cajas de azucar, aguardien-
tes, etc., abasteciendo al mercado santanderino otros productos puestos
bajo cubierta en La Habana, Puerto Rico, Matanzas, etc.

El movimiento de entrada y salida de buques fue de 13.349 en los
afios de 1873 a 1876, ambos inclusive, sumando las toneladas importadas
185.382 y las exportadas 206.625.

La exportacién de harinas y trigos por el puerto santanderino desde
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1867 a 1871 ascendié a 9.567.272 arrobas, por lo que serefiere a lo enviado a
América, saliendo en igual periodo con destino a distintos puertos espafioles
7.167.701 arrobas, siendo los remitidos al extranjero a 1.196.288 arrobas.

El movimiento portuario en Santander en 1875 fue importante y, en
las dos primeras semanas del indicado afio llegaron 39 buques, y se des-
pacharon 20. El dfa 2 de febrero notdbase un gran movimiento comercial
en los muelles de Maliafio, encontrdndose en la bahia 43 embarcaciones,
que cargaron para distintos puertos nacionales y extranjeros 1.100.000
kilogramos de harina y 500.000 de calamina. Entre las expediciones reali-
zadas a Puerto Rico en el citado dia ultimo fue importante la del ber-
gantin-goleta MARCIAL, capitaneado por don J. Villamariel, que puso
bajo cubierta 1.360 barriles y 300 sacos de harina. Con anédloga mercancia
otros veleros desplegaron la vela desde nuestra bahia con rumbo a Bilbao,
San Sebastidn, etc. Sobrevino después del mes de febrero un periodo de cal-
ma en la salida de harinas, cotizdndose las de primera calidad a 15 reales
y medio arroba y de 12 a 13 las de segunda. Las ventas del azticar descar-
gado en el puerto santanderino en el repetido mes de febrero ascendie-
ron a 6.000 cajas, valiendo a 7 reales oro la arroba.

En diciembre de 1873 habia exportado Santander a América 36.782
barriles y 4.196 sacos de harina, saliendo para la Peninsula 200 barriles y
17.961 sacos, asi como también 2.339 sacos de trigo. La exportacién al
extranjero sumé 29.782.015 kilogramos de harina y 6.748.626 de trigo.
La exportacion de minerales de hierro para Liverpool y Saltney 780.000
kilogramos.

La Aduana santanderina recaudsé en el mes de enero de 1874, 12.906.034
pesetas con un aumento de 29.641 sobre lo anteriormente ingresado.

En el 1875, no obstante quejarse de la paralizacién de los negocios
los mercaderes de la plaza santanderina, se remitieron 32.094 barriles
y 5.283 sacos de harina a distintos puertos de la peninsula, saliendo
para el extranjero 42.295 sacos de trigo y 690 barriles y 10.000. kilogra-
mos de trigo.

En marzo de dicho afio, ademds de distintos cargamentos de mineral de
hierro, consignados a puertos ingleses en cantidad de 500.000 kilogramos,
se cargaron en Santander 15.607 barriles de harina para la Isla de Cuba
y 13.515 para puertos del litoral espafiol. -

En el mes de julio de 1876 se fletaron desde Santander a distintos
puertos americanos 13.550 barriles y sacos de harina y a puertos de la
peninsula 7.229 sacos, haciéndose una remesa de trigo a Barcelona de
1.000. Estos envios fueron efectuados durante la primera quincena del indi-
cado mes y afio y ascendieron en la segunda a 10.964 y a 13.602 para los
mismos destinos de las anteriores expediciones.

Entraron en el mes de octubre de 1876, 212 buques que trajeron 8.468
toneladas, y se exportaron 13.281. Siendo superada la cifra de embarcacio-
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nes en el siguiente mes con el arribo de 226 barcos. Los barcos despachados
para América en el ultimo mes de referencia fueron 12, que cargaron 34.352
barriles y 2.132 sacos de harina, fletdndose 30 buques con 31.909 barriles
y 5.877 sacos de harina, yendo al extranjero otros tres buques que trans-
portaron 237,825 kilogramos de igual mercancia.

El precio del aztcar en la plaza santanderina, en el mes de septiembre
de 1877, era desde 9,50 reales la arroba a 11, valiendo la cera de Cuba de
17 a 17,50 pesos igual cantidad, cotizdndose también a 16 reales y 18
el azucar blanco y el florete.

La pipa de aguardiente, en envase de castafio, valia lista para el em-
barque en La Habana a 82 pesos fuertes, devengando de flete este ultimo
articulo desde la capital de Cuba a Santander de 5,50, a 7,60 pesos quintal.

En el primer semestre de 1877 habfan salido de Santander para Amé-
rica 169.762 barriles y 135.358 sacos de harina de 8 arrobas de peso cada
uno, adem4s de 21.486 sacos de 4 arrobas. La exportacién se calculaba
entonces como de un promedio mensual de un millén de arrobas en harina
y trigo.

La importacién de cereales por el puerto de Santander en 1877 fue
de 771.183 quintales métricos, exportdndose 335.716 con una disminucién
en las cifras alcanzadas el afio anterior, en que se importaron 1.123.187
quintales métricos y salieron 184.034. Para las expediciones de harinas
y trigos a la isla de Cuba y para el extranjero el 22 de agosto del afio ulti-
mo al que hacemos referencia, estaban a la carga, destinados a La Habana,
7 buques de vela, y con rumbo al extranjero salieron en igual fecha el
bergantin-goleta EGALITE de 183 toneladas para Savona y la goleta in-
glesa Hacok de 95 toneladas, capitaneada por Ferrier y fletada a Fal-
mouth.

El valor del trigo y de la harina, exportados al extranjero durante
el afio 1877, sumé 12.500.000 de pesetas por las 43.500 toneladas embarca-
das en Santander, siendo el promedio mensual de harinas y trigos salidos
de un millén de arrobas.

De los buques que cargaron harinas en 1877 fueron de los mas impor-
tantes los estibados en los veleros PAQUETE DE CANTABRIA, que soltd
la vela el 16 de agosto, fletado con 2.823 barriles mayores de harina y 920
sacos menores, y la corbeta CAROLINA que, poniendo como el anterior
rumbo a La Habana, llevaba en el mismo dia de salida que el anterior
9.396 barriles mayores y 280 sacos menores de harinas. E1 20 de agosto de
1877 se. descargaron en el puerto de Santander 4.458 sacos de cacao (6) y
4.200 cajas de aztcar, traidas ambas mercancias desde La Habana.

(6) Las clases que surtian al comercio santanderino eran guayaquil (el de mayor
precio), cubano, grufas, riochico, ocumares y chorones, valiendo a 45 pesos el saco.
Todavia en el afio 1888 compartia Santander, en unién de Burdeos, Londres y el
Havre, la casi totalidad del movimiento de este grano en Europa.
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La exportacién en el mes de diciembre de 1878 para la isla de Cuba
ascendi6 a 18.858 barriles de 8 arrobas de harina, 11.500 sacos de igual
peso y 2.300 de 4 arrobas, recaudando la Aduana «en un afio tan lamenta-
ble como el pasado», segin escribifa un mercader local, 45.487.392 de
pesetas. '

Durante el afio 1878 se exportaron por el puerto de Santander 383.670
arrobas menos que en el afio anterior y, de las remesas realizadas, fueron
1.420.000 para América y 350.033 para el extranjero.

Para América, puertos peninsulares y para el extranjero salieron
respectivamente 2.690.776 arrobas de harina, 342.128 y 585.283 arrobas,
ademds de 353.800 arrobas de trigo a puertos nacionales y 295.799 kilo-
gramos de igual mercancia, consignada a puertos extranjeros.

El precio de las harinas en Burgos era de 18 reales para las de pri-
mera clase, 17 y 17,5 para las de segunda, y 15,5a 16 para las de tercera,
cotizdndose los trigos por fanega de 46 a 48 reales y medio, y las varie-
dades de alaga de 47 a 50, valiendo el centeno de 31 a 34 reales, la cebada
de 24,5 a 26 y las avenas de 15 a 16 reales.



CAPITULO V

NAVIOS DE ARMADORES SANTANDERINOS
(1758-1878)







BERGANTIN «ELISABETH»

Su capitdn Eduardo Lynch le vendid en nuestra ciudad por 52.000
reales de vellén al comerciante santanderino don Agustin Martiny y
«tenia 42 pies de largo; 15 de manga; 7y 10 pulgadas de puntal y la popa
redonda, incluyéndose en la venta veinte toneladas de carbén, setenta
de carne salada, cuarenta barriles de manteca y veinte cajones de velas de
seboy. Navegaba durante el afio 1758.

BERGANTIN «SAN BUENAVENTURA» (antes «JAMES»)

Tasado en 4.000 pesos de a quince reales en 2 de febrero de 1755,
desplazaba 200 toneladas y pertenecia a don Francisco Palacios, vecino
y del comercio de Santander.

BERGANTIN «NUESTRA SENORA DEL PILAR Y SAN JOSE»

Incluido en la matricula de Santander como los anteriores «era propio
de don Agustin de Dios Rosali en el afio 1758 y capitaneado por don
José de Allende zarpé de Bilbao para Londres con sacas de lana el 18
de octubre de 1769, arribando dfas después por tiempos contrarios al
puerto santanderino».

BerGANTIN «C. DE HERRY»

Don Juan Laplace, comerciante francés establecido en Santander y
representante de la Real Compafifa de Aseguradores de Paris, le cedia en
venta a su convecino don Blas Martinez por 16.000 reales de vellén el
7 de abril de 1758.
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BERGANTIN «SAN JoAQUINy

Le mandaba el capitin don Manuel Gonzilez y pertenecia al armador
santanderino don José Joaquin de Orufia, habiendo zarpado de nuestro
puerto para el de Lisboa con un cargamento de cebada y trigo el 17 de
septiembre de 1758 y a consecuencia de los tiempos contrarios sufridos
en su navegacién tuvo que entrar de arribada en Vigo, donde le sorpren-
dié una tormenta la noche del 19 del citado mes que determind el naufragio
del bergantin, conociéndose las circunstancias del acaecimiento por una
carta que dicho capitdn escribi6é a su armador desde el puerto gallego
y fechada el dia 20, en la cual le decfa: «muy sefior mio: pongo en noticia
de vuestra merced que el dia 19 por la noche estando pronto para salir
y proseguir mi viaje quiso Dios enviarnos un huracdn de viento y con
tres anclas por la proa, el chicote amarrado al palo mayor nos llevé
garreando a un rastrillar de pefias donde se hizo pedazos el navio sin
poder aprovechar ninguna cosa pues se cubrio de agua hasta los palos
en 10 minutos de tiempo, pues sabe Dios casi salimos sin ropa ninguna
y no somos nosotros solos pues se perdieron tres navios en esta bahia,
y no escaparon la mitad de la gente; el bergantin que sali6 en compaiiia
mia se fue a pique sobre las amarras y se ahogé el capitan siendo de este
pais.»

BERGANTIN «SANTA BARBARA»

Don Juan de Santelices fue su armador y capitdn y le incluyé en la
matricula de buques santanderinos en el afio 1769.

BERGANTIN «(NUESTRA SENORA DEL CARMEN»

Capitanedndole don Santiago Donesteve, salia de Londres para nues-
tro puerto el 15 de marzo de 1769, fletado con azticar, arroz, tabaco v
farderfa (sufriendo durante la travesia grandes mares sobre todo a la
altura de Cabo Quejon.

BERGANTIN «SAN BENITO PALERMO»

Sus duefios don Antonio del Mazo y el capitin don Fernando de Lien-
zo, santanderinos ambos, le pusieron a la carga en los primeros meses
de 1769 y en el puerto de Gijén para llevar avellanas a Londres, valiendo
la mercancfa 7.429 reales de vell4n.



DESDE EL SIGLO XVII AL OCASO DE LA NAVEGACION A VELA 155

BERGANTIN «EL INCOGNITO»

El capitdn C. Berthome autorizado por su armador Dupues, de Nantes,
le vendié el 31 de mayo de 1769 a varios mercaderes santanderinos.
Tenia las caracteristicas siguientes: 57 pies de quilla francesa; 67 de cabe-
za a cabeza; 17 de manga a la cita; 7y 70 pulgadas de bodega debajo del
bao y 3 pies y 4 pulgadas de entre-puente. Este bergantin habia salido
de Nantes para Lisboa «con viento favorable y mar bella» el 25 de fe-
brero de 1769, cargado con alubias, cueros y otros efectos, viéndose
obligado a entrar de arribada forzosa en Santander por hacer mucha
agua el buque y al quedar fondeado en el 9 de marzo siguiente le reconocid
el constructor don Antonio Real de Asua, que trabajaba en Guarnizo,
diciendo «que dicho navio se halla abierto por los trancaniles y por los
topes de los costados conociendose que ha trabajado bastante con el
mar que le di6 averias.»

BERGANTIN «(NUESTRA SENORA DE LA CONCEPCION»

Pertenecié al naviero santanderino don Antonio del Mazo en el aiio
1770.

BERGANTIN «SAN Jost» (a) EI Transporte de Guarnizo

Era del armador don Antonio del Mazo y como los anteriores incluido
en la matricula santanderina. E1 7 de enero de 1760 «di6 a la costa en la
bahia de Dunkerque».

BERGANTIN «EL SANTANDER» (a) Los Santos Mdrtires San Emeterio y
San Celedonio

Tl comerciante santanderino don Juan de Aguirre era su armador
en 1770.

BERGANTIN «SANTA ROsALfA Y ANIMASY

Fue su duefio el montafiés de Cantabria, don Francisco de Quirds
en el afio 1770.

BERGANTIN (NUESTRA SENORA DEL ROSARIO»

Navegaba en 1770 preferentemente desde Santander a los puertos de
Francia e Inglaterra y era de la pertenencia del armador establecido en
Santander don Antonio de Vial Sarabeitia.
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BERGANTIN «SAN FRANCISCO DE PAULA»

Fue su propietario en el afio 1772 don Francisco de la Vega y el 23
de marzo de 1773 al mando de don Juan Gémez de la Torre zarpaba de
Santander para La Habana.

PorAacrA «SaNTisiMA TRINIDAD»

Del armador santanderino don Francisco Manuel de Cueto, que la
enviaba el 18 de enero de 1759, desde nuestro puerto al de Cadiz y al
mando del napolitano Pablo Nestillione.

BERGANTIN «LA SIRENA» (a.) San Emeterio y Celedonio

Su duefio, don Francisco Manuel de Cueto, le fleté de Londres para
Santander con 82 cajas de mercancias, remitidas por los sefiores Collantes
y Landa «espafioles y tratantes en dicha ciudads. Este buque fue apresado
por el corsario francés Lo PRINCESA DE LUDE, en marzo de 1759, y con-
ducido a Cherburgo.

BERGANTIN «SAN NICOLASH

Don Martin de Daragorri, establecido en nuestra Plaza, le compré
en Bayona de Francia y echaba el ancla en la bahfa santanderina el 15
de noviembre de 1759.

BERGANTIN «SANTA Rosa» (antes «JASSON»)

Tuvo un registro de 250 toneladas, adquiriéndole, en 15 de febrero
de 1760, don Martin de Daragorri, que pagé 6.000 pesos incluyendo
en el precio todos los pertrechos, jarcia, velamen y artillerfa.

BERGANTIN (SAN JUAN BAUTISTA»

El mercader santanderino don Pedro Jiménez Bretén le compré al
vecino de Bilbao, don Juan Bautista Lacoste, quien a su vez le habia
adquirido en Saint Malo el 23 de marzo de 1760, quedando matriculado
en Santander el 16 de octubre de igual afio. Valia 26.000 reales de vellén
y tuvo 70 toneladas de porte.
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BERGANTIN «LA PurisiMa CoNCEpCIONy (a.) La Felicidad

Su arqueo fue de 75 toneladas, perteneciendo al naviero santanderino
don Luis Zarate, el cual le habia adquirido en Francia, en octubre de
1760.

«CHARMING NANCY»

Domingo Killi Kelly, domiciliado en Bilbao, le cedié al montafiés
don Luis de Helguero, vecino de Santofia, por escritura otorgada en San-
tander que autorizé el notario don Antonio Somonte el 17 de enero de
1761, valiendo la nave 800 pesos de a 128 cuartos cada uno, incluyéndose
en la venta realizada 160 barricas de salmén y otros efectos. Desplazaba
sesenta toneladas y su capitdn fue Mateo Johns «que habia entrado en
nuestro puerto con motivo de corsariosr.

GALEOTA «NUESTRA SENORA DE LA BARQUERA»

Asegurada en 40.000 reales de vellén por el armador de nuestra Plaza
don Agustin Martinez, dio sobre la costa inglesa al venir de Londres a
Santander finalizando el mes de marzo de 1760. La mandaba el capitan
don Simén de Santelices, y tuvo 130 toneladas.

BERGANTIN «(NUESTRA SENORA DE LA PASTORIZA»

Fue de 60 toneladas de porte y estaba incluida en la matricula del
Havre de Gracia cuando la adquirié, el 19 de enero de 1761, el comer-
ciante santanderino don Manuel Arnéiz, que pagé 960 pesos de a quince
reales cada uno, incluyéndole después en la lista de embarcaciones de
nuestro puerto.

BERGANTIN «SAN JosSE Y SAN ANTONIO»

Los vecinos de Castro Urdiales, don Lucas de Soto y don Pedro
Guillén Real, eran sus propietarios, el 26 de febrero de 1761, valiendo
dicho bergantin 52.500 reales de vellon, y desplazaba 180 toneladas.
BERGANTIN «Los Dos AMIGOS»

Adquirido por el comerciante santanderino don José Ignacio Uruche-

na, en 5 de octubre de 1761, quien pagé al apoderado de los sefiores
Figuere y Bastes, vecinos de Burdeos, la cantidad de 30.000 reales de vellén.
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BERGANTIN «LOs SANTOS MARTIRES SAN EMETERIO Y SAN CELEDONIO»

Fue anteriormente el corsario francés de Pedro Pro, adquiriéndole des-
pués don Antonio Rodriguez, comerciante de nuestra Plaza, y en el afio
1761, por el precio de 200 pesos.

PaQuEBOT «(NUESTRA SENORA DEL CAMINO»

Propiedad de don Juan Antonio del Mazo, le llevaba el capitan
don Pedro Mufioz en una derrota de Santander a La Habana iniciada
el 2 de marzo de 1769, repitiendo esta travesia en 1785 con el capitdn
don Clemente de Zuano y el 24 de abril de 1787. Desplazé 180 toneladas.

BERGANTIN «EL CABALLO MARINO»

Pertenecié al santanderino don Antonio Callejo en el afio 1769 y
tuvo 50 toneladas de registro.

PaqueEBOT «EL SOCORRO DE LAS ANIMAS)

Pertenecia al naviero don Pedro Ormaza y realizaba la carrera de
Santander a La Habana y Veracruz en 1772.

PAQUEBOT «SANTO ToMAs»

Pilotado por don Antonio Mendieta, zarpaba de Santander a La Ha-
bana el 5 de agosto de 1772, siendo propiedad de don Antonio del Mazo.

BeERGANTIN «LA ANTIGUA»

Don Juan Barangot, comerciante domiciliado en Santander era su
duefio y nombré capitin del buque a don Felipe del Castillo el 13 de agosto
de 1772.

PAoUEBOT «EL MONTE CARMELO»

Perteneci6 también a don Juan Barangot, y le capitaneaba en 14 de
agosto de 1772 don Francisco del Castillo.

FracaTA «EL PuLipo»

Del montafiés de Cantabria don Luis de Collantes, vecino y del co-
mercio de Santander, quedé despachado en 10 de diciembre de 1772
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para hacerse a la mar desde el puerto santanderino e ir a los de La Haba-
na y Veracruz.

BeERGANTIN «EL PRINCIPE DE ASTURIASY

Su duefio don Luis de Collantes obtuvo la necesaria Real Patente
de navegacién para los mares de América el 16 de diciembre de 1772,
iniciando seguidamente un viaje desde Santander a La Habana y Ve-
racruz.

BERGANTIN «SAN EMETERIO Y SAN CELEDONIO»

El 23 de junio de 1773 soltaba el ancla en la bahia santanderina al
rendir viaje. Pertenecié a don Manuel de Cueto.

FRAGATA «E1 PrINCIPE CARLOS DE AMBERESH

Don Pedro Reinaud, vecino de Ostende, capitdn de dicha fragata,
hizo constar en Santander el 20 de diciembre de 1782 que la carga «que
lleva para beneficiar a la provincia de La Guayra segun factura y cono-
cimientos van a su nombre, pero que dicha fragata con toda la expresada
carga corresponde a don Juan de Aguirre.»

FRAGATA «EL DILIGENTE»

Don Francisco de Larrinaga, vecino de San Sebastidn, fue su capitin
y duefio y la vendié en Santander el 14 de septiembre de 1784 por la
cantidad de 9.000 pesos sencillos de a 15 reales de vellén, adquiriéndola
para si y para otros armadores santanderinos don Juan Antonio del
Mazo. Esta fragata era la inglesa numero 38 del convoy inglés apresado
por las armas combinadas en la ultima guerra, teniendo 221,5 toneladas
de porte».

Fracata «LA HUMILDAD»

De 800 toneladas de arqueo, era de su capitdn el montafiés de Can-
tabria don José de la Sota, quien la Ilevé, el 17 de febrero de 1787, de
Santander a Veracruz, y pocos dias después del citado pasé dicha embar-
cacién a ser propiedad de otros armadores santanderinos. El 29 de abril
de 1786 don José de Bustamante y Guerra, ilustre montafiés residente
en Méjico, habia escrito a su sobrino don Francisco Javier una carta
para decirle que enviase en la fragata «y en las demas que a ella siguieren
con registro de Santander para Veracruz, todo el hierro planchuela que
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pudiera comprar para remitirlo por ser género de mucho gasto en este
Reino, y, aun cuando en él no se gane, poco se puede perders. También
solicitaba Bustamante de su sobrino la remesa de «todos aquellos lienzos
que pueda comprar tejidos en ese pafs, que los que fuesen por razén
de su precio cémodo servian para la gente pobre de este Reino y dejaban
alguna utilidad en su venta», esperando ademds «a relacién-de lienzos
de fabricacién extranjera, como platillas reales, o por otro nombre
pontibrés, bretafias, anchas y angostas, legitimas y contrahechas, bra-
bantes, floretes, ruanas, contrahechas de Silesia y otros lienzos, pafios
del pafs que siendo de lana se venden en este Reyno en abundancia,
pafios de segunda de Inglaterra, surtidos de todos colores, y sargas azu-
les». El envio efectuado en La HuMILDAD y referente al cargamento de
hierro fue cubierto con el suministrado por las ferrerias montafiesas,
sumando 2.771 quintales castellanos de platina o planchuela y 247 de
bergajén (1).

BERGANTIN «(SAN Jost v ANiMasy (a.) Nuestra Sefiora de Las Caldas

El 23 de mayo de 1787, fondeado en la bahia santanderina y siendo
su armador el montafiés don José Gutiérrez Palacios, establecido en Cadiz,
fue vendido a don Juan Antonio Gutiérrez Béarcena. Tuvo 150 toneladas
de porte.

FrRAGATA «LA PUrfsiMA CONCEPCION»

Tuvo un arqueo de 300 toneladas, capitaneindola don Martin de
Martiarén, al partir de Santander a La Habana el 25 de mayo de 1787.

BeErGANTIN «LaA Pfan

Era del Marqués de Casa Enrile y le capitane6 don Ramén Rilez,
zarpando desde nuestro puerto al de La Habana el 1.° de junio de 1787.
En este viaje se pagaban al piloto 24 pesos sencillos mensuales, 15
al contramaestre, 14 al carpintero, 9 a cada uno de los seis marineros, al
primer grumete 6, al segundo 4 y al tercero 3 y medio, percibiendo 10
pesos sencillos en igual periodo de tiempo el dispensero y 6 el paje.

PATACHE «EL DULCE NOMBRE DE JESUS»

Propiedad de don Manuel de las Cagigas, vecino de Santoiia, soltd
la vela en nuestra bahia para ir hacia diversos puertos de Europa, el 11
de julio de 1787, pilotandole don Santiago Blanco.

(1) Véase Apéndice.
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BERGANTIN «ILA AMABLE TERESA»

Don Francisco de Legarra y don Juan Antonio Bracho firmaron en
Santander el 22 de agosto de 1787 un convenio para fletar dicho bergan-
tin, propio de don Francisco, su capitdn don Gabriel de Bazair, y por
siete meses, contados desde el 1.° de septiembre hasta el dltimo dia de
marzo de 1788, para cargar los efectos que convenga de Santander a
Cuba y puertos americanos, a eleccién de Bracho, quien pagé 70.000
reales de vellén de flete y ademds el importe de todos los gastos y per-
juicios que se causaran en caso de que feneciera el tiempo de los siete
meses, sin haber regresado el barco a Santander, reguldndose los per-
juicios en cada dia a razén de 200 pesos mensualesy. Tuvo 100 toneladas
de arqueo y valia 50.000 reales de vellén. Zarpé de Santander a Veracruz
el 29 de abril de 1790 al mando de don Gabriel de Bazair.

FRAGATA «SAN JuaN BAUTISTA»

Fue su capitdn don Benito Gaminde, y pertenecié al naviero santan-
derino don José Antonio del Mazo. Solt6 la vela para ir a La Habana
el 23 de agosto de 1787 desde nuestra bahia.

BERGANTIN «(BRILLANTE SAN MIGUEL»

Quedé habilitado el 25 de junio de 1787 para realizar una travesia
de Santander a Montevideo, fletado con distintos frutos y efectos, «dando
el armador don Juan Mufioz al capitdn don Manuel José Marién amplio
poder para que disponga de la carga que conduce el citado navio y asi
como de éste y sus aparejos, fletdndole o vendiéndoles. Tuvo un arqueo
de 67 toneladas.

-

BERGANTIN «SAN Jost vy ANIMAS» I

Hendia las aguas de Santander a La Habana el 22 de abril de 1790,
siendo su duefio don José Antonio Gutiérrez, del comercio santanderino.

PAQUEBOT «EL CONSTANTE»

Perteneciente al naviero don Antonio del Campo, desplazé 150 tone-
ladas y estando encargado de la derrota para un viaje de Santander a
La Habana, el capitdn y primer piloto don Francisco de Ibarbengoitia
firmé el contrato de sueldos con la tripulacién el 19 de julio de 1790.

Tomo II,~—11
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FrAGATA «LA ESPERANZA»

De los armadores Heras y Hermanos, del comercio santanderino,
hizo repetidos viajes de Santander a Veracruz, teniendo 300 toneladas
de arqueo. Don Juan de Ballibidn, capitdn y maestre de la fragata,
manifesté en la escribania de Marina de nuestra ciudad, en 7 de diciem-
bre de 1790, que «en su dltimo viaje y retorno del puerto de Montevideo,
en Buenos Aires, a este de Santander, se vio precisado por las noticias
y fundados recelos que tuvo de guerra, de arribar, como arribé, a la
Isla de Flores, descargando todos los cueros y dineros de la caja de sol-
dada que conducia, para asegurarlo de los enemigos y de los temporales
que alli regian, y aunque después procuré volver a tomarlo todo, no
pudo por falta de auxilios y otros accidentes de mar, perdiendo la tercera
parte de cueros y la caja de soldadas, dejando el resto bien custodiado
y al auxilio del Cénsul de Espafia en aquella Isla, segtin lo ha hecho
constar en documento auténtico al Tribunal del Consulado de esta ciudad
y provincia, dando finalmente poder a don Juan Bautista Hortifonso,
vecino de Santander, para que le represente en las actuaciones entabladas
sobre lo antes expresados. En 1 de octubre de 1784 la habfan comprado
por 12.000 pesos fuertes los armadores santanderinos Aguirre, Vial y Mazo.
Desplazaba 450 toneladas.

FrAaGATA (LA NATIVIDAD DE NUESTRA SENORA» (a.) EZ:A'gMZa

Perteneciente al armador don Francisco de Gibaja y mandé4ndola el
capitdn don Julidn del Campo, disponiase el 13 de octubre de 1790 a
comenzar un viaje de Santander a Veracruz, siendo el valor del buque
210.000 reales de vellén.

BERGANTIN «SAN VICENTE MARTIR»

Desplazaba 180 toneladas y fue propiedad del vecino de Madrid
don Domingo de Turé, estando encargado de capitanearle don Antonio
de Mendieta para hacer la travesia de Santander a Londres el 6 de no-
viembre de 1790 con sacas de lanas.

BERGANTIN «EL CERVECERO DE CANADIO»

Fue su duefio don Antonio del Campo, propietario y fundador de la
magnifica fdbrica de cerveza situada en el barrio santanderino de Ca-
fiadfo, utilizdndose preferentemente dicho bergantin al enviar remesas
de cerveza a Veracruz y a otros puertos de la América espafiola, inician-
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do un viaje el 29 de noviembre de 1790 partiendo de Santander a La
Guayra.

BERGANTIN «NUESTRA SENORA DE BEGONA»

El capitdn y duefio don Martin Antonio de Ageo vendié la mitad
del expresado buque el 10 de febrero de 1791 al mercader santanderino
don José Gutiérrez de Palacio. Tuvo un arqueo de 148 toneladas.

PAQUEBOT «EL ANGEL» (a.) El Rayo Marino

Don José de Sarmina capitdn de este paquebot firmaba el 14 de
febrero de 1792 un contrato de sueldos con la tripulacién para el viaje
de Santander a La Habana comenzado seguidamente. Fue de la pro-
piedad del comerciante de nuestra plaza don Antonio de Sibes.

PAQUEBOT «(NUESTRA SENORA DE L0S ANGELES» (a.) La Felicidad

Desplazaba 230 toneladas y sus armadores don Juan Gonzdlez de
Arce y don Antonio de Gordey le despacharon el 9 de julio de 1792 con
rumbo de Santander a La Guayra, encargando de la derrota al capitin
y primer piloto don Juan Antonio Sarria.

BERGANTIN «.A BELLA EUGENIA» (a.) El Fuerte Bernardo

Propio de don Juan Gonzdlez de Arce quedé habilitado en nuestro
puerto para ir en derechura a La Habana el 18 de mayo de 1791.

FRAGATA «A PRINCESA DE ASTURIAS» (a.) Mercurio

El comerciante santanderino don José de Sibes era su duefio, y la
habilitaba para comenzar la derrota de Santander a La Habana y a
otros puertos de Cuba el 3 de noviembre de 1787, firmando en este dia
la contrata de sueldos su capitdn don Cristébal de Sdmano con la tripu-
lacién del buque, percibiendo «el segundo piloto 24 pesos sencillos men-
suales, 13 el carpintero, el contramaestre y el cocinero; 9 cada uno de
los seis marineros, 5 y 7 los grumetes, 2 pesos cada uno de los tres pajes
y 7 pesos sencillos dos marineros mésy.

=

BERGANTIN «SANTA BARBARA» [~

[

Se hizo a la mar desde Santander destinado a distintos puertos del
Norte de Europa y fue su armador y capitdn don Francisco Ruiz, vecino
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de Santofia, que le puso en rumbo el 13 de diciembre de 1787. Desplazaba,
18 toneladas.

QUECHEMARIN «SAN JUAN BAUTISTA»

Propio de la vecina de Santofia dofia Rosalia de Varela, le mandaba
don José de Villa, y en uno de sus viajes zarpé de Santander en demanda
de los puertos de Europa del Norte el 15 de diciembre de 1787. Tuvo
18 toneladas de registro.

PAQuEBOT «(NUESTRA SENORA DE LOS DOLORESH

Provisto de la Real Patente de Navegacién inicié la carrera de San-
tander a La Habana el 11 de enero de 1787 y le capitaneaba don Antonio
Sarrid, que en 1.° de enero de 1787 repitié esta travesfa cobrando el
segundo piloto «20 pesos sencillos al mes, el pilotin 10, el contramaestre
12, el carpintero 14, el cocinero igual sueldo que el anterior, 6 cada uno
de los seis marineros. De los tres pajes, dos ganaban 7 pesos sencillos y el
otro b». Perteneci6 al naviero santanderino don Ramén Javier de Vial y su
arqueo fue de 180 toneladas. Partié de Santander a Bristol, cargado de
sacas de lana, el 9 de octubre de 1788.

FraGgata «NUESTRA SENORA DE LA ANTIGUA»

Su duefio, don Nicolds de Vial y Zarabeitia, obtenia para el capitdn
don José Ignacio de Azpillaga la real patente de navegacién necesaria
al viaje de Santander a La Habana, el 30 de octubre de 1769. Dicha fra-
gata naufragé la noche del 14 de octubre de 1773 «en uno de los cayos
que llaman los Caimanes Chicos, cuarenta leguas distante del puerto
de Trinidad».

FragaTa «N»

Don Juan Nepomuceno de Victérica daba poder el 15 de marzo de
1785 a don José de Loutalet Rioseco, vecino y del comercio de Santander,
residente en Burdeos, para que comprase por el precio mdas equitativo
«n navio de porte de doscientas o trescientas toneladas cargado de efec-
tos licitos conforme a las érdenes verbales que le tiene dadas y que le
despache a Nueva Orleans, consigndndolo a las personas que fuesen
de su confianzay.
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FraGATA «L0s SANTOS MARTIRES)

Provista de la exigida real patente de navegacién para emprender
viaje de Santander a Veracruz, iniciaba una travesia al mando de don
José del Llano el 15 de marzo de 1785. Pertenecié a los armadores y
comerciantes santanderinos don Matias de Heras y don Felipe de

Aguirre.
FRAGATA «SAN JUAN BAUTISTA»

En 10 de abril de 1785 pertenecia al santanderino don Antonio del
Mazo, capitanedndola don Benito Gaminde, que emprendié diferentes
viajes con ella dejando las aguas de nuestra bahia para ir a los puertos
del Norte de Europa y a los de la América espafiola. Su registro fue de
250 toneladas.

FrRAGATA «LA VIRGEN DE LA MISERICORDIA»

Anclada en Santander, la vendié su lcapitdn y duefio don Pedro de
Chiapa el 3 de agosto de 1785 a los sefiores Vial e Hijos, por el precio
de cinco mil pesos de a 128 cuartos. Desplaza 200 toneladas.

FRAGATA «LA AMABLE MARfA RosaA»

Con un arqueo de 300 toneladas, fue del santanderino don Ramdn
Lépez-Dériga, y el 1.° de septiembre de 1785 aferraba las velas en nues-
tro puerto al traerla el capitdn don José Martin Ibarguengoytia desde
San Cristébal de La Habana, con un cargamento de azlcar y otros ar-
ticulos ultramarinos.

FracaTA (LA MARQUESA DE VALBUENA»

Ante el escribano de Marina, don Francisco de Peredo Somonte,
declaraba en Santander el 22 de marzo de 1786 don Ramén Javier de
Vial haber comprado en 12 de febrero de 1785 «la totalidad de una Fra-
gata de doscientas treinta toneladas y sus aparejos y dependencias por la
suma de cuarenta y cinco mil libras al sefior Hediberg». Dicha fragata
realizé repetidos viajes de Santander al puerto de Veracruz.

FrAacATA «(MINERVA»

Fondeada en Santander el 26 de mayo de 1786, en cuyo dfa el capitdn
don Manuel Francisco Montafiés hizo constar en nombre de don Fernando



166 LA MARINA CANTABRA

Rodriguez Berenguer «que don Manuel de Mazarraga vecino de Bilbao
le habfa vendido 950 barricas de harina de primera flor de 186 libras
netas castellanas cada una, procedentes de la fibrica de Campuzano
de este Obispado de Santander por el precio de 168 reales vellén cada
barril, para ser transportadas al puerto de La Habanay.

BERGANTIN «EL PATRIOTA»

Provisto su capitdn como todos los anteriores de la Real Patente
de Navegacién, puso proa a la mar desde Santander a La Guayra el 18 de
septiembre de 1786, al mando de don Antonio Goiri. Fue su duefio el
santanderino don Antonio del Campo.

BERGANTIN «LA PROVIDENCIA DE SAN JuanN BauTisTAa»

Don Ramén Lépez-Dériga, comerciante y armador santanderino,
vendié la cuarta parte del indicado buque a don José Pumarejo, vecino
de Las Villas de Argofios y Santofia, que posefa ya otra cuarta parte
en dicho navio, cobrando el vendedor por la venta realizada, 7.000 reales
de vellén. El 13 de enero de 1788 dejaba las aguas santanderinas para
ir en demanda de Sevilla y cargar alli vinos y aceite.

FracaTta «(NUMERO 111»

Para un viaje de Santander a La Guayra y otros puertos americanos
donde habia de recibir sacos de cacao, para traer a nuestra ciudad,
quedé habilitada el 4 de abril de 1788. Iba capitaneada por don Martin
de Martiarena.

PAQUEBOT «(NUESTRA SENORA DEL CARMEN)

Estaba a la carga, pronto a salir desde el puerto de Santander al de
Bristol, el 30 de septiembre de 1789 fletado con pacas de lana. Pertenecié
a don José Antonio del Mazo y el buque tuvo un arqueo de 130 toneladas,
manddndole don Clemente de Zuazo.

FRAGATA «SAN Jost Y L0s SANTOS MARTIRES»

Los armadores santanderinos don Francisco de Gibaja y Heras Her-
manos, fueron sus duefios y el 19 de abril de 1788 quedé habilitada para
hacer la travesfa de Santander a La Guayra, firmando su capitdn don Juan
Antonio de Llano la contrata de sueldos con la tripulacién, ddndose al
primer piloto «don Roque de Heras 35 pesos mensuales, 24 al segundo,
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14 al pilotin, 15 al contramaestre, 16 al carpintero, 10 al cocinero y 9
a cada uno de los 8 marineros, percibiendo los grumetes 6 pesos y 4 cada
uno de los dos pajes. El sangrador Antonio Lamparazdn cobraba 6 pesos
mensuales». Esta fragata tuvo 300 toneladas de porte y anteriormente,
el 7 de septiembre de 1786, habfa zarpado de Santander a Veracruz al
mando de don José del Llano.

PaquEBOT «LA PURISIMA CONCEPCIONY

El capitdn don Manuel de Manterola suscribié con su tripulacién la
contrata de sueldos el 12 de julio de 1788 para un viaje de Santander
a La Habana. Pertenecia al armador santanderino don Ramén Javier
de Vial y desplazaba 200 toneladas.

BERGANTIN «JESUs, MARfA v Josk»

El primero de agosto de 1788 levé anclas en Santander y puso la
proa hacia distintos puntos del Norte de Europa. Su registro fue de
80 toneladas.

FracaTAa «LA Vizcafnay

Figuraba incluida en la matricula de navios santanderinos en el
afio 1788 y su registro fue de 211 toneladas y media.

FrAGATA «LA PurfsiMa CONCEPCION Y SAN PRUDENCIO»

Era de 300 toneladas y el 25 de enero de 1790 puso rumbo de San-
tander a La Habana al mando de don Martin de Martiarena.

FRAGATA «LA BELLA PRIMAVERA»

Pertenecié a los sefiores Parraga y Barandiardn, y estando surta y
anclada en Santander el 14 de noviembre de 1788, la vendieron sus arma-
dores al naviero y comerciante santanderino don Ramén Lépez-Dériga.
El 10 de febrero de 1789 el capitin don Miguel de Zuaznabaz firmaba
el contrato de sueldos con su tripulacién para una travesia de Santander a
La Guayra, fletada con harinas, farderfa, lienzos y otros efectos.

BERGANTIN «SAN VICENTE»

Fletado con sacas de lana dejaba las aguas de la bahfa santanderina
al ir en demanda de Bristol en 19 de octubre de 1789, siendo don Manuel
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de Manterola su capitdn y primer piloto. Pertenecia este navio a don Do-
mingo de Dutdn y desplazaba 180 toneladas.

PoracrA «MADRE DE MISERICORDIA»

El italiano don José Luzzano, mercader establecido en nuestra ciu-
dad, vendi6 el dia 26 de octubre de 1789 a su convecino Gibaja «el
casco de esta polacra genovesa, de 200 toneladas poco mdas o menos,
varada en las riberas del Real Astillero de Guarnizo y por la cantidad de
9.360 reales de vellény.

PAQuEBOT «SANTA TERESA»

Provisto de la Real Patente de Navegacién, exigida a todos los capita-
nes, hacfase a la mar el 26 de octubre de 1789 al salir de Santander para
Puerto Rico, de cuyo puerto de destino zarpé después para Amsterdan
con un cargamento de tabaco.

FraGgaTa «L.A PurisiMA CONGCEPCION»

Propiedad del armador santanderino don Juan Antonio Gutiérrez,
dejaba nuestra bahia el 5 de febrero de 1790 para ir hasta San Juan de
Puerto Rico, «donde cargé tabaco en la Real Factoria para Amsterdan,
de cuenta de la Hacienda y volver en derechura a tomar segundo carga-
mento, pagando como flete a razén de 2,5 pesos quintal castellano de
tabaco y asimismo los demds frutos pertenecientes a S. M.». Mandaba.
esta fragata, de 300 toneladas, don Juan Pereda Velarde.

FrAGATA ¢(AMABLE Rosa»

Propiedad del armador santanderino don Ramén Lépez-Dériga, el
20 de marzo de 1790 obtuvo su capitdn y maestre don José Ardines,
la Real Patente de Navegacién para un viaje de Santander a Veracruz.
Valia esta fragata 80.000 reales de vellén y desplazé 220 toneladas.

PAQUEBOT «(EL CONSTANTE»

Perteneciente al naviero montafiés don Antonio del Campo tuvo 150
toneladas de arqueo y estaba encargado de su derrota para.un viaje
de Santander a La Habana el capitin y primer piloto don Francisco de
Ibarbengoitia que firmé el contrato de sueldos con la tripulacién el 19
de julio de 1790.
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FraGaTa «LA PurisiMma CoNCEPCION» (a.) La Fortaleza

El naviero montafiés don Francisco de Gibaja fue su duefio y la man-
daba don Manuel de Larrauri que la puso en rumbo desde Santander a
Veracruz el 26 de mayo de 1791, siendo el buque de 500 toneladas de
registro y el de mayor tonelaje de los incluidos en el citado afio en la
matricula santanderina. Otra de sus travesias fue desde la bahia santan-
derina a Montevideo.

BERGANTIN (NUESTRA SENORA DEL CARMEN»

Tuvo de registro 130 toneladas y su armador don José Antonio del
Mazo le habilitaba para hacer las singladuras de Santander a La Habana
el 28 de mayo de 1791.

FRAGATA «SAN JOSE»

Zarp6é de Santander a Puerto Rico, yendo en lastre, el 13 de julio
de 1791 «y para cargar alli los tabacos y otros frutos pertenecientes
a S. M. y transportarlos después a Amsterdan, pagando tres pesos y
medio fuertes de flete por cada quintal castellano de tabaco como otras
cosas que se comunicaron de Real Orden, celebrando el contrato de
fletamento don Antonio de la Torre, Comisario Real de Guerra de Marina,
Ministro Principal de ella y Juez de Arribadas de Indias en la Provincia
de Santander, de una parte y de la otra don Fausto de Bildosola, comi-
sionado de don José de Gardoqui e Hijos de Viar.» Fue su registro de
330 toneladas.

BERGANTIN «EL HERCULESH

Su capitdn y primer piloto don Ignacio de Abaytta, disponiase a
partir de Santander en demanda de La Habana en agosto de 1791, per-
teneciendo el buque al comerciante de nuestra plaza don Pedro de La-
rrea. Desplazé 210 toneladas valiendo 90.000 reales de vellén y el 23 de
diciembre de 1802 emprendi6 la ruta desde nuestra bahia a Puerto Rico,
mandandole don Santiago de Uriarte que cobraba de sueldo 50 pesos
mensuales ademds de disfrutar de otros pequefios emolumentos.

BERGANTIN «EL ROSARIO»

El 5 de noviembre de 1791 estaba pronto a dar la vela en la bahia
santanderina para ir a Veracruz, y tuvo 178 toneladas de arqueo, capita-
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neandole don Esteban de Balparra a quien designé el armador santanderi-
no don José Antonio de Sibes, su propietario, para este viaje y para otro
que hubo de emprender el 12 de septiembre de 1793, destinado a Santia-
go de Cuba.

BERGANTIN «SANTA Rita»

Don José de la Cuesta, comerciante santanderino, fue su propietario,
capitdn y primer piloto firmando el 24 de septiembre de 1791 el contrato
de sueldos con la tripulacién para realizar la travesia de Santander a
Londres cargado de lanas. El 2 de mayo del citado afio habia ido «de
Santander a la isla de Flores, una de las Azores, en busca de cueros que
alli dejé por recelos de guerra la fragata ESPERANZA, capitdn don Juan
de Billabian, y transportarlos al puerto de Santander.»

BERGANTIN «EL BRILLANTE SAN MIGUEL»

De la pertenencia de los armadores santanderinos Vial e Hijos le
capitaneaba don Antonio de la Revilla, el que le puso en rumbo al ir
desde nuestra bahia a Veracruz el 23 de enero de 1792. Fue de 140 to-
neladas de porte.

FrAGATA «LA TRASMERANA» (a.) San José

Don Antonio de la Cuesta fue su armador y el 27 de enero de 1792
al mando de don Justo de la Fuente, lev6 ancla en Santander para ir a
La Habana. Desplazaba 240 toneladas, era de construccién francesa,
valiendo 80.000 reales de vellén y en 1805 pertenecia a don José de la
Pezuela, teniendo entonces como capitdn a don Francisco Canales que
la llevé en distintos viajes a los puertos de la América espafiola y a los
de Andalucia, desde las aguas santanderinas (2).

BERGANTIN «EL GUERRERO MONTANES

Solté la vela en la bahfa santanderina el 28 de 'enero de 1792 para ir
en demanda del puerto de La Habana y fue su propietario don Antonio
Gordey. El 27 de diciembre del tltimo afio citado repitié esta travesia
al mando de don Juan Duldn, fletada con barriles de harina y otros efec-
tos. Su arqueo era de 230 toneladas.

(2) Véase Apéndice.
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FrRAGATA «(NUESTRA SENORA DEL CaMINO» (a.) La Feliz

Era del armador don Juan Gonzalez de Arce, quien designé a don Juan
Bautista de Basaldta como encargado de la derrota en un viaje desde
Santander a La Habana iniciado el 4 de mayo de 1792. Desplazaba 250
toneladas.

BERGANTIN «EL AQUILES»

Fue su duefio don Santiago Salcines, comerciante local, y capita-
nedndole don Antonio Mendieta, ddbase a la vela el 4 de septiembre
de 1792 comenzando las singladuras desde nuestra bahia a Cartagena de
Indias. Tuvo 140 toneladas de registro.

BERGANTIN «NUESTRA SENORA DEL CARMEN»

El 6 de septiembre de 1792 declaraba don Antonio de Sibes, esta-
blecido en Santander, pertenecerle este bergantin al hacer el expediente
preciso en la Comandancia de Marina de nuestro puerto para matricu-
larle, diciendo ademds «que le habia adquirido el 16 del mismo mes del
afio anterior después de pagar la cantidad de 1.500 libras tornesas a don
Pedro Norguille, vecino de Cibouren.

Fracata «EL REY CARLOS» (a.) La Sirena

En documento notarial autorizado el 11 de septiembre de 1792 por el
Escribano de Marina don Francisco de Peredo Somonte, se certificaba
que «don Ambrosio de Torres, Comisario Real de Guerra y de Marina,
Ministro Principal de ella, Juez de Arribadas, de Alzadas y Naufragios
en la Provincia y con parecer del sefior Auditor de la misma autorizaba
para tratar sobre el varamento y naufragio acaecido en la entrada de
este puerto de dicha fragata forrada en cobre y propiedad de la Real
Compafifa Maritima de Madrid, venida desde Maldonado, cargada con
diferentes efectos por cuenta de ella y de varios particulares, siendo su
capitidn y maestre don Domingo de Bolado, cuya fragata fue abandonada.
a dichos sefior Juez y procedido a su socorro y salvamento y el de la
carga, verificindose uno y otro después de diligentes y crecidos gastos,
aunque quedé de dicha fragata el casco sélo, por haber picado su jarcia
y arboladura en beneficio de todos y aun roto el citado casco con otras
averfasy. El armador santanderino don Antonio del Campo después de
adquirir dicha fragata el 24 de septiembre de 1792 manifestaba «que
mandada por el capitin y primer piloto don José de Soto, se hallaba
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préxima a hacerse a la vela desde nuestro puerto al del Callao de Lima,
cargada de diferentes frutos y efectos, también de su pertenencia y todo
a la consignacién de don Santiago Fernindez Quintana natural de San-
tander en primer lugar que va a bordo de la misma fragata, en segundo
al sefior Conde de San Isidro y un tercero a don Antonio Fragua, vecino
y del comercio de Lima, otorgando amplio poder a dichos sefiores por
el orden indicado».

Al leer una carta dirigida en 80 de marzo de 1793 por el insigne co-
millano y Arzobispo de Lima don Domingo Gonzalez de la Reguera a un
sobrino suyo, encontramos la noticia del record de navegacién estable-
cido por esta fragata en el mencionado viaje, ddndose cuenta del mismo
con las siguientes lineas: «legé felizmente al puerto de Arica en tres me-
ses y 24 dias la fragata REY CARLOS que salié de Santander. Desde que
se descubrieron estos mundos nadie hasta ahora habia hecho por el
Cabo de Hornos navegacién tan pronta, de modo que ha asombrado a
todos estos habitantes y navegantesy.

Desplazaba la fragata REy CARrrLos 250 toneladas y el 1.° de agosto
de 1795 provista de la exigida Real Patente de Navegacién, emprendia
un nuevo viaje desde Santander a Montevideo, y anteriormente el
17 de agosto de 1785 zarpé6 de nuestro puerto a Londres, capitanedndola
don Pedro Delgado.

FrAGATA «(NUESTRA SENORA DE BEGORA»

Su arqueo fue de 260 toneladas y en 13 de noviembre de 1792 el capi-
tin don Pedro de Lequerica disponiase a salir de la bahfa santanderina
y ponerla a rumbo hacia La Habana. Pertenecié a don Juan Antonio
Gutiérrez, comerciante santanderino.

El montafiés don Francisco Javier de Bustamante hizo una €Xposi-
cién al Rey diciendo que el capitdn de esta fragata, «agradecido al be-
neficio que le hizo el corsario del Consulado santanderino auxilidndole
con doce hombres de su tripulacién desde La Corufia a Santander, habia
dado 3.000 reales de vellén para que se dispusiese de ellos como pareciese,
los cuales se acordé repartir entre los marineros y 1.000 se destinaran
a la dotacién de una huérfanay, Enterado S. M. dispuso que aun cuando
«el celo y buena intencién de Bustamante no fuese la mas acertada,
nunca pudo estar bien el recurrir sin separarlo de su comisién y para
que se procure conservar la paz y buena armonia entre todos los indivi-
duos de la matricula santanderina como dindoles el buen ejemplo de
disimular cuando se ofrezcan semejantes genialidades a los que trabajan
con celo y desinterés en beneficio del piblicor. Estaba firmada la Dispo-
sicién Real el 28 de diciembre de 1793 en San Lorenzo del Escorial.
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FRAGATA «MARfA»

Propiedad del mercader santanderino don Antonio Gordey que la
habilité de salida el 29 de noviembre de 1792 para un viaje de Santander
a Barcelona, mandandola don Tomds de Fano. Desplazaba 250 toneladas.

BERGANTIN «EL PAJARO AMARILLO»

Don Juan Sanz Fuentes firmaba el 20 de diciembre de 1792 el contra-
to de sueldos con la tripulacién de dicho bergantin al ultimar un viaje
de Santander a La Habana, prestando la fianza necesaria para la Real
Patente de Navegacién el propietario del buque don José Antonio de
Sibes, establecido en nuestra plaza.

BERGANTIN «SAN JUAN BAUTISTA»

El vecino de la ciudad de Bayona de Francia, don Domingo Dalucut,
manifesté en escritura autorizada por el notario de Santander don Fran-
cisco de Peredo Somonte «que en virtud del poder de los sefiores Baste-
rreche Hermanos, comerciantes de dicha ciudad, habia vendido el 9 de
enero de 1793 dicho bergantin, de 135 toneladas poco mds o menos y
cuando estaba fondeado y surto en el puerto santanderino, adquiriéndole
el armador don Antonio del Campo por precio de 30.000 reales de velléns.

BERGANTIN «SAN CRISTOBAL»

El capitdn y primer piloto don José de Tturriaga le llevé en un viaje
desde nuestro puerto al de La Habana, comenzado el 6 de febrero
de 1793. Era propiedad de don José Gonzélez de Arce y de otros navieros
santanderinos y tuvo 280 toneladas de porte.

BERGANTIN «SAN FRANCISCO DE PAULA»

Del naviero don Antonio Blanco, salia de Santander con rumbo a los
puertos espafioles de Levante, el 6 de julio de 1793, desplazando 101 to-
neladas,

BERGANTIN «NUESTRA SENORA DEL ROSARIO»
De 120 toneladas de registro, era propiedad de don Antonio de la

Cuesta v le capitaneaba don Agustin Menchaca en una travesia de San-
tander a El Ferrol iniciada el 6 de julio de 1793.
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BERGANTIN CORSARIO «AGUILAY

El Real Consulado de Santander le armé en corso y mercancia para
la defensa de los veleros de nuestra matricula y de los que cruzaban
irente a nuestro litoral. Disponfa para su defensa de 14 cafiones, 4 pedre-
ros y otras armas de fuego el 11 de marzo de 1793, nombrando como capi-
tén del bergantin al montafiés don Juan del Collado. Al siguiente dia
de salir de nuestro puerto dio caza a tres quechemarines franceses que
habian apresado anteriormente a dos buques espafioles cuando venian
en lastre desde Ferrol a Santander.

BERGANTIN CORSARIO «SAN FERNANDO»

Fue también armado por el Real Consulado de Santander con 18 ca-
fiones del calibre de a 6, procedentes de la fabrica de artilleria de La Ca-
vada, llevando ademds otras armas de distintas clases, el 3 de julio de
1793. En el primer crucero realizado escolté a 6 embarcaciones que iban
al Ferrol y a La Corufia y el 14 de enero de 1795 después de prestar muy
buenos servicios fue vendido para el desguace.

FRAGATA CORsARIA «(NUESTRA SERORA DEL CARMEN» (a.) La Unidn

Propiedad de don Juan Gonzédlez de Agiiero y provista de la Real
Patente necesaria, iba armada en corso y mercancia, mandandola don
José Ramén de Zalduondo en un viaje desde Santander a La Habana
y Veracruz, comenzado el 26 de agosto de 1793. La indicada fragata
de 250 toneladas de porte llevaba para su defensa 14 cafiones, 8 bocas de
fuego, 25 fusiles, 12 pistolas y 35 sables, tripuldndola 47 hombres.

FRAGATA CORSARIA «SAN ANTONIO DE PADUA»

En posesién de la Real Patente de Navegacién de Corso y Mercancia
prepardbase para realizar un crucero desde Santander el 21 de octubre
de 1793.

BERGANTIN «EL AcUILA»

Su capitén y primer piloto don Simén Pablo de Santelices puso proa
a la mar con dicho velero de 225 toneladas de registro para ir desde
nuestro puerto al de La Guayra el 24 de octubre de 1793, provisto de la
Real Patente de Navegacién, para la que habfa prestado laobligada fianza



DESDE EL SIGLO XVII AL OCASO DE LA NAVEGACION A VELA 175

don Matias de Heras Soto, del comercio santanderino. El montafiés don
Francisco de Gibaja era su armador.

LANCHA CORSARIA «NUESTRA SENORA DEL CARMEN»

Fl vecino de Santander don Pedro Piramo Sanchez manifest6 el
11 de octubre de 1794 notarialmente «que estando al ancla en este puer-
to dicha lancha armada en corso y mercancia va a partir seguidamente
para hacer el corso contra los enemigos de la Corona con 4 pedreros, 2
pistolas, 14 sables, 8 chuzos, las correspondientes municiones y compe-
tente ntimero de tripulacién, prestando el compareciente una fianza
de 60.000 reales de vellén para obtener la Real Patente exigida, su capi-
tin don Manuel Colladoy. En unién de otra lancha corsaria armada tam-
bién en nuestro puerto, La GUIPUZCOANA, mandada por don Francisco
de Ferreria, apresé al bergantin dinamarqués Nicords Y MARTA asi
como a las fragatas americanas LIBERTAD, PROVIDENCIA y ABIGAIN
entrando con ellas en el puerto santanderino. El 13 de julio de 1795 se
preparaba esta lancha corsaria para realizar una campafia de ocho meses
de duracién, zarpando de nuestro puerto y provista de la exigida Real
Patente.

Los accionistas interesados en el armamento de la lancha corsaria
LA GUIPUZCOANA asi como los de NUESTRA SENORA DEL CARMEN, habili-
tada igualmente en Santander, dieron poder a don José de Orufia para
«que cobrase la cantidad de reales que el Rey (q. D. g.) haya mandado
otorgar a los otorgantes como tales armadores por via de gratificacién
y recompensa lo que corresponda en el apresamiento de la fragata Li-
BERTAD de Nueva York que fue conducida a Santander en julio de 1795
con un valioso cargamentoy.

BERGANTIN «SANTO CrisTOo DEL OTERO»

El vecino de Guarnizo don Antonio de Echevarria era su armador
y el 18 de enero de 1794 este bergantin de 120 toneladas de porte quedd
habilitado para hacer un viaje de nuestro puerto al de Bristol fletado
con sacas de lana y otros efectos. Le mandaba don Joaquin de Gorron-

dona.

BERGANTIN «LA Divina PASTORA»

Del armador santanderino don Ramén Lépez-Dériga, quedd despa-
chado en Santander para La Habana el 21 de marzo de 1794 llevando
por capitdn a don Alonso de los Llanos. Tuvo 160 toneladas de registro
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y el 18 de diciembre del indicado afio, emprendia un viaje de Santander
a Bristol cargado con sacas de lana.

FracaTa «EL CiD»

Su duefio el comerciante santanderino don Juan Gonzilez de Arce
la habilité en nuestro puerto para ir a los de La Habana y Veracruz el
14 de diciembre de 1794, firmando en esta fecha la contrata de sueldos
con la tripulacién, el capitin, maestre y primer piloto don Tomds del
Hoyo. Tuvo un arqueo de 286 toneladas y fue apresada en 1800 por los
franceses y represada después por los espafioles que la llevaron a La
Habana.

BERGANTIN «SANTA CECILIA»

E1 22 de junio de 1795 don Pedro de Larrea, presté la fianza de 60.000
reales de vellén para la Real Patente de Navegacién del indicado bergan-
tin cuyo desplazamiento fue de 140 toneladas. Pertenecia al comerciante
santanderino don Pedro de Altuna, el cual nombré capitin y primer
piloto a don Pedro de Noel, para la derrota de Santander a La Guayra.

BERGANTIN «LA CASUALIDAD»

Su capitdn y primer piloto don Ramén Garcia, le llevé de Santander
a Veracruz, iniciando esta travesia el 13 de febrero de 1794; fue de 200
toneladas de registro, perteneciendo al comerciante santanderino don
Juan Santiago Fancine. ‘

PaQuEBOT (NUESTRA SENORA DE LOS ANGELES» (a.) La Felicidad

En 27 de marzo de 1794 don Antonio de Gordey, del comercio de San-
tander, vendia este buque a su convecino don Juan Gonzéilez de Arce,
por la cantidad de 12.500 reales de vellén. Figuré en la matricula santan-
derina con el nimero 134 de las embarcaciones de nuestro puerto.

BERGANTIN «LA EconoMian

Provisto de la Real Patente de Navegacién para los mares de Europa,
zarpaba de la bahfa santanderina hacia el puerto de Londres el 20 de
octubre de 1794, fletado con lanas, mandédndole el capitdn y primer
piloto don José Vicente de Cinza. Pertenecié al armador establecido en
nuestra ciudad don Martin de Marquiarena y su registro fue de 160
toneladas.
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FRAGATA «SAN ANTONIO»

Adquirida por los armadores santanderinos don Juan Trueba y don
Antonio de la Cuesta en 30 de noviembre de 1794, al estar anclada en
nuestro puerto, los cuales pagaron a don Sebastidn y a don José Maria
de Jauregui 70.000 reales de vellén, para quedar inscrita en la matricula de
Santander, incluyéndose en la venta «as jarcias, anclas, pertrechos de
guerra y demds pertenecidosy. Desplazé 436 toneladas de 20 quintales.

BERGANTIN «EL AQUILES»

Salié de Santander a Londres el 6 de diciembre de 1794, cargado de
sacas de lana y fue propiedad del comerciante santanderino don Santiago
Fancines, manddndole don Ddmaso de Cobo. Tenfa 140 toneladas.

BERGANTIN «EL HERCULES»

Capitaneado por don Justo de Arrarte haciase a la mar el 13 de di-
ciembre de 1794 para un viaje desde Santander a La Guayra, teniendo
210 toneladas de registro.

BERGANTIN «EL TRIUNFO DE SANTANDER»

Fletado con sacas de lana dejaba las aguas santanderinas para ir a las
de Bristol el 16 de diciembre de 1794 y al mando de don Juan Antonio
de Egusquiza. Pertenecié al armador santanderino don Francisco de
Sayls y era de 160 toneladas de porte.

CORBETA CORSARIA «DE REPENTE»

Pertenecié a los armadores santanderinos don Francisco de Sayus,
don Antonio del Campo y otros, los cuales el 17 de junio de 1797 obtu-
vieron la Real Patente de Corso y Mercancia para una campafia de seis
meses. Iba armada con «cuatro cafiones de a veinticuatro y otro de die-
ciocho; dos pedreros, siete esmeriles, diez fusiles, cincuenta chuzos, doce
hachas de abordaje, balas, pélvora y viveres». Esta corbeta fue apresada
por la fragata inglesa DOVER de cuarenta y seis cafiones.

LANCHA CORSARIA «SAN ANTONIO»

Don Juan Gonzdlez de Arce y otros santanderinos afianzaron la Real
Patente de Corso necesaria en una campafia de cuatro meses que debia

Tomo I1,—-12
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de realizar dicha lancha a partir del 25 de junio de 1795. Fue propiedad
del montafiés don Agustin de Vargas.

LANCHA CORSARTA «NUESTRA SENORA DEL PUERTO» (a.) El Padre Paterno

Propiedad de don José Pando y de don Pedro Maria del Rebollar,
vecinos de Santofia, obtuvo su capitdn la Real Patente de Corso el 28
de julio de 1795 después de prestar fianza en Santander don Nicolds de
Ageo. Iba provista de 2 pedreros de a 2, 12 fusiles, 6 pistolas, 128 sables
y 18 chuzos, al iniciar una campafia de 8 meses.

BERGANTIN «SAN JOSE»

En un documento notarial autorizado el 24 de noviembre de 1795
en la Escribania de Marina de nuestro puerto, hizo constar el capitan
don José de Gazmuri «que habiendo salido de Santander con dicho
buque para La Habana fue apresado el 28 de agosto del mismo afio
por los franceses en las costas del propio puerto de La Habana, embar-
candose después para La Corufla en el correo de S. M. LA ReiNa Lursa
que naufragé el 1.° de noviembre del repetido afio, pudiendo salvar su
vida en una balandra inglesa aunque no sus ropas, documentos, pasa-
portes, contrasefia y pliegos de sefiales, que se le sumergieron cuando el
buque se abrié sobre una pefiar. Este bergantin pertenecia a la matri-

cula de Santander.

FRAGATA «LAS DOS ISABELASY

El comerciante santanderino don José Antonio de Arrangoiz, su due-
fio, la envi6 de Santander a Burdeos el 17 de diciembre de 1795 habiendo
dado la necesaria fianza para la Real Patente de Navegacién en este
viaje y por valor de 120.000 reales de vellén, don Domingo de Aguirre.
Desplaza 250 toneladas capitanedndola don Vicente Ajuria Goycoa.

BERGANTIN «LLA SAGRADA FAMILIA»

El portugués de Figueiras de Mondes, don Juan Fabero, le vendié
a su compatriota don Antonio Corino, vecino de Santander, en 45.000
reales de vellén, teniendo 130 toneladas de registro y al pretender el ad-
quirente incluir el buque entre los de la matricula santanderina el 31 de
octubre de 1795, le fue denegada tal peticién basindose la Autoridad
de Marina para hacerlo en no ser espafiol el solicitante, «quien pocos dias
después cedia el expresado bergantin al mercader santanderino don Félix
Fernindez Guerray. El 10 de diciembre de 1795 desplegd las velas en la.
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bahia santanderina para hacer la ruta hasta Cadiz, siendo las cuatro de
la tarde, pero al salir de nuestro puerto «naufragé en una peiia al sitio del
Abal bajo el castillo de Ano, quedando inutilizado».

BERGANTIN «(NUESTRA SENORA DE LOs DOLORES» (a.) El Volante

Tenia 110 toneladas de registro y el 26 de enero de 1796 empezaba
su navegacién desde Santander a La Guayra.

BERGANTIN «SAN FRANCISCO»

Pertenccia a don Manuel de Mazéirraga y desplazando 130 toneladas
le puso en rumbo el capitdn y primer piloto don Juan Martinez de Elo-
rriaga el 18 de febrero de 1796 para ir de Santander a La Guayra.

FRAGATA «LA PosTA DE BUENOS AIRES»

Propiedad del naviero santanderino don José Arrangoiz-y provista
de 1a Real Patente de Navegacién comenzé la singladura de Santander
a Montevideo el 12 de marzo de 1796, capitaneindola don Pedro de la

Helguera.
BERGANTIN «SAN IGNACIO»

Los comerciantes establecidos en Santander don Esteban Balparda,
Mazérraga y Ugarte, fueron los propietarios de este bergantin, que le
enviaron desde Santander a Montevideo el 13 de abril de 1796, afianzando
hasta el valor de 120.000 reales de vellén por el buque don Manuel
Antonio Gémez y a los efectos de obtener la necesaria Real Patente de

Navegacién para los mares de América.
QUECHEMARIN «(NUESTRA SENORA DE ARANZAZU»

Don Francisco Sayts, armador santanderino, fue su propietario y le
habilit6 para comenzar una derrota de Santander a Bayona de Francia

el 30 de mayo de 1796. Desplaza 40 toneladas.

FRAGATA «SOFID»

Surta y anclada en Santander la compré el comerciante establecido
en nuestra ciudad, don Juan Durango, por la cantidad de 232.000 reales
de vellén, matriculdndola seguidamente en nuestro puerto en los primeros
dfas del mes de septiembre de 1796.




180 LA MARINA CANTABRA

BERGANTIN CORSARIO «LLA CONFIANZA»

Don Ramén de Vial, armador santanderino, le adquirié en publico
remate celebrado en la ciudad el 2 de septiembre de 1797. Dicho buque
habia sido apresado antes por el corsario francés LADY ENNE y al ser
incluido posteriormente entre los buques del comercio local fue designado
para el mando de dicho bergantin don Gabriel de Oilate que le llevé
desde nuestra bahia hacia las aguas de Burdeos, para ir después desde el
citado puerto francés en demanda del de Veracruz. Provisto de la Real
Patente de Corso y Mercancia, disponia para su defensa de 8 cafiones
del calibre de a tres, 2 pedreros, 8 fusiles, 12 sables y otras armas,
ademds de las municiones precisas y de los bastimentos necesarios.

QUECHEMARIN CORSARIO «EL VENCEJO»

El 3 de febrero de 1798 don Manuel Antonio de G6émez, vecino y del
comercio de Santander, presté la fianza necesaria para la Real Patente
de Corso referente al indicado buque, que habia sido construido en uno de
los astilleros de nuestro puerto por cuenta del capitin don Manuel
de Collado, don Francisco Sayus y otros, llevando para su campafia una
tripulacién de 26 hombres que disponian de un cafién del calibre de a
cuatro, un obus del mismo, dos cafiones del dos, dos pedreros, diez fusiles,
diez pistolas, doce chuzos, pdlvora, balas y los viveres necesarios, iniciando
seguidamente un crucero.

BERGANTIN CORSARIO «EL VOLANTE»

Su duefio fue don Antonio del Campo, Conde de Campogiro, que soli-
cit6 de la Real Fabrica de Artillerfa de La Cavada el 8 de agosto de 1798,
estando en posesién de la oportuna fianza, 4 cafiones del calibre de a seis
y 60 balas del mismo calibre recogidas en el Parque de Tijero. Este ber-
gantin habia sido construido en Bayona de Francia y en el astillero de
don Juan de Descande, manddndole don José Mufioz en la travesia de
Santander a Veracruz comenzada el 14 del mencionado mes y afio,
después de haber asegurado con don Antonio de la Cuesta, armador san-
tanderino, hasta el valor duplicado de 60.000 reales de vellén que era
el del buque. En 18 de mayo de 1799 don Antonio del Campo daba poder
al teniente de fragata graduado, don Juan Mufiiz, vecino de Santofia,
para que le representase en las actuaciones relativas a la presa que hizo
EL VorLANTE de la fragata MINERVA, capitin Ridel, la cual llevé al puer-
to de Ribadesella y siendo después declarada buena presa en el de Gijén.
Zarp6é nuevamente este navio de Santander armado en corso y mercan-
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cia con rumbo a Veracruz el 27 de mayo de 1800, capitaneindole don
José del Hoyo y «fue apresado por los enemigos de Espafia, pero arro-
jando antes el capitdn toda la documentacién». Este bergantin tuve
120 toneladas de registro.

BERGANTIN CORSARIO «LA LucHA» (a.) Dos Amigos

En una solicitud dirigida al sefior Intendente del Departamento de
El Ferrol por don Pedro Larrea, comerciante santanderino, decia éste
que el 7 de agosto de 1798 habia comprado a don Antonio Bengoechea.
el bergantin inglés Dos AMIGOs, cambidndole después de nombre por el
de LA LucHA, cuando estaba fondeado en Santander el 31 de octubre del
indicado afio y pagando la cantidad de 32.500 reales, pidiendo por ultimo
don Pedro Larrea que se matriculase el buque entre las embarcaciones
de nuestro puerto y dando como fiador para tal efecto a su convecino
el naviero don Marcial de Altuna. Dicho bergantin, de 100 toneladas de
arqueo, cuando era de nacionalidad inglesa fue apresado por el corsario
francés FINCILETE y llevaba para su defensa 12 cafiones del calibre de
a cuatro, 150 balas y 50 libras de pdlvora.

FRAGATA «MARfA JOSEFA»

La adquirié en publico remate en nuestro puerto el 14 de julio de
1798 el mercader local don Antonio Gutiérrez. Esta fragata fue la inglesa
LINK de 462 toneladas que habia sido apresada por el corsario francés
Furer de Burdeos, pagando el comprador 45.000 reales de vellén y
matriculdndola después en la Comandancia de Marina de Santander
el 24 de octubre del citado afio, con el nombre de MAR{A JOSEFA.

BERGANTIN «SAN MIGUEeLy (a.) El Volador

Don Angel Real de Asta le construy6 en el Real Astillero de Guarni-
zo en 28 de mayo de 1798, por cuenta del armador santanderino don
Marcial de Altuna, mediante el precio de 100.000 reales de vell6n. Tuvo
160 toneladas de porte. '

BERGANTIN CORSARIO «EL BATIDOR»

Botado al agua en uno de los astilleros de nuestro puerto por cuenta
de don Francisco de Sayts, quedé dispuesto a corsear en 13 de diciembre
de 1798, solicitando don Marcial de Altuna del Comandante de las Reales
Fébricas de Liérganes y La Cavada, para la campafia que iba a realizar
este buque, 4 obuses de a 24 con 80 balas de este calibre, 1.600 del de
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cuarterén y 1.600 balas de a libra, 4 cafiones del de a 6 y 80 balas del
calibre de a 6. El indicado navio fue construido bajo la direccién del
maestro de ribera santanderino don Pedro de las Cagigas por la cantidad
de 180.000 reales de vellén, estando forrado en cobre y tuvo un arqueo
de 110 toneladas. El 25 de noviembre de 1799 salia nuevamente de nues-
tro puerto para emprender otra campafia de 70 dias de duracién al mando
de don Antonio Echevarria, yendo tripulado por 75 marineros y provistos
de ocho obuses del calibre de a doce, cuatro del de a tres, fusiles, sables,
etcétera, asi como de abundantes municiones y de los bastimentos pre-
cisos. En este crucero apresé a la fragata inglesa ESPECULACION.

QUECHEMARIN CORSARIO «Los SANTOs MARTIRES» (a.) El Temerario

El santanderino don Ruperto Gil Calderén hacia constar notarial-
mente el 17 de enero de 1798, que dicho buque «construido y botado al
agua en nuestro puerto prepardbase para hacer un crucero armado en
corso y mercancia y por cuenta de don Ramén Antonio Santacruz Gil
y otros comerciantes locales, yendo capitaneado por don Isidro Leén
de Avila que tenfa a sus 6rdenes 29 tripulantes, disponiendo de tres
cafiones del calibre de a cuatro, veinte fusiles, diez pares de pistolas, vein-
ticuatro sables, mas la pélvora, balas y viveres necesarios. Fue vendido
el 7 de noviembre de 1799 a Mr. Basterreche, de Bayona de Francia,
que le dedicé al corso con bandera francesa y utilizando la tripulacién
santanderina.

BERGANTIN CORSARIO «NUESTRA SENORA DE LOS DOLORES»

Para obtener la exigida patente de Corso y Mercancia, presté fianza
por la cantidad de 100.000 reales de vellén el mercader santanderino
don Pedro Larrea. Mandaba este buque don Juan Bautista de Libarona
y quedé habilitado el 10 de enero de 1799 para un viaje desde Santander
a La Guayra, yendo armado «on 4 cafiones de calibre de a 24 con 60
balas, 2 cafiones de a 6 con 40 balas, 1.200 de a libra para 60 saquillos
de metralla y 800 de cuarterén para el mismo efecto, afianzando el valor
del armamento durante seis meses».

FracaTa «La BoNiTA»

Don Francisco de Durango, establecido en Santander, presté la exi-
gida fianza para matricularla en nuestro puerto después de haberla com-
prado a don Juan Antonio de Arrangoiz, el 31 de mayo de 1799, mediante
la suma de 240.000 reales de vellén. Dicha fragata construida en los
Estados Unidos y que navegé con el nombre de PEGGI habia sido apresa-
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da y traida al puerto de Santander por un corsario francés. Desplazaba
180 toneladas. El capitdn don José Vicente Cinza la puso en rumbo de
Santander a Montevideo el 1 de julio de 1799.

BERGANTIN CORSARIO «LA FLECHA» (a.) San Pedro Gonzdlez Telmo

Por su construccién en el Real Astillero de Guarnizo cobré don Fran-
cisco Blanco, segin hizo constar en un documento notarial ultimado
en Santander el 11 de junio de 1799, la cantidad de 100.000 reales vellén,
recibida del comerciante de nuestra plaza don Pedro Gonzédlez, que le
armé seguidamente en corso y mercancia después de haber asegurado
a la tesoreria de las fibricas de La Cavada y de Liérganes el valor de 10
obuses del calibre de a doce, 100 balas grandes y 2.400 de cuarterén
para un viaje de Santander a Veracruz, llevando también cuatro quinta-
les de pélvora, una arroba de cuerda mecha, seis fusiles con sus bayone-
tas y vainas y cien cartuchos de balas. La fianza para este bergantin,
que desplazaba 80 toneladas, ascendi6 a 100.000 reales de vellén por el
valor del mismo mas otros 60.000 reales «por lo tocante al buen uso del

COTSO».
BERGANTIN «LA AMABLE MARfA Rosa»

Habia sido adquirido, en ptblica subasta celebrada en nuestra ciudad,
por don José Antonio Gutiérrez, mercader santanderino, en el afio 1795
y era una presa que hizo la divisién de navios del Rey de Espafia al man-
do del Brigadier don José Lorenzo de Goicoechea. Pertenecia como
todos los anteriores a la matricula de nuestro puerto y en 12 de agosto de
1799 fue vendido por el sefior Gutiérrez a otros armadores de Santander.

GoLETA «LLA BUENA VISTA»

Al navegar bajo pabellén inglés y mand4ndola Guillermo Franck fue
apresada por el quechemarin NUESTRA SEfORA DE BEGONA capitaneado
por don Isidro de Gorondona, que le llevaba armado en corso y mercan-
cia para ir en demanda de La Guayra, siendo conducida dicha presa al
puerto de La Corufia. La solicitud para matricular esta goleta en la
Comandancia de Marina de Santander la hizo el 27 de agosto de 1799,
su armador don José Ramén de Sdrraga.

BERGANTIN CORSARIO «EL CAZALLA»

Propiedad del armador santanderino don Francisco Durango, quedo
habilitado por la Real Patente de Corso y Mercancia necesaria en un
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viaje de Santander a Veracruz, después de prestar la obligada fianza el
14 de septiembre de 1799 don Juan Antonio de la Cuesta, que aseguré
hasta 16.000 pesos sencillos que era el valor duplicado de este bergantin.
El 7 de diciembre de 1799 manifestaba en la Escribania de Marina de
nuestra ciudad don Francisco Durango, que el indicado bergantin habia
apresado en el viaje de ida a La Guayra al inglés nombrado COMERCIO
de 150 toneladas y al cual remitié, por medio del cabo de presa don An-
tonio Larrazquitu, al puerto de Ribadesella, donde fue declarado buena
presa y traido después a Santander para ser adquirido por don Martin
de Martiarena y don Nicolds de Aldama, comerciantes locales, el 24 de
mayo de 1799, pagando los compradores 18.000 reales de vellén. Queds
incluido en la matricula de buques santanderinos el 12 de julio del cita-
do afio ultimo y su tripulacién la integraban 48 hombres.

LANCHA CORSARIA ¢(BUENAVENTURA»

Disponia de 21 tripulantes y llevaba para su defensa dos cafiones del
calibre de a cuatro, doce fusiles, dieciséis sables y la pélvora, balas y
viveres precisos para hacer €l corso, perteneciendo al armador santanderi-
no don José de Escalante, quien declaré «que las presas que pudiera
hacer la lancha durante la campafia de ocho meses al corsear, pertene-
cerfan la mitad a los armadores, la otra mitad al capitdn y tripulacién,
sacando antes el importe de gastos de la campafia y su producto neto
se repartirfa y entregaria inmediatamente al terminar el crucero». La
fianza para obtener la Real Patente de Corso y Mercancia, importé
80.000 reales de vellén y una vez finalizada dicha campaiia fue devuelta
la Real Patente a la Comandancia de Marina de nuestro puerto en 9 de
agosto de 1800. '

LANCHA CORSARIA «LA ESTRELLA»

Construida por el maestro de ribera don Pedro de las Cagigas en uno
de los astilleros de nuestra bahia, fue su duefio el comerciante santanderino
don Francisco Sayts, quien pagé 10.000 reales de vellén por ella y pro-
vista de la Real Patente de Corso y Mercancia el 22 de noviembre de
1799, después de afianzar don Antonio Gémez la cantidad de 70.000
reales de vellén, inici6 una campafia de 90 dias sobre las costas de Portu-
gal al mando de don Antonio Zurbano. Formaban 25 hombres la tripu-
lacién de LA ESTRELLA, ¢artillada con dos obuses del calibre de a ocho
y defendida ademés con doce pistolas, doce fusiles, doce sables y otras
armas y provista también de las correspondientes municiones y
viveresy.
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BERGANTIN CORSARIO «EL ATREVIDO MONTARESH

Armado en corso y mercancia hizo diversas presas y el 11 de enero de
1800 don Nicolds Laplace Forcade, del comercio santanderino, afianzé
«para estar sobre derecho la cantidad de 5.586 reales vellén procedentes
de 21 barriles de acero correspondientes a la presa angloamericana nom-
brada ABIGAIL. Anteriormente, el 18 de junio de 1795, detuvo y entré
en Santander a la fragata yanki CLATIER mandada por el capitdn Gadner.
Armado en corso y mercancia por los comerciantes santanderinos don
Vicente de Vargas, don Francisco Sayus y don Manuel Pérez Mufiiz,
en el afio 1795, le mandaba el capitdn don Francisco Herrera que realizé
una buena campafia, pues el 16 de mayo del citado afio habia apresado
ya a una goleta sueca, LA PATRONA, y a una zumaca danesa llamada La
Buena EspERANZA que trataba de entrar en Burdeos. También trajo
a nuestro puerto apresada a la balandra americana JULIO Ctsar y a la
fragata ABAIGAR del mismo pabellén.

FRAGATA CORSARIA «SAN IGNAcio DE Lovoras (a.) La Feliz Vascongada

Para responder de la artillerfa y municiones procedentes de las Reales
fabricas de La Cavada al ser armada en corso dicha fragata, prestd el
15 de enero de 1800 la exigida fianza el comerciante y armador santanderi-
no don Antonio del Campo. Esta fragata iba provista para su defensa
de dos obuses del calibre dieciocho, cuarenta balas del mismo y trescien-
tas de a libra, preparandose a emprender una campafia de seis meses de
duracién.

BERGANTIN CORSARIO «LA ESPERANZA»

Vial e Hijo, comerciantes santanderinos, que habfan comprado a los
sefiores Boucart Hijo y Cia., de Nantes, la goleta francesa ADELAIDA,
surta y anclada en nuestro puerto, pagando 24.000 reales de vellén o
6.000 libras, solicitaron el 25 de noviembre de 1799 matricularle en San-
tander con el nombre de La EsPERANZA para lo cual dio la correspondien-
te fianza don Francisco Durango y Ortuzar, que hubo también de ase-
gurar en 1 de febrero de 1800 todo lo relativo a las Reales Patentes de
Corso y Mercancia de este barco y por un valor de 120.000 reales de vellén
para un viaje desde Santander a Veracruz. Desplazaba 60 toneladas.

QUEEHEMARIN «NUESTRA SENORA DE LA CONCEPCION»

Pertenecia el 2 de febrero de 1800 al armador don Manuel de Ganda-
rillas, vecino y comerciante establecido en Santander, quien le vendié
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después en 11.000 reales de vellén a don Silvestre Batalla, domiciliado
en Asturias.

GOLETA «LA PaLoMa»

Para testimoniar la pertenencia de dicha goleta manifestaba notarial-
mente el 20 de febrero de 1800, don Lucas de Barredo, vecino de nuestra,
ciudad, que «ante el sefior Brigadier don Antonio Garcia Giraldo, Coman-
dante de Armas de la plaza, se presentaron el 28 de noviembre de 1798
por don Luis O’Brien, apoderado de don Jeremias y don Ezequiel de
Freeman, capitin y sobrecargo de la goleta angloamericana nombrada
ErL TerLkGcraro DE Bosrton, don José Antonio de Arrangoiz, apoderado
de los armadores corsarios de EL Ordscopo, apresador de dicha goleta,
diciendo el mal estado de la misma, surta en nuestro puerto y sin
carga alguna que aumentara su deterioro, pidiendo que se procediera
a remate en publica subasta como se hizo en 11 de noviembre de 1799,
adjudicdndola en la cantidad de 38.400 reales de vellén en favor del citado
don Lucas José de Barredo, quien al incluirla en la lista santanderina
de buques en 13 de enero de 1800 lo hizo con el nombre de LA PaLoma
v una vez constituida la necesaria fianza por el armador santanderino
don Juan Trueba. Desplazaba 60 toneladas y el 19 de abril de 1800 su
capitin don Ramén de Safiudo la llevaba desde nuestro puerto a la

Nueva Guayana.

BERGANTIN CORSARIO «CACHUPINY

Don José Antonio de Arrangoiz, negociante santanderino, presté la
fianza para obtener la Real Patente de Corso y Mercancia, que necesitaba
dicho navio al iniciar la derrota de Santander a Veracruz el 21 de febrero
de 1800; iba armado con «seis obuses del calibre de a doce y provisto de
ciento veinte balas y treinta tiros de metralla suministrado por las fa-
bricas de artillerfa de Liérganes y La Cavada, ademés de pélvora y otras
municiones». Pertenecié a los comerciantes santanderinos, Aguirre Her-

manos.

FrAGATA «LLA SUERTE»

Para matricularla entre las embarcaciones santanderinas prestaron el
juramento y la fianza exigidos don Francisco Durango y don Antonio
de la Cuesta en 31 de enero de 1800, habiendo adquirido este buque los
armadores en remate publico celebrado el 22 de julio de 1798 en nuestra
ciudad, cuando era de nacionalidad inglesa y llevaba el nombre de SALLY.
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FRAGATA CORSARIA «L.A CANTABRIA»

Del armador santanderino don Francisco Antonio del Campo, primer
conde de Campogiro, quien solicité del Intendente del Departamento
de Fl Ferrol la matricula en nuestro puerto de dicha nave, que habia
mandado construir «on el deseo de hacer repetidas expediciones a Amé-
rica», en Bayona de Francia por los sefiores Bastarreche Iermanos,
enviando para inspeccionar los trabajos de construccién al Teniente de
Fragata y vecino de Santander, don Juan Mufioz. El 25 de febrero de
1800 dieron don Antonio del Campo y don Juan Antonio de la Cuesta la
fianza necesaria para matricularla en nuestro puerto y el 18 de abril
de dicho afio emprendia un viaje de Santander a Veracruz, armada con
doce cafiones y cuatro obuses del dieciocho.

BERGANTIN CORSARIO «NUESTRA SENORA DEL CARMEN»

Partié armado en corso y mercancia desde nuestro puerto al de Vera-
cruz el 7 de marzo de 1800, capitaneado por don Vicente Maria Fernan-
dez, y provisto de la Real Patente, para la cual prest6 fianza el armador
santanderino don Antonio del Campo.

BERGANTIN cORsARIO «EL LIGERO»

El 14 de marzo de 1800 haciase a la mar para ir de Santander a Vera-
cruz y habilitado con la Real Patente de Corso y Mercancia, concedida
mediante la prestacién de la exigida fianza por el comerciante santan-
derino don José de Legarra.

BERGANTIN «SAN FERNANDO» (a.) Venturoso

Construido en Bayona de Francia pertenecié a la Real Compafifa de
TFilipinas, teniendo 100 toneladas de registro e iba al mando del capitan
don Pio de Murrieta en un viaje comenzado en Santander el 10 de junio
de 1800, después de haber sido incluido en la lista de embarcaciones en
nuestra Comandancia de Marina. Armado con seis cafiones solicité
don Juan Antonio de la Cuesta la Real Patente de Corso y Mercancia
ante el Juzgado de Arribadas de Indias de la Provincia, para el indicado
viaje, que debfa de terminar en el puerto de Veracruz, dando como fianza
198.000 reales de vellén por el valor del buque y 60.000 reales més en
1o relativo al corso. El 20 de octubre de 1800 fue apresado este bergantin
por el navio ARGos de 54 cafiones ¢habiéndole quitado la Real Patente
de Corso y Mercancia, rol de equipaje y registro que conservé en su poder
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el apresador, pues el pliego de sefiales y de correspondencia publica y det
real servicio tuvo el capitdn la precaucién de arrojarlo al mar inmedia-
tamente que se rindi6 y arrié la banderas.

FraGgAaTAa «Dipoy

Su armador fue el montafiés de Cantabria, don José Castillo Busta-
mante, establecido en Méjico y en el afio-1800 la apresaron buques fran-
ceses, siendo represada después por los espafioles que la llevaron al
puerto de La Habana.

LANCHA CORSARIA «CONCHA»

Tenia 200 quintales de registro y fue construida por don José Fran-
cisco de Echave en un astillero de la bahia santanderina, por cuenta y
orden de don José de Escalante, del comercio local, quien pagé por ella
4.400 reales de vellén. Después de incluirla en la matricula de embarca-
ciones santanderinas quedé habilitada con la necesaria Patente de Corso
y Mercancia el 16 de junio de 1800 mediante la fianza prestada por su
propietario y por don Nicolds Maria de Aldecoa, capitdn de la lancha.
Llevaba para su defensa un cafién del calibre de a cuatro, don pedreros,
catorce fusiles, seis pistolas, dieciséis sables y otras armas, con la pélvora,
balas y viveres correspondientes, tripuldndola 38 hombres. El 18 de mayo
de 1801 una vez terminada la campafia restituyé en la Comandancia de
Marina de Santander el capitdn Aldecoa la Real Patente concedida.

Fracata «{Los Dos HERMANOSH

Habia sido de pabellén inglés desplazando 196 toneladas y apre-
sada por el corsario santanderino EL BATIDOR se vendié en remate
publico, celebrado en nuestra ciudad el 30 de junio de 1800 y poco des-
pués de esta fecha soltaba la vela en nuestro puerto para ir con rumbo
a Veracruz. Contaba para su defensa con cuatro obuses y provista de las.
municiones necesarias, suministrado todo por las Reales Fébricas de
Artillerfa de La Cavada, parti6é armada en corso y mercancia para hacer
un crucero desde nuestro puerto, dando antes la exigida fianza el armador-
santanderino don Francisco Sayus en 25 de mayo de 1801 para zarpar
seguidamente desde Santander a El Ferrol cargada con trigo por cuenta.
de la Real Hacienda.

QUECHEMARIN «La TERESA» (a.) El Azor

Construido en nuestro puerto por el maestro don Pedro de las Ca-
gigas, para el armador don Francisco Sayts, quedé terminado el 16 de
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junio de 1800 y costé 15.000 reales de vellén. Tuvo 40 pies de quilla y
13 de manga y un arqueo de 20 toneladas. De Santander a Sevilla carga-
do con brea, alquitran, remos y hierros labrados en las ferrerias santan-
derinas comenzé una travesia el 26 de octubre de 1801.

BERGANTIN «LA VIZCAYA»

Después de hacer el obligado expediente de informacién en la Coman-
dancia de Marina de Santander, don Nicolds Antonio de Aldama, el 12
de agosto de 1800 quedé incluido este buque en la matricula de embar-
caciones de nuestro puerto. Tuvo 100 toneladas de registro y fue el
inglés La Eriza apresado y conducido a Santander por el corsario
francés L’ABEILLE DE LA ROCHELLE, vendiéndole en remate publico para
ser adquirido por don Ramén Joaquin de Zirraga, comerciante local
v el que pagé 20.595 reales de vellén como mejor postor».

BERGANTIN CORSARIO «LA CONFIANZA»

El 18 de octubre de 1800 y en posesién de la Real Patente de Corso
y Mercancfa quedd habilitade para un viaje de Santander a La Guayra,
prestando la fianza obligada el armador santanderino don Ramén Lépez-
Dériga. Desplazaba 180 toneladas y pertenecia al naviero de nuestra
plaza don Ramén Javier de Vial, mandéndole don Esteban de Balparda.
En otros viajes realizados en posteriores fechas hacia los puertos del
Norte de Europa le capitaneé don Domingo de la Llosa.

BERGANTIN CORSARIO «NUESTRA SENORA DEL CARMEN» (a.) La Primavera

Don Angel Real de Astia declaraba en la Escribania de Marina de
Santander el 9 de noviembre de 1800 haber fabricado en el Real Asti-
llero de Guarnizo por cuenta y orden de don José de Miquelpericena,
vecino de Santander, este bergantin que tenja 85 toneladas de registro
y cuyo coste ascendi6 a 85.300 reales de vellén. Provisto de la Real Pa-
tente de Navegacién y armado en corso y mercancia, prepardbase el
96 de noviembre de 1800 para hacer una derrota de Santander a Veracruz
protegido con dos obuses del calibre de a doce, veinticuatro balas rasas
y doscientas cuarenta de a libra, proporcionado todo por las Reales F4-
bricas de La Cavada, después de dar fianza del valor del armamento
y proyectiles el mercader santanderino don Francisco de Sayts, para una
campafia de seis meses. Este bergantin fue apresado por la fragata AporLo
al regresar de Veracruz a Santander y viniendo capitaneada por don
José Vicente de Cinza en el afio 1802.
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BERGANTIN CORSARIO ¢«ACTEGONY

Su porte fue de 149 toneladas y el 27 de diciembre de 1800 ponia
rumbo a Veracruz armado en corso y mercancia y provisto de la exigida
Real Patente después de prestar fianza don Francisco Durango, armador
santanderino, que «afianzé 160.000 reales de vellén, valor duplicado
del buque y 60.000 mas respecto al buen uso del corso». Mandaba este
bergantin don Ignacio de Abaitta y sabemos, segin una informacién
judicial hecha en la Comandancia de Marina de nuestra ciudad, por
don Francisco Durango el 20 de enero de 1802 que el ACTEGN «fue
apresado el dfa 10 de marzo de 1801 sobre la isla de Aber en las de
Barlovento, por la fragata inglesa Diana de porte de 48 cafiones,

comandante Feresfordy.
BERGANTIN CORSARIO «EL ARANzAZU» (a.) Jason Veracruzamo

Propiedad de don Javier José de Isarri qued6 matriculado en nuestro
puerto el 16 de enero de 1801 después de prestar fianza para ello don
Nicolds Antonio de Aldama. Tenia 70 toneladas de registro y preparose
dias después de la indicada fecha para levar anclas en Santander e ir
a Veracruz, armado en corso y mercancia, al mando de don Ramén
de la Rimbe y provisto de la Real Patente de Navegacién.

BERGANTIN «EL CORONEL DE MALVILLE»

Le adquiri6 en 40.000 reales de vellén el 29 de enero de 1801 don Joa-
quin de la Hoz, comerciante santanderino, y por compra a don José
Trevifio y a don Andrés de Santiago. Tuvo 320 toneladas de porte.

CORBETA CORSARIA ¢ATREVIDA»

Pertenecfa a don José Manuel Revuelta, montafiés de Cantabria esta-
blecido en Veracruz, que la matriculé en nuestro puerto el afio 1801,
designando como capitdn de la misma a don Juan Luis Morotean, quien
realizé, llevindola de Santander a Veracruz, repetidos viajes para retor-
nar a nuestro puerto en uno de ellos en 19 de mayo de 1801 «con 41 dias
de navegacién, cargada de azticar y unos 25 zurrones de grana, sabiendo
por el capitdn que Veracruz se hallaba bloqueada por dos navios y tres
fragatas. Volvié a partir de Santander la ATREVIDA finalizando el mes
de junio de 1801 y puso proa a la mar en demanda de Veracruz, armada
€n corso y mercancia y en posesién de la indispensable Real Patente de
Navegacién siendo dicho buque de mucha vela y sus fuerzas 16 cafiones
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de a ocho y de 80 a 100 hombres de tripulaciény. Hasta mayo de 1801
esta corbeta habia hecho dos campafias «cruzando el seno mejicano y
en uno de sus viajes sufrié un grave accidente pues se inflamaron varios
barriles de pélvora que llevaba a bordo y causando nueve victimas
entre la tripulaciény. En otra travesia desde La Guayra a Santander
realizada en 1801 «tardé 102 dias, trayendo un cargamento de cacao
de Caracasy, siendo finalmente apresada el 12 de diciembre de 1802
por una fragata de guerra inglesa, después de un fuerte combate y para
ser conducida a Jamaica. Valfa la corbeta 41.000 pesos fuertes.

BERGANTIN CORSARIO «Los Dos AMIGOS»

De 70 toneladas de arqueo pertenecia a don José Ramoén de Sarraga,
del comercio santanderino, que le matriculé en la Comandancia de Marina
de nuestra ciudad el 28 de marzo de 1801, después de consignar la fianza
necesaria don Joaquin Ramos de Sérraga y don Nicolds Antonio de
Aldama. Provisto de la Real Patente de Corso y Mercancia concedida
dfas después y una vez asegurado el valor duplicado de 100.000 reales
de vellén por el mismo y 70.000 mds por lo referente al buen uso del
corso, dejo6 las aguas de nuestra bahfa y puso proa a La Habana y a
Veracruz, yendo de capitin y primer piloto don Francisco del Corral.

LUGRE CORSARIO «UNION»

Construido en Bayona de Francia para don Juan Trueba (3), comer-
ciante santanderino, entraba en nuestro puerto por vez primera el 20
de diciembre de 1801 y no debié de quedar muy satisfecho del
velero su armador, pues decfa, dirigiéndose a un corresponsal: «este
buque no hubiera sido en tiempo de guerra bueno de pies y nunca pasa-
ria de regular; la mayor falta, para mi, y para todos, que tiene, es lo
sumamente raso que aunque corresponde a los costados siempre debid
de ser més levantado y volado de proay.

En los primeros dias de enero de 1802 haciase a la mar con rumbo a
Veracruz y su duefio dio al capitdn don Crist6bal del Valle, para este
viaje, realizado corriendo fuertes temporales hasta llegar al puerto de
destino con un palo de menos, las siguientes instrucciones: «Halldndose
vuestra merced nombrado capitdn del lugre de mi propiedad nombrado
LA Uni6N que emprende viaje a Veracruz observara en su navegacion,
recaladas, etc., lo siguiente: Primero se hard V. M. respetar a bordo,
haciendo observar el buen orden necesario al desempefio de las obliga-

(3) Fue padre del insigne novelista D. Telesforo Trueba y Cossio.
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ciones de cada uno de sus tripulantes. Segundo: Me dard V. M. aviso
de todas partes donde arribe con relacién de lo acaecido y en caso de
siniestro mandard todos los documentos justificativos como protestas,
etcétera, que lo haya motivado para poder en regla hacer la reclamacién
necesaria. Tercero: En caso forzoso que sea preciso arribar a algin puerto
de Europa, lo hard V. M. con preferencia a éste de Santander, Corufia
o Ferrol, valiéndose en este caso para pedir auxilio de don José Llano o
don José Antonio de Aguirre y en La Habana de don Tom4s de la Cruz,
quien presentada esta carta dard a V. M. el auxilio necesario. Cuarto:
Llegado a su destino se pondrd V. M. de acuerdo con don Antonio Joa-
quin Hern4ndez de la Vega, vecino de dicho Veracruz».

GOLETA «(NUESTRA SENORA DE LA ESPERANZA»

Para su inclusién en la lista de embarcaciones santanderinas intervi-
nieron el 9 de abril de 1801 don Alejandro Balcoz y don Ramén Lépez-
Dériga en el expediente incoado para dicha inclusién, prestando el ju-
ramento de no pertenecer el navio a subditos extranjeros y dando la
fianza exigida. Era don Alejandro Balcoz «natural de Nueva Orleans
y como tal vasallo de S. M. Catélica y capitdn y primer piloto de la ex-
presada goleta que anclada en nuestra bahia era del armador don Felipe
Face, espafiol nativo y del comercio de San Agustin de la Florida, quien
la adquirié de don Luis Crousillat vecino y del comercio de Filadelfia
con fecha 8 de septiembre de 1800 ante el notario Clemente Viddele
por 8.000 pesos fuertess. El 21 de abril del citado afio ultimo dejaba
nuestro puerto con rumbo a Veracruz.

FRAGATA CORSARIA ¢ASTIGARRAGA» (a.) Niimero §

Armada en corso y mercancia y en posesién de la Real Patente nece-
saria, solté la vela en nuestro puerto el 17 de marzo de 1801, iniciando
un viaje al de La Guayra, y el 18 de septiembre del indicado afio capita-
neada también para esta travesia por don Alejandro Gonzdlez comenzé
un nuevo crucero de Santander a los mares del Sur, dando para dicha
campafia las exigidas fianzas don Pedro de Miquelpericena, que se com-
prometi6 a responder «de catorce cafiones del calibre de a seis y trescien-
tas balas del mismo para la habilitacién de la mencionada fragata, res-
pondiendo a la Real Hacienda del valor de la artillerfa y municiones
referidas que fueron completadas estas dltimas con mil quinientas balas
de media libra». El 13 de julio de 1801 y después de 102 singladuras fon-
deé en la bahfa santanderina viniendo de La Guayra con un cargamento
de cacao, afiil y otros efectos.




La cf)r})eta Casuarioap de 467 toneladas, perteneciente al armador santanderino Don Benito Ferrer de la Vega.
Realizé numerosos viajes entre Santander y distintos puertos de los E. E. U, U., Cuba y Argentina. Naufrag
en 1864. (CoLEC. BARREDA)

El bergantin-goleta NUEsTRA SERORA DEL CARMEN, de la matricula de Santander. Tenia 112 toneladas de arqueo y
pertenecié al armador santanderino Don Francisco de la Vega, que lo vendié en 1851 al armador también mon-
tafiés Don Antonio Gonzélez. (CoLEC. BARREDA)
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BERGANTIN CORSARIO «NUESTRA SERNORA DEL CORO»

Incluido en la matricula de embarcaciones santanderinas, pertenecié
a don Francisco Antonio de Barandiardn y tuvo por capitidn y primer
piloto a don Vicente de Basanta que le llevé desde Santander a Veracruz
armado en corso y mercancia el 27 de mayo de 1801, para lo cual deposité
la fianza precisa el armador santanderino don Antonio de la Cuesta.

BERGANTIN CORSARIO «EL FENIX»

Su capitdn y primer piloto fue también propietario de este navio
y en 22 de junio de 1801 yendo armado en corso y mercancia y provisto
de la Real Patente después de prestar el juramento y fianzas exigidas
don José Albistu y don José de Legarra, hacfase a la mar desde nuestra
bahia al puerto de La Guayra.

GOLETA «SAN ESTEBAN PROTOMARTIR»

La construyé don Juan Angel Real de Astia en el Astillero de Guarni-
zo para don Pedro José de Miquelpericena, y por la cantidad de 30.500
reales de vellén en 29 de octubre de 1801. Desplaza 30 toneladas.

GOLETA CORSARIA (AURORA»

Don Juan Trueba la habia mandado fabricar a un maestro de ribera
en Bayona de Francia, en el afio 1802, «para dedicarla al cabotaje de
Europa con pabellén francés, mandada por el capitdn Lisabe, sin mas
salario que la tercera parte del flete siendo de su cargo mantener a la
tripulacién». Este buque, segin decfa su armador, «ba pintado y con
tablas postizas en la obra muerta y formando bastante apariencia
caso de ser destinado al corso».

FrRAGATA «HERCULESY

El 12 de septiembre de 1802 le matricularon en nuestro puerto los
armadores santanderinos Aguirre Hermanos, y al arquearla dio 260 tone-
ladas de porte. Hacla la carrera de Santander a La Habana y a Veracruz.

CORBETA «PROSERPINAY

Era de don Francisco de Durango y dejaba las aguas de nuestra bahia
con rumbo a La Habana, al iniciar la primera singladura el 4 de octubre

Tomo IL—13
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de 1802, encargidndose de la derrota don Juan Antonio de Sarrid. Este
velero de 200 toneladas era el antiguo ENNIGHELEN, de bandera sueca
y al adquirirla en Santander pagé por ella Durango 7.000 pesos fuertes.

BERGANTIN «ESPERANZA»

Pertenecia en 1802 al montafiés de Cantabria, don J. Gutiérrez de
Cubas, establecido en Veracruz, y para dicho puerto zarpaba desde
Santander a principios de octubre del citado afio. Antes de emprender
este viaje el capitdn don Ramén Zalduondo firmé la contrata de sueldos
con la tripulacién, estableciéndose en ella condiciones poco frecuentes
pues se estipulaba: «que los interesados se obligan a servir las plazas que
componen la tripulacién y han de llevar el 45 por ciento de todos los
fletes que adquiera dicho bergantin y el buque los 45 por ciento restantes,
asi en dicho viaje como en los demés que se presten en Europa durante el
término de un afio». Generalmente los oficiales y las tripulaciones em-
barcadas «iban a sueldo mensual y comidan».

BERGANTIN «SAN ANTONIO»

Para matricularle en Santander el 22 de diciembre de 1802, presté la
fianza necesaria don Marcial de Altuna. Su porte fue de 180 toneladas.

—-—

BERGANTIN «(HERCULES» =

v

Propiedad del comerciante santanderino don Pedro de Larrea, estaba
a la carga para ir desde Santander a Puerto Rico el 23 de diciembre de
1802, capitanedndole don Santiago de Uriarte. Valia 90.000 reales de
vellén y desplazaba 210 toneladas.

GOLETA CORSARIA «GRACIOSA»

De la propiedad del armador santanderino don Francisco de Durango,
puso proa a la mar, mandada por don José Antonio Real de Astda, el
3 de enero de 1805, provista de la Real Patente de Corso y Mercancia,
para iniciar un viaje desde nuestro puerto al de La Guayra, ganando el
capitdn 80 pesos sencillos mensuales, 45 el segundo piloto, 30 el contra-
maestre, 20 el cocinero y el guardidn, 25 el carpintero, 10 cada uno de
los diez marineros, 8 cada uno de los cinco grumetes y 4 pesos el paje.

FRAGATA CORSARIA «FIDELIDAD»

Propia del armador santanderino don Francisco de Sayus, tenia un
registro de 260 toneladas, y obtuvo la Real Patente para corsear contra
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la nacién inglesa durante 90 dias a contar desde el 15 de febrero de 1805.
Iba tripulada con 164 hombres y disponia de 20 cafiones del calibre de
a seis y del cuatro, llevando ademés 50 fusiles, con otras tantas bayo-
netas, 100 sables, 6 esmeriles y otras armas defensivas, mandandole
don José Vicente de Cinza. Para el servicio del armamento indicado
disponia de 12 barriles con 12 quintales de pélvora, 42 cuerdas mechas
con 200 libras de peso, 500 balas de hierro del calibre de a cuatro, més
3.600 de cuarterén para metralla y 2.000 cartuchos de fusil con sus
balas. Esta fragata fue apresada el 10 de mayo del indicado afio ultimo
por una fragata de guerra inglesa.

BERGANTIN GOLETA CORSARIO «VENGADOR»

Desplazaba 110 toneladas y armado en corso y mercancia después de
obtener la Real Patente el 28 de marzo de 1805 salia de nuestro puerto
llevando para la defensa «14 cafiones del calibre de a tres reforzados,
96 sables y 24 pistolas». Fue apresado en 9 de abril de 1806 por la fragata
de guerra inglesa que mandaba el capitdn Eduardo Gruce, quien le reco-
gi6 dicha Real Patente y demds documentos, excepto la contrasefia
que fue arrojada al mar. Pertenecia al armador santanderino don Pedro
Labat que le adquirié por 41.000 francos pagados al apoderado en San-
tander del comerciante de Burdeos don Daniel Lacombre.

Este bergantin goleta le capitaneaba don Antonio de Arana, que
ademsas de su sueldo de 100 pesos mensuales debia de percibir, por via
de préstamo, un avance de 4.800 reales vellén y doce partes y dos por
ciento sobre el producto total de las presas. El primero y segundo cabo
de presa percibieron un avance del armador que ascendid a 2.800 reales
teniendo también derecho a seis partes en las presas que pudieran ha-
cerse y el cirujano de a bordo cobré igual cantidad en metdlico yendo
interesado en tres partes de las futuras presas. La tripulacién de capitan
a paje estaba integrada por setenta y dos hombres que percibieron cada
uno un avance de 200 reales y tenfan derecho a una cuarta parte de las
presas, correspondiendo 4.800 reales como avance al segundo piloto y
seis partes en las presas. El tercer piloto hubo de recibir un anticipo de
2.800 reales y participar con un seis por ciento en las presas que pudieran
realizarse. (4)

BERGANTIN CORSARIO «Los SANTOs MARTIRES» (a.) Empresa

El 15 de abril de 1805 su armador don Francisco Durango obtenia
la Real Patente «para salir el bergantin al corso contra los enemigos de la

(4) Véase Apéndice.
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Corona espafiola y por espacio de tres meses», manddndole al empezar
el crucero desde el puerto de Santander don Nicolds M.2 de Aldecoa,
yendo integrada la tripulacién por 21 marineros.

QUECHEMARIN CORSARIO «L0s Dos AMIGOS»

Propiedad del santanderino don Carlos de la Sierra haciase a la mar
el 6 de febrero de 1806, provisto de la Real Patente de Corso y Mercancia
para combatir «a la nacién britdnicay. Fue su capitdin don Pablo de
Aguirre que tenfa a sus érdenes cincuenta hombres.

LUGRE CORSARIO «BARBARROJA»

De 50 toneladas de arqueo estaba incluido en la matricula santanderi-
na de embarcaciones el 2 de enero de 1805, teniendo 63 pies de eslora,
b1 de quilla limpia, 17 pulgadas de manga y 8 pies de puntal. Pertenecia
a don Francisco Sayds quien al siguiente afio del indicado solicité y
obtuvo una Real Patente de Navegacién de Corso y Mercancia, yendo
mandado el buque por don Francisco Blanco que tenia bajo sus érdenes
al segundo piloto don Tom4s de la Cuesta y a los cabos de presa don Bar-
tolomé Menchaca y don Francisco Torreche. El armamento del lugre
para este crucero era de «cuatro carronadas de a doce, cuatro cafiones
de a cuatro, seis de a dos, ademds de 25 fusiles, 30 pistolas, 30 sables,
chuzos, etc., tripulandole 43 hombresy. En 24 de mayo de 1806 dirigié
don Francisco de Sayts una exposicién al Comandante de Marina de
Santander, en la cual manifestaba que el lugre de su propiedad BARBA-
RROJA «fue robado en la ria de este puerto por unos prisioneros ingleses
que estaban ya canjeados y conducidos a la ria de Whiteaben al norte
de Inglaterra, pero como se practicaron aqui y en la corte las diligencias
competentes para su devolucién, la de Londres lo estimé, mandando se
colocase en el propio sitio de donde se robd, habilitAndose en efecto en
dicha ria de Whiteaben, trayendo el pasavante y documentos que asi
lo declaraban, pero las muchas corrientes le llevaron al puerto de Castro
Urdiales donde fue admitido a plitica y parte de su tripulacién siendo
de aquellas inmediaciones pasaron a sus casas, llegando el barco ayer
mismo a Santander pero no se le admitié porque no trafa la patente de
salud», pidiendo finalmente el exponente que necesitaba hacerse cargo
del lugre con su carga, «alividndole en los perjuicios que se le van
a ocasionar sobre los que ya tienen». El 13 de enero de 1807 prepa-
rdbase para hacer otro crucero armado en corso y mercancia partiendo
de Santander «e ir a luchar contra la nacién britdnica, nuestra ene-
migay.
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FrAGATA «CLEOPATRAY

Fue su duefio don José Gutiérrez de Cubas, que tenia importantes
negocios en Nueva Espafia, y en el afio 1805 fue apresada por los ingleses
cerca de Cadiz.

FRAGATA CORSARIA (ANFITRITE» (a.) Los Dos Amigos

Anclada y surta en nuestro puerto, la vendié su capitin y duefio
don Pedro Ximénez en 58.000 reales de vellén a los santanderinos don
Joaquin y don Juan Mufioz el 31 de mayo de 1806. Fue apresada por los
franceses el 28 de marzo de 1810 y los armadores dieron poder a un vecino
de Bayona de Francia para que apelase de la sentencia recaida sobre el
apresamiento, pidiendo que les fuera devuelta esta fragata.

BERGANTIN CORSARIO «ATREVIDO»

Provisto de la Real Patente de Corso y Mercancia apresé en 16 de
noviembre de 1806 al bergantin inglés JuaN vy CarrLos llevindole a un
puerto de Galicia. Este bergantin corsario propiedad del naviero y mer-
cader santanderino don Pedro Labat, llevaba una tripulacién de 103
hombres ¢ iba defendido con 8 cafiones del calibre de a seis, cuatro del
de a cuatro, cuatro obuses del de a doce, y cincuenta fusiles con las demas
armas y municiones necesarias. Le mandaba don Agustin de Filiparte
y el 17 de febrero de 1807 apres6 también al bergantin inglés La Fama,
asi como al de la misma nacionalidad ANNA, metiendo a este tltimo
en el puerto de Laredo el 4 de diciembre del citado afio tltimo. Otra presa
realizada por el ATREVIDO fue la del navio inglés RAMBLER que condujo
a Pasajes, dando ademds caza a la nave portuguesa NUESTRA SENORA
DE GUYA con la cual hubo de entrar en el puerto de Bermeo.

LuGre «EL VENCEJO»

Su arqueo era de 36 toneladas y tenia 49 pies y medio de quilla,
57 y medio de eslora, b y medio de manga y seis de puntal, adquiriéndole
por 19.000 reales de vellén, moneda sonante, el armador santanderino
don Francisco de Sayus el 30 de enero de 1807.

GOLETA «SAN JoaQuiny

El 12 de mayo de 1807 manifestaba don José de la Hoz «procurador
sindico personero en Santander» mediante una comparecencia ante el
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Escribano de Marina de nuestro puerto «er duefio de la goleta nombrada
SaN Joaguin que al presente se halla anclada y surta en el puerto de
Nantes, otorgando poder a favor del cénsul de Espafia don Luis de Lan-
daluce, residente en dicha localidad francesa, para que realizase la venta
de esta goleta de su propiedady.

BERGANTIN «SANTA IsABEL» (a.) El Jdpiter

Don Juan de la Sierra le vendi6 a don Francisco de Sayus por la can-
tidad de 19.000 reales de vellén «con sus palos, vergas, velamen, jarcia,
botes y demés pertenecidos, el 4 de junio de 1807, desplazando 100 to-
neladas. Solicité después de la indicada fecha el capitdn don Nicolds
Maria de Aldecoa la necesaria Real Patente de Navegacién y contrasefia
de vela cuadra, para emprender un viaje desde nuestra bahfa a Veracruz,
siéndole concedida «por el sefior Obispo Regente de nuestra Provincia
don Rafael Tomas Menéndez de Luarca en el afio 1808».

BERGANTIN «EL Durce NoMBRE DE Marfa» (a.) La Isabel

Incluido en la lista de buques santanderinos el 2 de octubre de 1807
por su armador el comerciante local don Isidro de Larrauri, tenia un ar-
queo de 160 toneladas, valiendo 300.000 reales de vellén, y en 30 de sep-
tiembre de 1808 le llevaba el capitin don Nicolds Maria de Aldecoa desde
nuestro puerto con rumbo a Veracruz, fletado «con fierro, cerveza, far-
derfa y otros efectos», haciendo un nuevo viaje de Santander a Barcelona
el 5 de enero de 1810.

FRAGATA «L.A AMABLE DONCELLA»

La compré a don Juan Bastiat dofia Margarita Longhnan, vecina y
del comercio de Santander, y desplazé 280 toneladas, incluyéndose en la
compra la arboladura, jarcia, velamen, aparejos y demés pertenecidos
que sumaron la cantidad de 41.000 reales de vellén», recurriendo después
la adquirente al Excmo. Sr. Obispo Regente de Cantabria, don Rafael
Toméas Menéndez de Luarca, para que pudiera ser matriculado el buque
en Santander, como se hizo, y presté la necesaria fianza para ello don
Marcial de Altuna, el 17 de septiembre de 1808, obteniendo ademas la
Real Patente de Navegacién para América.

BERGANTIN «SAN Jost v ANmmasy (a.) El Neptuno

Dio la vela en nuestro puerto y puso rumbo a La Guayra, provisto
de la exigida Real Patente de Navegacién, concedida por el sefior Obispo
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Regente de Cantabria, don Rafael Tomds Menéndez de Luarca, el 19 de
septiembre de 1808. Pertenecfa al comerciante santanderino don Agustin
Azpurtia, valiendo 100.000 reales de vellén y tuvo 130 toneladas de re-
gistro. De Caracas salié para Cddiz con un valioso cargamento de 2.000
fanegas de cacao, café, en 27 barriles, 8 zurrones de aiiil de 100 libras,
pesando el café 4.993, para arribar al puerto andaluz citado y después
de de hacer una recalada en Puerto Rico, el 4 de enero de 1809. En el viaje
de Santander a Cumani y a La Guayra le habfa capitaneado don José
de Azpurta, hijo del armador, que percibia 60 pesos sencillos mensuales,
cobrando el piloto 30, el tercero 20, el contramaestre 16, cada uno de
los doce marineros 9 pesos sencillos, 6 cada uno de los cuatro grumetes
y 4 pesos sencillos los pajes, que eran dos. Ademds del sueldo «en metdlico
contante y sonante recibieron el segundo piloto dos fanegas de cacao
al finalizar el viaje y una y media el tercer piloto y el contramaestre res-
pectivamente, correspondiendo a cada marinero una fanega». La travesia
de La Guayra a Cé4diz la realizé este velero en 32 dias y sumd el ilete
total de las mercancias traidas la cantidad de 18.000 pesos fuertes.

GOLETA «FORTUNA»

Desplazé 46 toneladas y la capitaneaba don Pedro de Gorrondona
en un viaje iniciado con rumbo a los puertos de la América espafiola
desde Santander el 19 de septiembre de 1808. Pertenecia al comerciante
de nuestra plaza don Pedro de Acha.

BERGANTIN «Los Dos HeErMaNOsy (a.) Correo de La Guayra

Habia sido construido en el Astillero de Zorroza por el maestro cons-
tructor de navios don Joaquin de Iguraun, y tuvo 93 toneladas de regis-
tro. Le adquirié mediante la cantidad de 70.000 reales de vellén el mer-
cader santanderino don Juan Manuel Lafén, que hizo efectivos a don Luis
de Galas en 11 de octubre de 1808, matriculdndole seguidamente en la
Comandancia de Marina de Santander.

CORBETA CORSARIA «IRIS»

El 22 de octubre de 1808 don Antonio Gonzélez Aguirre hacia constar
en la Escribania de Marina de Santander «haber inscrito en este puerto
la mencionada corbeta perteneciente a don Francisco Bustamente y
Guerra, vecino de Cédiz, siendo su capitin y primer piloto don Ramén
de Murrieta, y que estaba préxima a emprender viaje con registro al de
Veracruz y escala en Cadizs, habiendo obtenido la Real Patente de Na-
vegacién mediante una fianza de 60.000 reales de vellén, mitad del
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valor de la repetida corbeta. Tuvo 127 toneladas este velero que, armado
en corso y mercancia y habilitado legalmente, haciase a la mar desde
nuestra bahfa para ir en demanda de La Habana el 2 de julio de 1817,
llevdndole don Martin de Irieste.

FRAGATA «ANIBAL»

Propiedad del naviero santanderino don Nicolds de Ageo, haciase
a la mar dejando nuestro puerto con rumbo a La Habana, el 24 de octu-
bre de 1808, cargada de mercancias bajo registro y capitanedndola don
Juan Bautista de Retureta, que percibia de sueldo 60 pesos mensuales.
TFue su arqueo de 280 toneladas.

BERGANTIN «FERNANDO VII» (a.) El Patriota

Perteneci6 a don Juan Manuel Lafont, establecido en Santander, y
desplazando 93 toneladas, dejaba las aguas santanderinas para ir a
Veracruz llevindole el capitdn don Manuel de Menchaca, en 28 de oc-
tubre de 1808.

FRAGATA CORSARIA «FLOR DE MAvo»

Fue su duefio don Francisco Antonio del Campo, armador santanderi-
no, y tuvo 227 toneladas de registro, estando incluida en la lista de em-
barcaciones santanderinas. Quedé habilitada en 3 de noviembre de 1808
para salir de Santander con rumbo a Veracruz, armada en corso y mer-
cancia, y protegida para su defensa con 8 cafiones del calibre de a ocho
y 2 obuses del de a doce. La Real Patente de Navegacién para esta de-
rrota con seflalamiento de vela cuadra, le fue concedida por el Obispo
Regente de la Provincia, después de haber sido prestada la exigida
fianza.

GoLETA «Dos AMIGOS»

El naviero santanderino don Antonio Gordey pagé por ella 45.000
reales de vellén, al comprarla a don Luis Cotarro y a don Juan Artézar,
vecinos de Bilbao, para quedar matriculada en Santander el 5 de noviem-
bre de 1808.

BERGANTIN «TRINIDAD»

Dispuesta a emprender la ruta de Santander a Montevideo el 6 de
noviembre de 1808, pertenecia a don Pedro Acha. Desplazé 140 toneladas
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y le mandaba don Juan Bautista de Libarona. Este bergantin habfa sido
botado al agua en Plencia por el maestro constructor de buques don
Juan Bautista de Anasagasti el 4 de octubre del afio antes indicado,
siendo seguidamente inscrito en la lista de embarcaciones santanderinas.
Valia 200.000 reales de vellén.

GOLETA «VENGANZA»

De construccién americana fue de 100 toneladas de registro «siendo
ciertamente muy hermosa y muy andadora, pudiendo cargar 2.000 fane-
gas de cacaor. Quedd matriculada en Santander a nombre de don Agustin
de Azpurda en el mes de agosto de 1809.

FRAGATA «NUESTRA SENORA DE LAS NIEVES)

De 440 toneladas de arqueo estaba matriculada en Santander y per-
tenecia a don Pedro Acha, capitaneidndola don Isidro de Gorrondona.
Ponfase en demanda del puerto de Barcelona desde nuestra bahia el 20
de septiembre de 1810 provista de la Real Patente de Navegacidn, para
obtener la cual se dieron de fianza 250.000 reales de vellén que era
la mitad del valor de la indicada fragata. El 7 de septiembre de 1810 la
adquirié Acha de su convecino don José de Torcida, pagando por ella
«700.000 reales metélicos sonantesy.

FRrRAGATA «LA FIRMEZA»

El armador santanderino don José de Legarra fue su duefio, y estaba
al ancla en nuestra bahia el 28 de septiembre de 1810, prepardndose
para emprender un viaje a los puertos de la América espafiola. Desplazo
300 toneladas y en uno de sus viajes partia de Santander para La Ha-
bana el 15 de mayo de 1815 al mando de don Joaquin Presa.

BERGANTIN CORSARIO «SAN MIGUEL» (a.) Volador

Iniciaba la derrota de Santander a La Guayra, armado en corso y
mercancia, el 23 de diciembre de 1812, mandéndole don Domingo
Dobardn que habfa obtenido antes la Real Patente exigida para esta
expedicién.

‘QUECHEMARIN «LA AMBICION?

El capitdn del transporte inglés KENNERO BY CASTLE, Mr. Sarphe,
vendié este buque el 23 de diciembre de 1813 y que siendo de pabellén
francés «fue apresado por el buque de guerra britdnico BELLE PoULE el
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2b de septiembre del afio anterior, adquiriéndole el comerciante santan-
derino don Pedro José Obregén, por la cantidad de 6.000 reales de vellén.
Desplazé 14 toneladas.

BERGANTIN CORSARIO «VICTORIA» (a.) Ana Margarita

Don Francisco de Sayus, francés nativo y mercader establecido en la
plaza santanderina, fue su propietario y arméndole en corso y mercancia
haciase este bergantin a la mar desde Santander a C4diz el 10 de diciembre
de 1813 al mando de don Antonio de Arecoechea. La fianza para obtener
la Real Patente la dio don José de Legarraque el asegurar hasta 60.000
reales de vellén por la mitad del valor del buque que habia sido construido
en Kiel por Claus Enrique Scheel «con madera de roble nacida y cortada en
territorio de S. M. danesay. Tuvo las siguientes caracteristicas: 36 varas
de quilla, 15 pies de puntal, 24,6 de manga, medidas hamburguesas, y
estando surto y anclado en Guarnizo el 17 de julio de 1809 le adquirié
Sayus del sefior Claus Schemide, residente en nuestra ciudad, el cual
percibi6 60.000 pesos fuertes en metélico sonante como precio de la venta.

FRAGATA CORSARIA «(ANGELA» (a.) La Especulacion

Zarp6 de La Habana para Santander manddndola don Tom4s Gimeno
y provista de la Real Patente de Navegacién en Corso y Mercancia el
5 de octubre de 1813, arribando a nuestro puerto el 25 de enero de 1814,
con un cargamento de aztcar, café y aguardiente. El dia de su salida de
La Habana al huir de una goleta enemiga, tuvo que regresar al puerto
de partida, haciéndose a la mar nuevamente el 28 de octubre de 1813,
yendo en convoy, pero a los pocos dias se dispersé éste y hasta que entré
en Santander «padecié un continuo temporal pero en particular en 28 de
diciembre que a las 8 de la mafiana un golpe de mar reventé sobre la banda
de babor, metiendo dentro tres barraganetes abriendo la batiporta y un
rumbo en el costado que obligé a arribar en popa, para remediar lo mejor
que se pudo. El 3 del corriente enero a las doce de la noche un golpe de
mar revent6 en la aleta de popa de estribor, rompié dos barraganetes y
otros rumbos o empabesadas del palo mayor de popa de estribor, el
caramanchel de la cdmara y la rueda del timén, llevdndose a uno de los
marineros llamado Francisco Diaz, que le gobernaba y fue causa de que
entrasen dentro de la cdmara y entrepuentes otros golpes de manm.

QUECHEMARIN «SAN NicoLAs v ANIMasy

Desplazé 9 toneladas, perteneciendo en 1814 al comerciante santanderi-
00 don Pedro de Obregén.
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QUECHEMARIN «La UNION»

Vendido por don Pedro Gonzalez, armador local, el dfa 11 de noviem-
bre de 1801 y por la cantidad de 8.000 reales de vellén a su convecino y
comerciante en Santander, don Juan de Trueba, fue anteriormente la
pinaza nombrada NUESTRA SENORA DEL CARMEN que habia sido realzada
en un astillero santanderino.

BERGANTIN «SAN PEDRO»

Era el antiguo SMON Y MaRfA de Yarmouth, apresado por el corsario
francés Aponis, de Nantes, y al ser vendido en nuestro puerto le adquirié
don Pedro Labat pagando 26.000 reales de vellén para incluirlo en la
matricula santanderina, después de tramitado el necesario expediente
y dadas las fianzas exigidas, el 13 de septiembre de 1802, nombrando
Labat capitan del bergantin a don Lorenzo Allecht, para emprender la
derrota desde nuestra bahia a San Juan de Puerto Rico, pocos dias des-
pués de la expresada fecha. Valia 80.000 reales de vellén y tuvo 130
toneladas de arqueo.

QUECHEMARIN «LA ESPERANZA»

Botado al agua en Bayona de Francia, quedd matriculado en nuestro
puerto el 22 de diciembre de 1801 y capitaneado por don Simén Mazén
emprendi6 seguidamente la travesia de Santander a La Guayra, provisto de
la Real Patente de Navegacién y después de prestar fianza don Nicolas
de Aldama. Costé 56.000 reales de vellén y tuvo un registro de 60 tone-
ladas.

BERGANTIN «SAN FRANCISCO DE PauLA» (a.) La Economia

El 23 de diciembre de 1801 y provisto de la Real Patente de Navega-
cién a América, quedd habilitado para ir desde las aguas santanderinas
a las de La Guayra, habiendo asegurado antes el valor duplicado de 30.000
reales de vellén, que era el del bergantin, don Francisco de Sayts, arma-
dor santanderino.

GoOLETA «JESUS, MARfA ¥ JosE»

Levé el ancla el 28 de diciembre de 1801 en la bahia santanderina
para ir al puerto de Cédiz.
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FrAGATA «(EL SANTANDER»

Desde nuestro puerto se puso en rumbo a Veracruz el 29 de diciembre
de 1801. Pertenecia al armador santanderino don Domingo de Aguirre
y la mandaba don Agustin de Meaurio en este viaje. En una de sus tra-
vesias desde el citado puerto mejicano al nuestro, terminado en 24 de
agosto de 1802, trajo 270.000 pesos fuertes; volvio a entrar en Santander
a rendir viaje desde La Habana el 2 de enero de 1805 capitanedndola
don Francisco Javier del Valle.

BERGANTIN «SAN JoSE v LA CONCEPCION»

Con un arqueo de 150 toneladas era del santanderino don José de
Escalante y el 29 de diciembre de 1801 qued6 despachado de salida para
iniciar la travesia desde nuestro puerto al de La Guayra, provisto de la
Real Patente de Navegacién, que fue devuelta posteriormente a la Co-
mandancia de Marina de Santander el 31 de diciembre de 1802.

BERGANTIN «SAN NIcOLAS»

Para matricularle en Santander, asi como para obtener la Real
Patente de Navegacién, consigné las fianzas precisas don José Antonio
Gutiérrez, mercader de nuestra plaza, y el 21 de noviembre de 1801.
Fue de 180 toneladas y le mandaba don José de Ager en un viaje desde
el puerto santanderino a Veracruz, comenzado en los primeros dias del

afio 1802.

QUECHEMARIN «EL GAVILAN»

El comerciante santanderino don Nicolds de Aldama dio la fianza
para incluirle entre las embarcaciones menores de nuestro puerto el
30 de diciembre de 1801, comenzando poco después la primera singladura
para ir dicho buque de Santander a Veracruz.

FrRAGATA «TERESA»

La fianza para matricularla en Santander la presté don Nicol4ds Anto-
nio de Aldama y en 30 de diciembre de 1801 zarpaba desde nuestro puerto
a Veracruz esta fragata, que tuvo 300 toneladas de arqueo y cuyo valor
se estimé en 127.000 reales de vell6n.
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BeERGANTIN «BUENA DICHA»

Matriculado en Santander como perteneciente al comerciante y arma-
dor don Francisco de Durango, se habilité en 29 de julio de 1802 para
dejar nuestro puerto con rumbo a los de América. Su registro fue de 185
toneladas.

FRAGATA «LA DILIGENCIA» (a.) La Carmela

Habia sido construida en Estados Unidos de América y recibié al
botarse al agua el nombre de CONNECTICUT, teniendo un arqueo de 350
toneladas y la adquiri6 el 30 de julio de 1802 en nuestra ciudad el mon-
tafiés don Juan de Trueba, que pagé 10.000 pesos fuertes, matriculdndola
en Santander el 17 de agosto siguiente, después de hacer constar su pro-
pietario, como en casos andlogos y en cumplimiento de lo legislado,
«no tener interés grande ni pequefio extranjero alguno en la fragatay.
Pocos dias después de incluida en la lista de embarcaciones santanderinas,
zarpé con rumbo a Montevideo capitanedndola don José Ramén de
Uribe.

BERGANTIN «SAN MiIGUELy (a.) El Volador

Don Pedro Larrea, comerciante establecido en Santander, afianzé
hasta el valor duplicado de 100.000 reales de vellén por este buque para
obtener la Real Patente de Navegacién en un viaje de Santander a La
‘Guayra, comenzado el 23 de diciembre de 1801, yendo de capitén y primer
piloto don Domingo Dobanan. Tenia 160 toneladas y el 14 de agosto
de 1802 dejaba otra vez nuestra bahia poniendo rumbo a Liverpool al
mando del mismo capitén.

TRAGATA «LUIsSA»

El armador santanderino don Marcial de Altuna solicité el 26 de
agosto de 1802 la inclusién de este buque en la lista de embarcaciones
santanderinas. Desplazaba 280 toneladas.

TFrAGATA «LLA PROVIDENCIA»

Pertenecié también a Don Marcial de Altuna y el 27 de agosto de 1802
mand4ndola don José Ramén de Artiaga, soltaba la vela en Santander
para ir a La Habana. Tuvo un registro de 280 toneladas.
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GoLETA «PALAFOX» (a.) La Unidn

Botada al agua desde un astillero de los Estados Unidos de América,
la adquirié en Londres el montafiés de Cantabria don Juan de Carredano
«por 840 libras dinero legal de la Gran Bretafia», siendo incluida el 15
de febrero de 1814 en la relacién de embarcaciones santanderinas. Tuvo
112 toneladas de registro y mandédndola don José Lorente, haciase a la.
mar desde Santander a La Habana el 12 de mayo de 1815.

GOLETA «SANTA Ritay

Dejé las gradas de un astillero de los Estados Unidos de América y
tuvo 50 toneladas de porte. Pertenecié a don Francisco Uriarte que pagé
por ella la cantidad de 88.000 reales de vellén para matricularla después,
el 26 de abril de 1814, en la Comandancia de Marina de Santander.

GOLETA «LLA MULATA»

Pertenecié a don Juan de Carredano que la compré a don José Muiioz.
mediante el precio de 120.000 reales de vellén cuando estaba surta y
fondeada en Santander. Desplazé 170 toneladas y 23,37 partes de otra,
incluyéndola su duefio en la matricula de buques de nuestro puerto el
14 de febrero de 1815.

CORBETA «VICENTA»

Pertenecié a don Ramén Lépez-Dériga y el capitdn y primer piloto
don Francisco de Zuloaga la llev6 en un viaje de Santander a La Habana
iniciado el 25 de febrero de 1815. Su arqueo fue de 140 toneladas.

BERGANTIN «MEDEA»

Propiedad del armador capitdn y maestre don Bernardo Rivero,
puso proa a la mar desde Santander a La Guayra el 24 de abril de 1815
y tuvo 8b toneladas de registro.

GOLETA CORSARIA «NICOLASA»

Don Juan de Carredano la habfa adquirido en Londres al pagar «a
cantidad de 1.500 libras de dinero legal de la Gran Bretafia a don Enrique
Sanders, establecido en dicha ciudad inglesa». Este buque, construido
en los Estados Unidos tenfa 159 toneladas y entré a formar parte de nues-
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tra matricula el 20 de mayo de 1815, emprendiendo dias después, armada
en corso y mercancia al mando de don José Bonifacio de Arrarte y pro-
vista de la Real Patente exigida, un viaje desde Santander a La Guayra.

FRAGATA «ANA Luisa» (a.) Calibso

La compré don Isidro Juan Pawell a don Claudio Grandi Giraud, de
Santa Cruz de Tenerife, por 6.500 pesos fuertes. El arqueo de la fragata
era de 275 toneladas y habia caido al agua en los Estados Unidos de Amé-
rica. Fue inscrita en la lista de embarcaciones santanderinas el 8 de oc-

tubre de 1815.

BERGANTIN «MariA IeNaciay (a.) Diligente

El comerciante santanderino don Nicolds de Ageo le adquirié en Bil-
bao dando 62.415 reales de vellén a don Antonio Lacusae, para inscribirle
después en la Comandancia de nuestro puerto el 12 de diciembre de 1815.
Tuvo de porte 103 toneladas.

BeERGANTIN «EL PASCUAL»

De construccién sueca y desplazando 270 toneladas, fue del naviero
don Mariano Pérez de Nenin, que le compré por la cantidad de 160.000
reales de vellén pagados a don Antonio Zabalgogeaseca, matriculdndole
en Santander el 8 de febrero de 1816.

BERGANTIN «SEGUNDO CAMPEADOR»

Propiedad de don Juan de Carredano dio al hacer la medicién un
arqueo de 270 toneladas y habia sido adquirido por el citado armador
en nuestra plaza por la cantidad de 8.000 francos que recibi6 don Juan
Ducennao, vecino de Burdeos. Quedd matriculado en Santander el 21
de febrero de 1816.

GOLETA «NUESTRA SENORA DE LOS DOLORES)

Fabricada en un astillero de Limpias, desplazaba 75 toneladas y perte-
necfa a don Juan Gonzélez Aguirre que la matriculd el 11 de febrero de
1816 en la Comandancia de Marina de Santander.

FRAGATA «MINERVA»

Siendo de construccién francesa la compré don Juan de Carredano
en Burdeos a don Juan José de Sangroniz, mediante el precio de 72.000
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francos, «segtin consta de escritura de venta que ha presentado el intere-
sado y existe en la Escribania de Marina de esta Provincia de Santander,
siendo el porte de este buque de 446 toneladas segin reconocimiento
hecho por el facultativo y matriculada el 9 de abril de 1816».

QUECHEMARIN (SAN JUAN Y SAN JosE»

Propiedad de don Manuel de Camus, comerciante santanderino, que-
daba incluido en la matricula de buques de nuestro puerto el 4 de
septiembre de 1816; desplazé 20 toneladas.

CORBETA «SAN FERNANDO»

Fueron sus duefios los sefiores Gallo e Hijos, comerciantes en nuestra
plaza, que pagaron por la nave la cantidad de 80.000 francos. Tuvo 433
toneladas de arqueo y quedé matriculada en Santander el 10 de octubre
de 1816. Este buque botado al agua con €l nombre de TET1S en los Estados
Unidos de América, pertenecia cuando se vendié en el puerto santanderino
el 25 de julio de 1816, a Mr. Justin Foustad, de Burdeos, y posteriormente
en el afio 1821 fue apresado por los insurgentes en las proximidades de
La Habana.

CORBETA «PAzy

El 9 de enero de 1817 qued$ habilitada para comenzar un viaje de
Santander a Bristol cargada con sacas de lana. Tuvo 103 toneladas
de registro y la capitaneaba don Juan de Orbe.

GOLETA (NUMANCIA»

Sus duefios los sefiores Aguirre Hermanos, del comercio de nuestra
plaza, la enviaron a América el 12 de marzo de 1817, siendo su capitin
don Pablo de Aguirre. E1 12 de octubre de 1819 inicié otra derrota desde
la bahia santanderina para llevar un cargamento de harina, mandada por
don Blas de Igartda, hasta el puerto de La Habana. Su arqueo fue de
60 toneladas.

CORBETA CORSARIA «FLORA»

Don Francisco Lemona Oria y don Martin Pérez de Nenin, la habian
matriculado en Santander dando el mando de ella a don Manuel de Ca-
rranza. Desplazaba 134 toneladas de 20 quintales castellanos y fue cons-
truida en Bayona de Francia, recibiendo al caer al agua el nombre de
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NUESTRA SENORA DE 1L0S DOLORES (a.) La Bayonesa. Era «de tres palos,
dos puentes y 106 pies y 2 pulgadas de cabeza a cabeza, yendo armada
en corso y mercancia, provista de la Real Patente, el 9 de abril de 1817
al iniciar la travesia de Santander a Veracruzs.

BERGANTIN «TIMOLEON»

Tuvo 247 toneladas y estaba encargado de su derrota don José Ra-
mén Goémez, que le puso en rumbo de Santander a La Habana en b
de febrero de 1817. La Real Patente para esta expedicién lo mismo que
para otra que hizo el 8 de octubre del citado aifio, se cancel$ en la Coman-
dancia de Marina de nuestro puerto el 11 de abril de 1821.

FRAGATA «VICTORIA»

Don Francisco de Sayus fue su armador y en un viaje desde Santander
a La Habana comenzado el 27 de julio de 1817, la capitaneaba don Juan
Bautista de Echevarria.

BeERGANTIN «HABANERO» (a.) Espoz y Mina

El vecino de Santander don José Mataré fue duefio de este velero que
dejaba las aguas de nuestra bahia el 24 de julio de 1817 al ir en demanda
de La Habana y de Veracruz.

BERGANTIN «CARAQUERO»

Habia sido adquirido en 150.000 reales de vellén por el santanderino
don Joaquin Prieto Ceballos, quedando habilitado en 23 de agosto de
1817, para salir del puerto de Santander. Desplazaba 247 toneladas y
construfdo en Inglaterra tuvo como primitivo nombre el de ORESTES.
Sus caracteristicas fueron las siguientes: 95 pies de eslora, 88 de quilla,
26 de manga, 21 de plan y 11 de puntal. Figuraba en la lista de embar-
caciones santanderinas desde el 20 de agosto de 1817.

GOLETA «MARfA TERESA»

Al mando del capitan don Tomés de Olaguibel emprendié la ruta de
Santander a Cadiz, cargado de cebada, el 24 de agosto de 1817. Tuvo
80 toneladas y pertenecié al armador santanderino don Ramén Lépez-
Dériga.

Tomo IL.—14
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QUECHEMARIN «SAN ANTONIO Y ANIMASY

Construido en Bayona de Francia por cuenta y orden de don Lucas
Ruiz de Santallana, vecino de Santander, desplazaba 39 toneladas y
queds inscrito en la lista de embarcaciones santanderinas el 20 de abril
de 1816. Este buque naufragé en 1817 al hacer un viaje de Santander
a Vigo.

BERGANTIN «NUESTRA SERORA DEL CARMEN)

Fue antes el bergantin inglés LIBERTAD que, capitaneado por Henry
Winser, arrib6 a Suances cargado de bacalao, después de correr muy
duros temporales viniendo del Havre de Gracia y Terranova. El maestro
mayor de construcctor de buques en nuestra provincia le tasé, teniendo
en cuenta las averfas sufridas, en 20.700 reales de vellén con todos sus
pertenecidos y en 25 de febrero de 1818 se vendia en publica subasta en
Santander, adjudicidndose el buque a don Manuel Cortazar, comerciante
local, que pagé 10.350 reales de vellén y le matriculé en el puerto san-
tanderino el 7 de abril del indicado afio.

QUECHEMARIN (NUESTRA SENORA DE 1L0S DOLORESH

Tuvo un registro de 40 toneladas y pilotado por don Miguel de Men-
chaca comenzé una travesia de Santander a Lisboa con cargamento
de trigo, el 20 de marzo de 1818.

GOLETA CORSARIA «(ANTONIA BONIFACIA»

Hecha en Bayona de Francia por el maestro don Pedro Lescande,
tuvo 81 toneladas francesas de registro y pertenecié al armador santan-
derino don Manuel de Posadillo, quien Pago 9.000 francos o 98.269 reales
de vellén. Su duefio la inclufa en la lista de embarcaciones santanderinas
el 17 de agosto de 1818 y seguidamente la mandaba desde nuestra bahia
a Vigo llevando como capitdn a don Juan Bautista de Abaroa, que
habia inspeccionado representando a Posadillo la construccién de dicha
goleta, la cual tuvo 67 pies de eslora, 55 de quilla, 19 de manga, 10 de
plan y 9 de puntal. El 10 de julio de 1819 zarpaba de Santander a La
Guayra, repitiendo esta travesia el 18 de mayo de 1820 y armada en corso
y mercancia el 15 de mayo de 1822 puso proa hacia Puerto Cabello para
traer un cargamento de cacao y cueros. Partia de Santander a Puerto
Rico el 19 de enero de 1823 fletada con harina y vinos y el armador
don Manuel de Posadillo contraté después con don Nicolds Maria ‘de
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Arizmendi, comisario de guerra de Marina, la conduccién desde nuestro
puerto al del Ferrol, el 17 de octubre de 1827, para llevar a la orden y
disposicién del Capitén General de aquel Departamento 42 cafiones del
calibre de a veinticuatro, recamarados y procedentes de las fdbricas de
La Cavada, cobrando de flete 10.750 reales de vellén.

BERGANTIN «CARLOS»

Desplazaba 68 toneladas y pertenecia a don Manuel de Posadillo,
capitaneandole don José Antonio de Andraca, que el 2 de agosto de 1818
le ponfa en rumbo desde Santander a Puerto Cabello, repitiendo esta
travesia el 23 de febrero de 1821 al mando de don José Sartucha.  Los
sueldos en el primero de los citados viajes fueron estos: Ganaba el capitdan
80 pesos sencillos al mes, 55 el piloto, 10 cada uno de los cuatro marineros,
8 los grumetes, 6 el paje y 8 el cocinero y el despensero respectivamente.
Este bergantin habfa hecho otra derrota desde Santander a La Guayra
iniciada en 16 de julio de 1819.

FRAGATA «TRES HERMANASY

Zarpaba de Santander para Callao de Lima el 28 de junio de 1818
siendo su capitin don Bernardo Antonio de Meillo, que percibia en este
viaje 130 pesos sencillos al mes, cobrando 84 el primer piloto, 50 el se-
gundo y 7 el tercero. La remuneracién del carpintero, igual a la’ del
primer calafate fue de 22 pesos sencillos al mes y los once grumetes que
iban enrolados percibian 6 pesos cada uno, cobrando 4 cada paje, 9 el
cocinero e igual suma cada uno de los siete marineros de la tripulacién.
El guardién de a bordo cobraba 40 pesos sencillos mensuales. e

FRAGATA CORSARIA «LA UNION»

El maestro constructor Pedro Lescande la hizo en Bayona de Francia
para don Francisco de Bustamante y compaiiia, armadores santanderinos,
y desplazando 292 toneladas costé 300.000 reales de vellén. El capitdn
don José Antonio de la Calleja, enviado por los armadores a dicha cindad
francesa «asistié a la construccién desde la quilla y en el contrato cele-
brado el 31 de mayo de 1817 entre el maestro constructor y el citado
capitdn se estipulaba «que debia de abastecer toda la madera, hierro.y
clavazén necesaria en el presupuesto, hembras y machos del timén asi
como las abrazaderas de los escarpes de la quilla, branque y codaste,
seria de cobre con sus cabillas remachadas, haciendo un bote.y una
lancha proporcionados, una caja de cocina de madera sin obra de albafiil,
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toda la arboladura completa de madera del Norte con mastelero y gavia
de respeto, trabajado y guarnecido en sus copas y cruzetas hasta los
juanetes, debiendo todo ser construido con cuidado y solidez y a satisfac-
cién de don Félix de la Calleja capitdn autorizado para la inspeccién.»

Provista de la Real Patente de Corso y Mercancia para América
después de prestar fianza los armadores santanderinos Dériga Hermanos
y Agiiero, inici6 sus singladuras en un viaje de Santander a La Habana
el primero de septiembre de 1824, repitiendo esta travesia el 17 de julio
de 1826, llevando 61 tripulantes y haciendo nuevamente esta derrota
armada también en corso y mercancia el b de marzo de 1828.

QUECHEMARIN (NUESTRA SENORA DE LA MERCED DE CUETO»

La matriculé en Santander el primero de diciembre de 1824 su pro-
pietario don Manuel de Alday, nombrando capitdn a don Juan Bautista
de Sana, quien le llevé en repetidos viajes a distintos puertos franceses.
El 24 de febrero de 1825 soltaba la vela en nuestra bahia y puso rumbo
a La Habana fletada con trigo y al mando de don Pablo de Camus.

BERGANTIN CORSARIO ¢EL CAMPEADOR»

Fondeado en Santander prepardbase a izar la vela provisto de la Real
Patente de Corso y Mercancia e ir a La Habana el 7 de mayo de 1824,
capitanedndole don Joaquin de Arrencoechea.

FRAGATA CORSARIA «MOCTEZUMAY

Quedd habilitada y en posesiéon su capitdn don Juan Sarrid de la
exigida patente de Corso y Mercancia el 15 de julio de 1825 para empren-
der un viaje desde Santander a La Habana, yendo armada con 20 cafiones,
50 fusiles, 50 chuzos y demds armas de chispa y blancas. Desplazé 430
toneladas.

FRAGATA CORSARIA (ATLANTA»

Fue su duefio don Francisco de Bengoechea y desplazando esta fragata
256 toneladas haciase a la mar el 27 de julio de 1824 con registro de hari-
nas y otros efectos, al mando de don Ramén de Arteaga. Integraban la
tripulacién 95 hombres y «levaba el buque para su defensa 9 cafiones
de a dieciocho, 3 del doce, 38 fusiles, 48 sables y machetes y demd4s per-
trechos necesarios», estando el capitan en posesién de la necesaria Pa-
tente de Corso y Mercancia para navegar. En otro de los viajes salié
esta fragata de Santander a Cuba el 17 de junio de 1826.
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FRAGATA CORSARIA «SAN JUAN BauTistas (a.) Diana Meridional

Pertenecia al montafiés don Guillermo Calderén y armada en corso
y mercancia se hizo a la mar el 27 de julio de 1824 desde Santander para
La Habana, yendo fletada «con 100 cafiones del treinta y seis que habjan
sido puestos en el embarcadero de Tijero con un peso cada uno de 60
quintales y medio, destinados al departamento maritimo del Ferrol
cobrando de flete 69.800 reales de vellén, asigndndose 260 reales diarios
para el mantenimiento de los tripulantes, cobrando 4 reales los marineros
y 8 los oficialesy. La mandaba don Juan Bautista Arriola.

QUECHEMARIN (SAN JUAN Y SAN JOSE»

El mercader santanderino don Pedro de Camus le adquiri6 en nuestro
puerto el 5 de noviembre de 1823 «destrozado de aparejos, quebrantado
de quilla y costado y muerto un muchacho de la tripulacién». Este velero
habia enarbolado anteriormente el pabellén francés cuando navegaba
con el nombre de Los Dos Amicos y era propiedad de don Felipe Maria
Delebreton. Tuvo un arqueo de 19 toneladas y después de reparado
hacia en 1824 nuevas travesias hasta los puertos franceses y a los del
litoral espaiiol.

GOLETA «SANTA ANA»

El capitin y primer piloto don Andrés de Cortina la puso en rumbo
de Santander a La Guayra el 16 de marzo de 1819 y era del armador
establecido en nuestro puerto don José de Oyarzébal. Desplazaba 50 to-
neladas. Al retornar del indicado viaje solicit6 el capitdn ante la Coman-
dancia de Marina de Santander y en 9 de septiembre del afio ultimo ci-
tado «que se hiciese la correspondiente informacién con motivo de haberse
perdido en el mar el marinero Miguel Antonio de Arriganaga, caido al
agua el b de agosto a las nueve de la noche estando trabajando sobre la
vela de belache, sin que se le pudiera socorrer, sin embargo de las vivas
diligencias practicadas al efecto por razén de ser el tiempo muy recio
y se ahogé sin volverle a ver més, habiendo dejado el buque las aguas
de La Guayra el 3 de julio de 1819». Don F. de Bustamante y compafiia
habian comprado la goleta en Santander el dia 4 de abril de 1819 a
don Francisco de Maza, socio y apoderado de los armadores establecidos
en el puerto del Havre de Gracia Lafitte y Cia. pagando 150.000 reales
de vellén. Tuvo 173 toneladas de arqueo.
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BERGANTIN «MARfA TERESA»

Propiedad de los sefiores Dériga Hijos y Cia., armadores santanderi-
nos, hacfase a la mar desde nuestro puerto para ir al de La Guayra el
5 de junio de 1819, capitanedndole don Tomés de Olaguibel que le llevé
también en otro viaje fletado con trigo de Limpias a Sevilla el 12 de enero
de 1825. Desplazaba 80 toneladas.

QUECHEMARIN «SANTA ANA»

Capitaneado por don Juan Antonio Ibargaray, pertenecia a don José
Guzmari, del comercio santanderino, y en el afio 1819. Este buque des-
plazaba 40 toneladas y habfa sido adquirido por su armador «on todos
los aparejos y pertenecidos en 13.000 reales de vellény.

BERGANTIN-GOLETA CORSARIO «LLA PASIEGA»

El maestro de ribera Lescande, le lanzé al agua en Bayona de Francia
percibiendo 47.280 francos por la construccién, cantidad que aboné el
comerciante santanderino don Juan Carredano, el cual habia comisionado
a don Juan de Renteria para que capitanease dicho buque hasta dicho
puerto enarbolando bandera espafiola e incluirle en la matricula local.
En carta dirigida el 2 de agosto de 1819 por el citado capitdn a su armador,
deciale «no haber podido salir de la barra de Bayona por falta de agua,
viéndome precisado a esperar la primera marea para ejecutarloy. «Estoy
sumamente contento de su bergantin goleta y a mi mando LA PAsiEca
y me parece estara usted satisfecho cuando lo vea en esa bahia y que
pueda merecer la aprobacién en esta compra». Tuvo las siguientes carac-
teristicas: eslora 22 pies, quilla 76, manga 28,4, plan 11,6 y puntal 10,6,
El 9 de septiembre de 1819 comenzaba su primer viaje al zarpar de San-
tander a La Guayra y al mando del capitdn don Juan Bautista Mufiecas
dejaba nuevamente las aguas santanderinas poniendo la proa a Vera-
cruz el 7 de marzo de 1822 y provisto de la Real Patente de Corso y Mer-
cancfa,

BERGANTIN «EL ATREVIDO®

Pertenecfa a los armadores santanderinos Aguirre Hermanos y tuvo
151 toneladas de porte. Largé la vela en Santander el 19 de octubre de
1819 después de recibir a bordo un cargamento de harina y otros efectos
destinados a La Habana, Hlevando el buque don Juan de Sertucha.
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BERGANTIN «¢AMABLE MARfA Rosa»

Desplazaba 201 toneladas y fue de los santanderinos Dériga Hijos
y Cia., levando el ancla el 15 de diciembre de 1820 para ir desde nuestro
puerto al de La Guayra y recoger un cargamento de cacao. Capitanean-
dole don Antonio de Abaroa, zarpé de Santander y puso rumbo a Sevilla
el 6 de febrero de 1822 y el 20 de noviembre de 1824 con 1.500 fanegas
de trigo tomadas en Santofia y destinadas a Cddiz y al siguiente dia
estando a la altura del Cabo Santa Maria un bergantin corsario insurgen-
te le hundié después de hacer salir a la tripulacién que fue recogida
por el quechemarin NUESTRA SENORA DE BEGORNA, cuyo capitin don Joa-
quin de Sagarraba vio el ataque y hundimiento desde el fondeadero del
cabo de Santa Maria donde habfa tenido la suerte de acogerse».

BERGANTIN «SAN JOSE»

Pertenecia al santanderino don Ignacio Antonio de Garmendia, que
le envié repetidas veces desde nuestro puerto a los del Norte de Europa,
capitaneado por don Miguel de Gana el afio 1820. Tuvo 75 toneladas
de registro.

QUECHEMARIN «MAURA»

Construido en Liorna, tenia «un puente, cuarenta pies de eslora,
cuarenta y ocho de quilla, nueve de puntal y quince de manga que hacian
treinta y cinco toneladas.» Su duefio el comerciante santanderino don
Jacinto Presa le matriculé el 24 de enero de 1822, valiendo dicho buque
19.000 reales de vellén. Otro armador santanderino, don José Rodriguez,
le adquiri6 el 14 de enero de 1825 y nombré capitdn a don Manuel Ig-
nacio de Aldecoa, que le levé de Santander a Cédiz fletado con trigo
y harinas el 13 de julio de 1825 haciendo después andloga travesia.
Este buque fue anteriormente el francés CLARISA que habia sido botado
al agua en 1812 para don Sebastién Prado, mercader espafiol avecindado
en Burdeos.

BERGANTIN «SAN ANTONIO DE PADUA»

Le compré en Bilbao don Ignacio Antonio de Garmendia por la
cantidad de 27.863 reales y veinticuatro maravedis de vellén, incluyéndole
después el 5 de octubre de 1820 en la matricula santanderina. Su porte
fue de 100 toneladas y en un viaje de C4diz a Bilbao, fletado con vino,
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aceite y cacao hubo de arribar a Santander «por haber descubierto agua
el 10 de junio de 1822 cuando llevaba mes y medio de navegaciény.

QUECHEMARIN «TRITON»

De 83 pies y 6 pulgadas de eslora, 79,6 de quilla, 25,2 de manga,
18,6 de plan y 10 pies y seis pulgadas de puntal, habfa caido al agua en
Bayona de Francia, percibiendo el maestro de ribera que le hizo la canti-
dad de 120.000 reales de vellén. Desplazé 149 toneladas y el 17 de no-
viembre de 1820 los sefiores Uhagon y Hermanos le matricularon en
Santander envidndole dias después a La Guayra capitaneado por don
Andrés Cortina.

GOLETA «(MARiA DoOLORES» (a.) La Lince

Salida de las gradas de un astillero de los Estados Unidos de América,
fue de 60 toneladas de registro y surta y anclada en Santander la subasté
la Hacienda por la cantidad de 21.141 reales de vellén pagados por el
montafiés don Demetrio Antonio de Reigadas, que la incluyé en la lista
de embarcaciones santanderinas el 5 de noviembre de 1820. Este buque fue
apresado por un navio insurgente al ir a Veracruz.

BERGANTIN-GOLETA «LA VALIENTE ISABEL ¥ SALVADOR»

Tuvo 100 toneladas y sus dimensiones fueron: 75 pies de eslora, 23
de manga, 18 de plan y 8 de puntal. Pertenecié a don Salvador Rivero,
del comercio de La Corufia, y le matriculé en Santander el 15 de enero
de 1825. Habifa caido al agua este buque en Ribadeo e inicié su pri-
mer viaje al poner rumbo desde nuestro puerto al de Barcelona, llevan-
dole don Francisco Falquer. Valfa 90.000 reales de vell6n.

BERGANTIN «ANGEL DE LA GUARDA»

Quedaba incluido en la relacién de embarcaciones de la Comandancia
de Marina de Santander el 4 de marzo de 1825 y desplazaba 88 toneladas,
siendo propiedad del comerciante de San Sebastidn, sefior Gazcué.

QUECHEMARIN «CRISTINA»

Propiedad de los armadores Aguirre Hermanos salia de Santander
para Gijén con aztcar, cueros, aguardientes, etc., el 18 de agosto de
1825, capitanedndole don Justo Villabaso.
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BERGANTIN «NUESTRA SENORA DEL SoTO» (a.) Rosarito

Construido en Bayona de Francia era propio del comerciante santan-
derino don José Ortiz de la Torre, quien le matricul6 el 3 de septiembre
de 1825 en Santander, haciendo seguidamente rumbo desde nuestro
puerto a La Habana, fletado con harinas.

BERGANTIN «MARfA ANTONIA»

El comerciante santanderino sefior Campifia fue su armador y habia
sido botado al agua en Bayona de Francia con un arqueo de 70 toneladas,
para incluirle en la matricula local. Dio a la costa Oeste de Suances el
4 de enero de 1827, comprdndole dias después don Saturnino Gémez
en publica subasta, que reparindole provisionalmente en el sitio del
naufragio, le llevé después a Plencia donde fue reformado por completo
aparejandole de nuevo y recibiendo el nombre de JovEN MIGUEL, con el
cual capitaneado por don Juan Bautista Larrazébal solté la vela el 29
de octubre de 1827 al ir cargado de trigo desde Santander a Barcelona.

FRAGATA CORSARIA «PRECIOSA»

Tuvo 400 toneladas de porte y realizé varias travesias entre Santander
y Manila, habiéndola adquirido su armador el comillano don Ignacio
Fernindez de Castro el 12 de enero de 1826. Puso la proa desde nuestra
bahia a Filipinas, armada en corso y mercancia y en posesién de la nece-
saria Real Patente, el 18 de marzo del citado afio.

Construido este buque en su mayor parte con maderas de América
«y forrado en cobre hasta el canto superior de las cintas reclavadas, y
empernadas en cobre la quilla, forro de bodega, la cubierta entrepuente,
los costados interiores entre las dos cubiertas, y el timén por sus tres
machos y otras tantas hembras», habia arribado a Santander desde Manila
el 29 de enero de 1826 fletada con un cargamento de aztcar y al mando
de don Fernando Medialdea. El 25 de marzo de 1826 armada en corso
y mercancia, provista de la Real Patente y al mando de su capitdn y ar-
mador don Ignacio Ferndndez de Castro ponia proa a la mar desde nues-
tro puerto para ir en demanda de las Islas Filipinas, retornando después
a las aguas de nuestra bahia el 15 de julio de 1827. Esta fragata fue man-
dada en otro de sus viajes por el capitdn comillano don Juan de San Juan,
que la puso en rumbo de Santander a Manila, llevando distintas merca-
derfas y numerosos pasajeros, cada uno de los cuales pagé 460 pesos fuer-
tes abonados a la llegada del buque a Manila, desde cuyo puerto volvié
a Santander zarpando el 22 de noviembre de 1829, viaje muy accidentado
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pues tuvo necesidad de arribar a Anger el 20 de enero de 1830, cuando
la capitaneaba don Juan de Orbeta, que formul6 la correspondiente
protesta de mar en la cual quedaron minuciosamente detalladas las
incidencias de la travesfa hasta el ultimo puerto citado, sufriendo te-
rribles temporales causantes de graves dafios en el buque y en su car-
gamento integrado por azucar, aflil, pimienta y cueros al pelo. Después
de hacerse nuevamente a la mar volvié la fragata nuevamente de arri-
bada a Anger el 19 de marzo de 1830, procediéndose entonces al alijo
del cargamento del cual faltaban 377 bayones de azicar arrojados al
mar durante el temporal del 13 de enero y el deterioro grande de un
nimero muy aproximado, obligando la importancia de las averfas su-
fridas por el buque al abandono total del mismo.

Para defenderse de piratas y corsarios disponia ésta de «8 cafiones de
bronce del calibre de a ocho, graduado su peso sobre 14 a 16 quintales
cada, con sus curefias, bragueros y palanquines, 4 de hierro del calibre
de a doce, 3 obuses del mismo calibre y uno mds inutilizado, 17 sables
utiles, 7 inttiles, una pistola descompuesta, 7 guardacartuchos, 8 lios de
cuerda-mecha, 16 botafuegos, 6 cajones con pélvora, graduado su peso
en 150 libras, 8 chifles con sus agujas, 322 balas rasas para cafiones,
50 palanquetas y 600 balas de metralla». Valiendo el total del armamento
60.688 reales de vellén.

FRAGATA CORSARTIA «NUESTRA SENORA DE LA PIEDAD»

La capitaneaba don Juan Bautista de Arrarte que estando en posesién
de la exigida patente de Corso y Mercancia, habia iniciado una travesia
de Santander a La Habana el 13 de febrero de 1826.

FRAGATA «VICTORIA»

En 16 de julio de 1826 entraba en nuestro puerto para dejar un car-
gamento de azicar y aifiil recibido en Manila el 19 de enero del indicado
afio, siendo su capitin y primer piloto don Juan de San Juan, secundado
en el mando por los también montafieses de Cantabria don Ignacio
Cagigas y don Ramén Cordero. El médico de a bordo fue don Miguel
Ferndndez Camino y el capelldin don Gelasio Campafii. Retorné desde
nuestro puerto a la capital filipina saliendo el 2 de abril de 1827.

GOLETA «SANTA ENGRACIA»
El 7 de agosto de 1826 la adquirfa en ptiblica subasta en Santander

don Francisco Sandifio, piloto particular de la Carrera de Indias, vecino
de Santander, que pagé 20.000 reales de vellén por este buque. «Dicha
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goleta zarp6 de nuestro puerto para Sevilla, cargada de trigo el 28 de sep-
tiembre y protegida por el convoy formado con ¢l bergantin GUADIANA
y la corbeta DESCUBIERTA. A la una de la mafana vino en vuelta
de tierra encontrando como a las diez y media horas del dfa primero de
octubre al bergantin RELAMPAGO que por su bandera larga de guerra
al que no hizo sefial alguna continué su bordada hasta las 11 que viré a
la de fuera y a las seis de la tarde la fragata de guerra y varios buques
se hallaban por sotavento. A las 12 horas con tiempo achubascado vird
en vuelta de tierra en compafifa de otros buques y al amanecer del dia 2
se hallé con b buques a la vista y por ser vientos contrarios y trabanjado
mucho el buque se verificé arribar a Santandem.

BERGANTIN-GOLETA «CLARITA»

Cargado de trigo zarpé de Santander con rumbo a Céadiz el 20 de
abril de 1826 capitaneindole don Antonio de Allona. Su registro fue
de 76 toneladas.

‘QUECHEMARIN «EDUARDO»

Salido de las gradas de un astillero de Plencia donde le hizo el maestro
constructor don Miguel de Aberasturi, por encargo del comerciante san-
tanderino don Vicente Senties, desplazaba 36 toneladas, capitaneandole
don Mariano Arana en 1827. Dej6 las aguas santanderinas para ir al
Ferrol en 26 de junio de 1834 llevando por cuenta de la Real Hacienda
@0 cafiones del calibre de a veinticuatro, dos vergas de velacho, el cargo
de piloto, cirujano y capelldn, salvado de Lo LEALTAD con otras frioleras
de mencionada procedencia por un flete de 6.000 reales de vellén.» Este
buque fue arrendado a la Comandancia de Marina de las Fuerzas Navales
del Cantabrico el 12 de febrero de 1835 por 2.870 reales mensuales.

QUECHEMARIN «LA ESPERANZA»

Pertenecié al comerciante santanderino don Francisco Bohigas y el
maestro Aberasturi lo habia fabricado en Plencia mediante la cantidad
de 24.000 reales de vellén y cay6 al agua el 13 de septiembre de 1827.
Mandado por don Francisco Canal emprendia su primer viaje desde
Santander a Barcelona el dia 27 del citado mes y afio, capitaneandole
en otras derrotas don Jacobo Gémez.

‘QUECHEMARIN «SAN BENITO»

El vecino de Pedernales don Juan Antono Maaurio le construyé
por la cantidad de 25.000 reales de vellén, pagados por los armadores
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santanderinos don Hilario Landa, don Nicolds Senties y nuestro ascen-
diendo don Francisco de la Vega, el 22 de diciembre de 1827. Hizo repe-
tidos viajes a La Corufia y a Gijén y varios puertos del Cantdbrico y el
4 de mayo de 1830 zarpaba de Santander a Lanchove para transportar
500 sacos de cacao y una partida de barriles de harina, capitanedndole
don Juan Bautista de Echevarria.

BERGANTIN «JOVEN MIGUEL»

Fletado con trigo dejaba las aguas santanderinas al mando de Juan
Antonio Larrazébal, poniendo proa a Barcelona en 27 de diciembre de
1827.

BERGANTIN-GOLETA «PEPITA»

Fue de nuestro ascendiente Francisco de la Vega y de otros armadores.
santanderinos, y mandandole don Domingo de Ageo, sali6 de Requejada
con destino a Barcelona el 21 de febrero de 1828, llevando un cargamento
de trigo.

QUECHEMARIN «VICTORIA»

Don Juan Bautista de Renteria le hizo para don Blas de Cacho que
pagé 25 reales de vellén por el buque, pasando el 28 de agosto de 1828
a ser propiedad del comerciante santanderino don Nicolds Campifia.

BALANDRA «PURfSIMA CONCEPCION) (a.) Montadiesa

Tasada en 19.000 reales de velldén, la llevé de Requejada a Bristol
con un cargamento de trigo el 6 de noviembre de 1828 don Manuel
Antonio de Ojinaga, su capitin, y habiase construido en Lequeitio por
don Manuel de Cortabitarte para el armador santanderino don Juan de
Carredano.

BERGANTIN-GOLETA «CARLOSY

Comenzaba la derrota de Santander a Barcelona el 14 de noviembre
de 1828 siendo su capitdn don Manuel de Llantada.

BERGANTIN ¢AMABLE GERTRUDIS)

Don Manuel de Aberasturi, maestro constructor de buques, le hizo
en Plencia para los sefiores Conde de Campogiro y compaiiia, del comercio
santanderino. Desplaza 91 toneladas y fue botado al agua el 29 de agosto
de 1829 para matricularle en Santander el 10 de septiembre de dicho afio.
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Solt6 la vela en nuestra bahia yendo en demanda de Matanzas pocos
dfas después de la indicada fecha, capitancdndole don Juan Bayabi,
repitiendo este viaje cargado con barriles de harina y sacos de garbanzos,
el 17 de mayo de 1831 y al mando de don Juan Manuel de Zuazo.

QUECHEMARIN «SAN ANTONIO Y ANIMASY o e
Pertenecfa en agosto de 1829 a la matricula santanderina.
BERGANTIN «CHARLES»

Construido en Dresden, Estado de Maine, pertenecid a los armadores
Willian Freeman, Sette Clark y Peter Seans de Boston, adquiriéndole
el 21 de septiembre de 1829 el armador santanderino don Juan de la
Pedraja después de pagar 6.025 pesos fuertes. Desplazaba 186 toneladas.
«Era de popa cuadrada sin jardines y con dos palos, llevando a proa
una figura de wvioliny.

BERGANTIN «DIONISION

Habia pertenecido al armador yanki Christian J. Burkle de Nueva
York, pasando a ser propiedad de los armadores santanderinos Bolado
Hermanos y Quintana el 29 de septiembre de 1829, al pagar la cantidad
de 15.200 pesos fuertes, cuando estaba dicho buque fondeado en Cidiz.
El 10 de mayo de 1831 y capitanedndole don Juan Antonio Zubiaga,
zarp6 de Santander a La Habana con harinas, repitiendo varias veces
esta travesia y con igual cargamento. Entré en Santander, al venir del
puerto habanero, el 30 de abril de 1831, trayendo 77 cajas de azticar
blanco, 36 quebrado siendo el flete por caja de «2 pesos fuertes sin més»
y por una remesa de onzas de oro puesta a bordo cobré el armador el
uno y medio por ciento de flete.

GOLETA «FRAGANTE Rosa»

El 14 de octubre de 1829 la adquiri6 don Francisco Bohigas que pagé
por ella 43.500 reales de vellén, cuando estaba fondeada en nuestra bahia
y llevaba el nombre de LA BELLA VAscoNGaDA. Fue matriculada en
Santander el 30 del mes y afio tltimamente citados.

BERGANTIN «SAN JACOB»

Pertenecié a David Kaull, vecino de Riga, mandéndole el capitin
Jorge Federico Dithmer, desplazando 200 toneladas y habia sido cons-
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truido en la citada ciudad el 8 de junio de 1828 por el maestro de ribera
Eduardo Moove, que cobré 9.200 rublos en moneda de plata. Le adquirié
don Santiago Saez Martinez cuando estaba este bergantin surto y anclado
en Santander y el 17 de octubre de 1829.

BERGANTIN «TIMOLEON»

Su capitin y duefio el hamburgués Hans Fiedeman teniéndole ancla-~
do en nuestra bahia le vendié a los armadores santanderinos Gallo Her-
manos el 17 de octubre de 1829, los cuales cambiaron el nombre del
buque llamado anteriormente OTTELIA SOPHIA.

BERGANTIN «MONTANES»

Tuvo su casco forrado en cobre y fue el antiguo velero yanki CENTU-
RION, habiéndole adquirido don Domingo de Aguirre en Santander, quien
designé por capitdin del buque a don Juan Bautista de Echevarria.
Partié de Santander para La Habana el 17 de octubre de 1829, retornan-
do desde el puerto de la capital cubana al nuestro cargado de azucar y
otros efectos. Durante otro viaje a la isla de Cuba «naufragé en el canal
o costa del puerto de Matanzas el 25 de febrero de 1830».

BERGANTIN «JAVIER ENRIQUE»

Haciase a la mar desde Santander a La Habana el 10 de marzo de
1830 llevandole su capitdn y primer piloto don Juan Bautista de Achu-
tegui. De Santander para C4diz comenzé una travesfa el 10 de agosto
de 1837 y desde nuestro puerto para el de Nuevitas salié el 16 de julio
de 1839 al mando de don Juan Bautista Tellaeche. Habia sido construido
por don Miguel de Aberasturi, en Plencia, en el afio 1830 y por la canti-
dad de 50.000 reales de vellén,

BERGANTIN «MARfA ISABEL»

Le hizo el maestro constructor de buques don Simén de Eguren,
vecino de la anteiglesia de Busturia (Bermeo), para los armadores san-
tanderinos don Pedro de la Puente y don José Maria Lépez-Dériga, y
cayé al agua en octubre de 1829, iniciando dias después la travesfa de
Santander a Santiago de Cuba al mando de don Francisco Escalante.
Tuvo un arqueo de 90 toneladas de 20 quintales castellanos, y en otro
de sus viajes zarpé de nuestro puerto al de Londres cargado con trigo
el 24 de febrero de 1831. Repitié la derrota de Santander a Santiago de
Cuba el b de septiembre de 1831 fletado con harinas.
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BERGANTIN «SAN PEDRO»

Construido por el maestro de ribera don Miguel de Aberasturi, fue
botado al agua en octubre de 1829 para el armador santanderino don
Pedro de la Puente, que pagé 50.000 reales de vellén al constructor.
Qued¢ inscrito en la relacién de buques santanderinos el 11 de noviembre
del citado afio dltimo y pocos dias después el capitin don Manuel de
Igartda le ponia en rumbo de Santander a Santiago de Cuba.

BERGANTIN «(NUESTRA SENORA DE BEGONA» (a.) Flor de Guernica

Propiedad del vecino de Santander don Antonio Iresta, y desplazan-
do 182 toneladas, salia de Santander para Matanzas el 30 de diciembre
de 1829. Rindié viaje en nuestro puerto viniendo del cubano antes citado,
con aztcar y otros efectos, el 9 de junio de 1830, mandindole don Antonio
Zobarin. De Alesund a Santander cargado de bacalao terminé una de-
rrota el 2 de julio de 1851 y el 4 de septiembre de 1854 al mando de don
Severo Arritola, salié fletado desde nuestra bahia para Cuba con 1.444
barriles grandes, 116 menores y 90 sacos de harina.

BERGANTIN «ROSARITO»
Iniciaba una travesia de Santander a La Habana el 31 de diciembre

de 1829 mandado por don Manuel de Arana. Su arqueo fue de 152 to-
neladas.

BeERrRGANTIN «(EUSEBIO»

De Santander a Bristol comenzé su singladura €l 30 de marzo de 1830
al mando de don Eusebio Ferniandez Campén.

BERGANTIN «BELLA ANTONIA»
Fue el inglés Ecuo desplazando 194 toneladas y el 11 de septiembre

de 1830 dejaba las aguas santanderinas para ir al puerto de la capital
cubana mandado por don Andrés Cucullo.

QUECHEMARIN «DILIGENCIA»

Pertenecié en el afio 1830 al armador santanderino don Francisco
Bohigas.
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BERGANTIN «CERVANTES»

El montafiés don José Maria Orense, residente en Londres, fue su
propietario y estaba incluido en la relacién de buques santanderinos
desde el dia 5 de abril de 1830. Soltaba la vela en la bahfa santanderina
para ir en demanda del puerto de La Habana, el dia 24 de los citados
mes y afio, capitanedndole don Francisco Maria Diliz.

FrRAGATA «ROSSIND

Desplazé 300 toneladas y era la antigua norteamericana FLORIDA,
de Boston, que €l 10 de abril de 1830 fue vendida por el apoderado de
los sefiores Tasher H. Livet al vecino y comerciante santanderino don
Joaquin Arrizabalaga, que pagé la cantidad de 240.000 reales de vellén,
matriculdndola en la Comandancia de Marina de nuestro puerto, desde el
cual hizo repetidos viajes a los de la isla de Cuba, mandada por don José
Ramoén de Diliz.

BERGANTIN «GIL BrLasy

Fue el antiguo inglés MARY y le adquiri6 el naviero santanderino
don José Marfa Lépez-Dériga el 15 de abril de 1830, para enviarle en
repetidos viajes de Santander a La Habana, fletado con harinas, como
todos los que hacian esta carrera, yendo capitaneado por don Juan
Bautista de Acibar. Tenfa 200 toneladas de registro.

BERGANTIN «FEDERICOY

Solté la vela en Santander para ir a La Habana el 23 de junio de 1830
yendo como capitdn don Ramén Torres. Desplazé 130 toneladas.

GOLETA «Mosca»

Fue la antigua de bandera inglesa FLy de 74 toneladas vy que habia
pertenecido a Roberto White, que la vendi6 en Londres «como presa el
25 de junio de 1807, adquiriéndola los sefiores Bolado Hermanos y Quin-
tana, comerciantes santanderinos, mediante el pago de 40.000 reales
de vellén. El capitidn don Pedro Camus la llevé de Santander a Canarias
y a La Habana, iniciando esta derrota el 30 de julio de 1830.
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BERGANTIN «SAN EUGENIO»

Le matricul6 en Santander don Federico Antonio Varela y fue ante-
riormente el inglés JEAN BAPTISTE, cuando pertenecia a J. John Cart de
Kingston, quien le vendié en nuestro puerto por 120.000 reales de vellén
el 2 de agosto de 1830.

BERGANTIN «JOVEN NICOLAS»

Dejaba las gradas de Plencia en el afio 1830 y fue inscrito en la matri-
cula santanderina a continuacién, habiendo costado 120.000 reales de
vellén. En distintos viajes desde nuestro puerto a los de Cuba le capita-
neé don Bartolomé de Uriarte.

BERGANTIN «TRINITARIO»

El 20 de octubre de 1830 hacfase a la mar para ir desde Santander a
Trinidad de Cuba y al mando de don Félix Boada.

BERGANTIN «MARIA»

Don Casimiro Capetillo le habia adquirido en San Thomas en 29 de
noviembre de 1830 y sus apoderados en Santander, los sefiores Gallo
Hermanos, le vendieron en 65.000 reales de vellén posteriormente en
nuestra plaza a don Pedro Basifiez, comerciante santanderino.

BERGANTIN «SAN ANDRES APOSTOL»

El 28 de enero de 1831 salia al hacer su primer viaje de Santander
a La Habana, capitaneindole don Juan de Goya, estando integrada la
tripulacién por el segundo piloto don José Antonio Garay, los agregados
don Manuel Bonifacio Bengoechea, don José Antonio Aldecoa, don Simén
de Zuazo, don Mario de Arteaga y don Felipe Salas, yendo de contra-
maestre don Miguel de Olaguibel y de marineros Pedro Espanda, Blas
Rasal, Francisco Cruz, Juan Antonio Albiz y Pedro Lépez, y enrolado
como cocinero Ramén Lanchobe. Ganaban los agregados 6 pesos fuertes
al mes, el capitin 60, el segundo piloto 48, 12 el contramaestre, 7,5 pesos
cada marinero e igual cantidad el cocinero y por el mismo perfodo de
tiempo. Desplazaba este bergantin 210 toneladas y le habfa construido
en Plencia don Juan Bautista de Renterfa, para el armador santanderino
don Andrés Ferndndez Renedo, el cual pagd 80.000 reales de vellén al
ser botado al agua el dia 8 de los citados mes y afio. El 22 de noviembre

Tomo II.—18
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de 1849 naufragd en aguas de Inglaterra y habia realizado antes repetidas
travesias de Santander a La Habana, comenzada una de ellas el 29 de
julio de 1848 alir fletado con 1.492 barriles grandes de harina de ocho arro-
bas barril, 120 menores de cuatro y 100 sacos de harina.

BERGANTIN «ALERTA»

Su capitdn don Mariano Sarrid le puso en rumbo el 8 de marzo de
1831 para ir desde nuestro puerto al de La Habana. El 15 de junio de
1832 fondeaba en el puerto de Londres, después de realizar una travesia
partiendo de La Habana y al mando del capitdn don Juan de Orbeta.
Repitié el viaje de Santander a La Habana el b de septiembre de 1854
fletado con 1.040 barriles grandes de harina y 93 menores.

QUECHEMARIN «SAN JUAN»

Matriculado en Santander el 26 de marzo de 1831 zarpaba seguida-
mente para el puerto de Londres, desde el nuestro. Tuvo 95 toneladas
de arqueo y le boté al agua en Plencia el maestro constructor don Juan
Bautista de Renteria, que cobré 40.000 reales de vellén, poniéndole en
rosca. El 24 del citado afio tiltimo le mandaba don Juan Bautista Basterra.

BERGANTIN «VIRGEN DEL CARMEN»

Habia pertenecido al armador de Mahén, don Francisco de la Torre,
que le vendié después al comerciante santanderino don Francisco Bo-
higas en el mes de mayo de 1831 y por la cantidad de 32. 000 reales de
vellén.

QUECHEMARIN «SAN FRANCISCO DE PAuLA»

Fue propiedad de la sefiora viuda de Llain y Compafiia, del comercio
santanderino y cargado con quintales de hierro, procedente de las ferre-
rias montafiesas, salié de Limpias para Santander el 7 de mayo de 1831,
mandandole don Julidn de Pellén.

BERGANTIN «PAQUETE DE MATANZAS»

Fabricado en Plencia por don Miguel de Aberasturi, para los sefiores
don Francisco Diaz y don Francisco Pedrera, comerciantes santanderinos,
y estaba interesado también en la propiedad del buque el montafiés
don Francisco de la Torriente, establecido en Matanzas. Cayé al agua
el 30 de julio de 1831 y sus armadores le matricularon en Santander
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el 3 de agosto del citado afio, partiendo dias después para iniciar su primer
viaje desde nuestro puerto al de La Habana capitaneindole don Juan
Bautista de Sustacha. El 23 de noviembre de 1835 repiti6é esta derrota
al mando de don José Martinez de Almonte.

BERGANTIN «CONCEPCION»

De construccién francesa pertenecié a la sefiora viuda de Irisarri
y sobrino, establecidos en San Juan de Puerto Rico, adquiriéndole des-
pués, el 19 de octubre de 1831, el comerciante santanderino don Fran-
cisco Javier Franco, que pagé la cantidad de 72.000 reales de velldn.

BERGANTIN «LEOCADIA»

Tuvo 175 toneladas de registro y el capitin don Francisco Font le
puso en rumbo de Santander a la isla de Cuba el 8 de octubre de 1831.
Pertenecié a la Vda. de Collado e Hijos en 1833 y valia 90.000 reales de
vellén.

LUGRE «Dos HERMANOS»

El santenderino don Ramdén del Solar, le mandé construir en Lequeitio,
pagando 35.000 reales de vellén cuando estaba en rosca. El 4 de noviem-
bre de 1831 se inclufa en la matricula de buques santanderinos y dias
después zarpé para Barcelona desde nuestro puerto.Este velero se perdid
en un naufragio.

BERGANTIN «(NUEVO CARLOS»

Solté la vela en nuestra bahfa para ir a Trinidad de Cuba capitanein-
dole don Manuel Llantada el 31 de diciembre de 1831, y habia sido cons-
truido en Bermeo por el maestro de ribera don Simén de Fguren, para
el santanderino don Manuel Posadillo, y por la cantidad de 96.000 reales
de vellén. Quedé incluido en la matricula de embarcaciones santanderinas
seguidamente y el 13 de noviembre de 1835 dejaba de nuevo las aguas
de nuestra bohfa para ir en demanda del puerto habanero. Habia hecho
otro viaje saliendo de Santander a Santiago de Cuba el 7 de enero de
1834.

BERGANTIN «DULCINEAy (a.) Quijote de Jersey

El 2 de diciembre de 1831 fue hallado sin arboladura y entre dos
aguas por varios patrones de lanchas pescadoras de Santander, que
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le condujeron desde dos leguas de distancia en mar abierto a nuestra
bahia, siendo sus armadores los sefiores Zulueta y Compaiifa establecidos
en Londres, adquiriéndole después varios navieros santanderinos. El 5 de
enero de 1832 completamente reparado y después de incluirle en la ma-
tricula santanderina y previa la adjudicacién en piiblica subasta, efectua-
da el 14 de octubre de 1831, partia el 1.° de enero del siguiente afio desde
Santander a Barcelona capitanedndole don Manuel Gana. En otro viaje
arrib6 a Santander el 8 de diciembre de 1835 al venir de Mélaga cargado
de barriles de vino, seco y dulce, y serones de higos. Desplazaba 126
toneladas.

FrAGATA «NUESTRA SENORA DE LA Paz v BUEN VIAJE»

La capitaneaba don Ignacio Ferndndez de Castro, para emprender
viaje de Santander a Manila el 2 de abril de 1832, teniendo 395 toneladas
de registro esta fragata.

BerGaNTIN «EoLO»

El maestro constructor de buques don Miguel Aberasturi le boté al
agua en un astillero de Plencia para los sefiores Conde de Campogiro
y Compafiia, sefiora viuda de Mauricio Aguirre, nuestro ascendiente
don Francisco de la Vega y don Hilario Landa, otorgdndose la corres-
pondiente escritura de propiedad el primero de mayo de 1828 e inscri-
biéndose en la matricula de naves santanderinas el 31 del mismo mes y
afio, bajo el niimero 114 de la lista de embarcaciones del puerto. Costé
80.000 reales de vellén, incluidos arboladura, aparejo, velamen, botes
y demds pertenecidos y desplazaba 125 toneladas. El primero de septiem-
bre de 1832 echaba el ancla en Londres, procedente de Bilbao, cargado
de lanas y el 10 de octubre de ese mismo afio zarpaba de Santander
para La Habana. En otro de sus viajes dejaba las aguas santanderinas
con rumbo a Londres y desde alli sali6, después de haber alijado un
cargamento de lanas recibido en Santander, para Riga, repitiendo viaje
al citado puerto inglés desde el nuestro y fletado con la misma mer-
cancia el 18 de febrero de 1837. En una de sus expediciones a la capital
de Cuba, llevé 2.000 machetes guipuzcoanos de 23 a 25 pulgadas y
mango de asta, destinados a la corta de cafia de aztcar en los ingenios
cubanos, ademds de guijos de distintos tamafios y pesos para ejes de
trapiches hechos con maderos duros de Cantabria.

En diciembre de 1838 hubo de ser desguazado en Barcelona, «al que-
dar arrinconado por defectos de construccién y gracias a la mala madera
y tablazén que le echaron sin amarrarle bien», segiin decia uno de sus
armadores.
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BERGANTIN «VALIENTE ISABEL»

Le capitaneaba don Juan Manuel de Barefio al ir de Santander a
La Habana el 19 de junio de 1832. Desplazé este buque 100 toneladas
e hizo varias travesias como la anteriormente indicada, fletado con ha-
rinas procedentes de las fibricas de nuestra provincia.

BERGANTIN «JOVEN VICTORIANO»

El 28 de junio de 1832 quedaba matriculado en Santander y le habia
construido don Domingo de Echevarria en la anteiglesia de Arteaga
para don Florentino del Rivero y Compafifa. Pocos dias después de la
citada fecha levaba ancla en nuestra bahia para ir al puerto de La Ha-
bana, mandéndole don Juan M. Larrinaga y el 7 de julio de 1848, fletado
con 1.312 barriles grandes, 140 pequefios de harina y 100 sacos de
alubias puso la proa de Santander a Matanzas, capitanedndole don J.
Zabala.

QUECHEMARIN «JOVEN JOAQUIN»

Le mandaba don Manuel Echevarria y en el afio 1832 don Joaquin
Quilabert, dedicdndole preferentemente sus armadores don Francisco
de la Vega y otros, a hacer la ruta de Santander a Bilbao.

BERGANTI{N-GOLETA «AMISTAD?

Del armador santanderino don Francisco Bohigas, fue su capitan
don Simén de Sartucha, e hizo repetidos viajes desde nuestro puerto
al de Bayona de Francia, comenzando uno de ellos el 20 de julio de 1832.

BERGANTIN «JOVEN NICOLAS»

Pertenecia al comerciante santanderino don Nicolds de Ageo y fue
botado al agua en un astillero de Plencia por el maestro don Tomas
de Aberasturi, que cobré por hacerle 80.000 reales de vellén. Tuvo 95
toneladas de arqueo e inicié su primer viaje al partir de Santander para
Trinidad de Cuba, fletado con harinas, el 25 de agosto de 1832 y al mando
del capitin don Bartolomé Uriarte dejo las aguas de nuestra bahia para
ir en demanda de las de La Habana el b de agosto de 1833. Valia este
buque el 24 de noviembre de 1835 la cantidad de 120.000 reales de
vellén.
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BERGANTIN «MONTE CARMELO» (2.) Volador

Propiedad del armador santanderino don Dionisio de Aguirre, estaba
tasado en 120.000 reales de vellén y desplazando 145 toneladas quedé
incluido en la matricula de embarcaciones de nuestro puerto el 20
de enero de 1833, partiendo para La Habana, desde Santander, el 13 de
febrero del mismo afio, al mando de don Bartolomé Carreras, repitiendo
esta travesia en distintas fechas para llevar cargamento de harinas,
como el 9 de noviembre de 1848 que puso bajo cubierta 1.183 barriles
grandes, 60 pequefios y 330 sacos.

QUECHEMARIN «EL NUEVO GALLEGO»

Construido en Viavélez en septiembre de 1832 por don Pablo Garcia
Santamaria, para el santanderino don Jacinto Presa, segundo piloto
particular de la carrera de Indias, costé 9.500 reales de vellén y fue su
arqueo de 62 toneladas. El 9 de febrero de 1836 quedaba incluido en la
lista de buques de la matricula santanderina, y salié de nuestro puerto
el 8 de mayo del dltimo afio citado con rumbo a Nuevitas, mandado

por el capitin don Domingo de Basterra, cargado con harinas y otros
efectos.

BERGANTIN «LEOCADIO»

Pertenecia a la sefiora viuda de Collado e Hijos, del comercio santan-

derino, y desplazando 175 toneladas de porte habia costado 90.000 reales
de vellén.

BERGANTIN «ADOLFO»

Tuvo un arqueo de 175 toneladas y su capitin don Juan de Balddez,

inici6 la primera singladura para ir desde la bahia santanderina a
Trinidad de Cuba el 23 de mayo de 1833.

BERGANTIN «NUEVA ESPERANZA»

Le construy6 don Manuel de Cortabitarte, en Abando, siendo su ar-
mador el comerciante santanderino don Nicolds Campifia. Desplazaba
136 toneladas y costé 68.000 reales de vellén, quedando habilitado para
navegar el 10 de julio de 1833, comenzando la travesia de Santander
a La Habana, capitanedndole don Miguel de Zuazo, fletado con barriles
de harina, «2.000 machetes calabazos en 20 cajas, 12 guijos, con peso
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de 56 quintales y otros picos de mercanciasy. De Santander a Hamburgo
zarpaba el 4 de junio de 1834 siendo este bergantin «buque nuevo y her-
moso, claveteado en bronce».

BERGANTIN «ROCINANTE»

Matriculado en nuestro puerto en 14 de septiembre de 1833 salia
de Santander para ir en demanda de Hamburgo el 14 de octubre del
citado afio, capitanedndole don Isidro Sarrid. El 19 de septiembre de
1849 navegaba hacia Tarragona al zarpar de la bahia santanderina.
Habia dejado las aguas de nuestra bahia el 19 de junio de 1839 al poner
la proa hacia Escocia y al mando de don José Arribarena, desplazando
80 toneladas de registro este buque.

QUECHEMARIN «SAN JosE»

Propio de don Nicolds Antonio Pifieiro, armador santanderino, que le
habia comprado el 22 de febrero de 1834 al montafiés don Antonio Igna-
cio de Garmendia. Desplazaba 43 toneladas.

QUECHEMARIN «PEPITA»

Le capitaneé don Domingo de Ageo y tuvo 53 toneladas de registro,
iniciando una travesta de Santander a Barcelona el 15 de marzo de 1834,
cargado con harinas. En 2 de septiembre de 1835 zarpaba de Requejada
o Cadiz fletado con 1.791 fanegas de trigo dlaga que valfan a 50 reales
fanega, yendo asegurado el cargamento en Marsella por un valor de 20.000
francos a todo riesgo y pagando 18,75 por 100 de premio. Hizo esta trave-
sfa en 10 dias.

BERGANTIN «ANTONIA BONIFACIA»

Construido en Plencia por don Juan Bautista de Renterfa para los
sefiores Hijos de Cuesta y viuda de Posadillo, armadores santanderinos,
costé 48.000 reales al ser entregado en rosca en el mes de junio de 1834,
quedando inscrito en la matricula local el 15 del siguiente mes. Poste-
riormente fue de la propiedad exclusiva de don Santiago Posadillo y el
8 de octubre de 1834 quedaba despachado de salida para La Habana,
desde nuestro puerto. Tuvo 110 toneladas de porte.

BERGANTIN CORSARIO «Dos HERMANOS»

El comerciante de nuestra plaza don Manuel Carrias era su duefio
el 9 de agosto de 1834, en cuya fecha solt6 la vela en nuestra bahia para
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ir a La Habana capitaneado por don Mariano de Sarrid. Este bergantin
provisto de la exigida Patente de Corso y Mercancia para su navegacién,
zarp6 de Santander para La Guayra al mando de don Juan Bautista
Abaroa el 9 de mayo de 1821, figurando entre el rol de la tripulacién
como segundo piloto don Juan Bautista Zurrinaga y el tercero don Cosme
Zalduondo. El capitin percibia 70 pesos sencillos al mes como sueldo
y 50 y 30, respectivamente, los Oficiales antes citedos.

QUECHEMARIN «EDUARDO»

Matriculado en Santander, desplazaba 26 toneladas y fue arrendado
a la Comandancia de Marina de las Fuerzas Navales de Cantabria, el 12 de
febrero de 1835, cobrando el armador la cantidad de 2.870 reales mensuales.

LANCHA «SAN JOSE Y LA REINA»

Tuvo un arqueo de 16 toneladas y fue también utilizado para prestar
servicios con las Fuerzas Navales de Cantabria, el 18 de diciembre de
1835, mediante la suma mensual de 900 reales.

BERGANTIN «VARGAS»

Le hicieron en Bayona de Francia los sefiores Bacque Hermanos,
adquiriéndole después en 120.000 reales de vellén dom José Ramén de
Gazmury, vecino de Santander. 1z6 la vela para ir a La Habana desde
nuestra bahia y capitaneado por don Juan Bautista de Muficcas el 9 de
mayo de 1835, repitiendo diferentes veces esta ruta y el 27 de noviembre
de 1849 al mando de don Guillermo Lopetegui zarpaba de Santander
para Santiago de Cuba, Trinidad y Cienfuegos. Desplazé 186 toneladas.

GOLETA ¢LAUREANA»

De 106 toneladas de arqueo, la construyeron en Bayona de Francia
en 5 de enero de 1836 los sefiores Bacque Hermanos, para el capitin
don Tomd4s de Ugarte, que pagé por ella 71.540 reales de vellén, siendo
matriculada seguidamente en Santander y dedicindola su armador a la
carrera de Santander a Cuba, para el transporte de harinas, preferente-
mente.

QUECHEMARIN ¢AcCTIVO®

Dardes, hijo mayor y Compafifa, vecinos y del comercio de Bayona
de Francia, le compraron el 5 de agosto de 1835 como apoderados del
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comerciante santanderino don Mauricio Huerta, al sefior Descande, y en
la cantidad de 7.000 francos. Desplazaba 48 toneladas y para cumplir
lo ordenado en la Real Orden de 7 de mayo de 1816, se hizo constar
debidamente «que no habfa simulacién ni fraude en la adquisicién y tras-
paso de dominio y poder extranjero al nacional.» Manifestaba el Cénsul
de Espafia en la citada ciudad francesa ¢haberse transferido a bordo del
navio y a presencia de los testigos instrumentales, se le puso el nombre
de Activo, mandando enarbolar la bandera del comercio espafiola, y
enseguida le di a los sefiores Dardes, Hijo mayor y Compaiifa, apoderado
de don Mauricio Huerta y a don Antonio Albiz y cerré la puerta, me paseé
de popa a proa, hice otros actos de posesién, arrié bandera sin oposicién
ni reclamacién alguna y se obligé a conducirlo con la misma a los puertos
de su nacién y con tripulacién de su Majestad Catélica, matriculados
y alistados en los Departamentos Provinciales y sus Delegaciones de
Marinay.

QUECHEMARIN «CORREO DE SANTANDER»

Propiedad del armador santanderino don Mauricio Huerta, habia
sido botado al agua en Burdeos en el mes de agosto de 1835 y desplazaba
127 toneladas, capitanedndole para hacer repetidos viajes desde el puerto
santanderino al de Bayona de Francia don Antonio de Allona, en e}
afio 1836.

BERGANTIN «SAN EMETERIO» (a.) Santanderino

De 170 toneladas de registro le mandaba don Manuel de Igartda en
una travesia iniciada el 18 de agosto de 1835 desde Santander a La
Habana y en otra desde nuestro puerto al de Callao de Cuba en el mismo
afio. De Trinidad de Cuba para Santander salia el 8 de septiembre de
1837 trayendo en el sobordo 130 cajas de azticar con un peso de 20.625
libras y devengando un flete de 70 reales de vellén en plata
cada caja. Este buque fue desguazado en Santander el 8 de febrero
de 1855.

BERGANTIN ¢ATLANTA»

Habia sido vendido en piblico remate «sefialado porlos edictos fijados,
anuncidndose también a son de caja y por la voz publica en las calles y
sitios de costumbre, asi como en las inmediaciones del muelle de las naos
en 10 de abril de 1835, en nuestra ciudad, adquiriéndole varios armadores
santanderinos.
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QUECHEMARIN «SAN LEON»

Matriculado por su armador don Nicolds de Ageo, comerciante san-
tanderino, le capitaneé don Manuel de la Puente en octubre de 1835.

GOLETA «LA PALOMA»

Era la goleta inglesa ISABEL ANA apresada por el vapor REINA Go-
BERNADORA €l 2 de febrero de 1835, sobre el cabo Machichaco cuando
traja armas y pertrechos para los carlistas, vendiéndose después en San-
tander en publica subasta el 19 de diciembre del expresado afio y que-
dando adjudicada a favor de los santanderinos don José Ortiz de la
Torre y don Ignacio Fernidndez de Castro que pagaron por ella 61.106
reales de vellén, inscribiéndola en la Comandancia de Marina de Santan-
der el 25 de febrero de 1836 y dias después capitaneada por don Juan
Antonio Balddez, zarpaba de nuestro puerto en demanda del de La
Habana. Tuvo 76 toneladas de registro.

BERGANTIN «CoLON»

Fue construido por el maestro de Ribera don Juan Cistaré, en Bar-
celona, para los armadores santanderinos el Conde de Campogiro, don
Francisco de la Vega, ascendiendo nuestro, don Manuel Martinez Zorrilla
y la sefiora viuda de don Jacinto Presa, habiendo caido al agua en 18
de diciembre de 1838 con un desplazamiento de 154 toneladas, segun la
certificacién del maestro arqueador del puerto de Barcelona, costando
40.000 pesos fuertes y estaba forrado en cobre.

El capitdn don José de Urrutia, que habfa inspeccionado cuidadosa-
mente la construccién del bergantin, le llevé en su primer viaje desde
Barcelona a Valencia, para cargar 3.400 quintales de arroz destinados a
Santander, donde aporté, para salir después hacia La Habana el primero
de abril de 1839 llegando a la capital de Cuba el 13 de junio de este afio
citado. El 21 de octubre de 1840 dejaba las aguas santanderinas para ir
en demanda de Santiego y Trinidad de Cuba, fletado con 1.225 barriles
grandes de harina, capitanedndole don Toméas de Iturriaga, valiendo el
flete 45.325 reales de vellén, de cuyo importe se dedujo un cinco por
ciento para el capitdn «seglin uso y costumbre». Salié de Trinidad de Cuba
para Londres el 6 de enero de 1841 cargado con azticar y otros efectos,
importando el flete 2.400 pesos y desde el citado puerto inglés zarpaba
el 14 de mayo del mismo afio para el Havre de Gracia y La Habana,
yendo después en otro viaje desde Santiago de Cuba a Bremen. De San-
tander a Matanzas comenzé una travesia el 3 de marzo de 1842, fletado
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con harinas, 2.000 machetes calabazos y otros efectos. Al llegar al puerto
de La Habana después de haber hecho numerosas singladuras sobre
diversos mares, fondeé el 10 de octubre de 1847, procedente de Amberes,
«haciéndolo con dos anclas entre El Pontén y el Cuartel de San Telmo,
punto distante del verdadero fondeadero como media milla, permane-
ciendo allf hasta las 11 del dia siguiente en que mudindose de repente
el viento del Norte hizo instantdneamente el barco ciaboga, se rompieron
las dos cadenas del NO. quedando sélo con la tercera y principié a ga-
rrear tocando al mismo tiempo con la ufia de un ancla de una goleta, que
acababa de naufragar; este accidente dio causa a que el buque principiase
a hacer agua y hubiese que picar sin descanso las bombas, no bastando
éstas para extraer la mucha agua que entraba en el barco, que se fue
completamente a pique a las 11 de la noche del referido dia 11, salvindose
la tripulacién del barco y la documentacién, y entregando el capitin
en la Comandancia de Marina de La Habana, la Real Patente de Nave-
gacién mercantil de todos los mares, nimero 1.148 y la contrasefia de
Vela Cuadra numero 55, expedidas en Santander en favor del citado
capitdn y siendo remitidos ambos documentos al Excmo. Capitin Ge-
neral del Apostadero para los fines de Ordenanza.»

QUECHEMARIN «JOVEN CLAUDIA»

De 43 toneladas de registro habia sido construido en Castropol por el
maestro don Angel Antonio Rodriguez Villamestide, para Hornedo y
Compafifa de Santander y le capitaneaba don Francisco de Lopetegui,
en distintos viajes desde nuestro puerto a los de Andalucia; estaba tasado
el 17 de enero de 1835 en 24.000 reales de velldn.

FracaTAa «FAMA HABANERA»

Para ir de Santander a La Habana haciase a la mar el 7 de junio de
1835 al mando de don Juan Manuel de Larragin, repitiendo esta trave-
sfa numerosas veces fletada con harinas y otras mercaderfas, como hi-
ciéralo el primero de enero de 1851 que llevé 2.400 barriles grandes,
200 menores y 76 sacos de harina ademds de 150 de alubias y 8 de gar-
banzos. El 28 de noviembre de 1854 aporté a Santander al rendir viaje
desde La Habana y cargada. con 679 cajas de azdcar y 52.200 tabacos,
valiendo la carga transportada 324.000 reales de vellén. Perteneci6 este
buque al montafiés de Cantabria don Fernando Antonio de Alvear, esta-
blecido en La Habana, y desplazaba 333 toneladas, siendo cepitaneada
por don Miguel de Zuano y don Luciano de Real en distintas derrotas
realizadas también con buen nimero de pasajeros a bordo.
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BERGANTIN «JOVEN ENRIQUE»

Habia sido botado al agua en Inglaterra y recibié el nombre de ARE-
TUSA al pertenecer a don Federico Huth y en 19 de diciembre de 1837
el apoderado de dicho armador le vendi6 a varios armadores santanderinos
por la cantidad de 90.000 reales de vellén. Mandado por don Basilio de
Goyarola, zarpaba el 6 de diciembre del indicado afio ltimo para La
Habana y tuvo 100 toneladas de porte. Haciase a la vela desde Santan-
der a Nuevitas el 3 de julio de 1839, capitanedndole don Juan Tellaeche
y rindié viaje en nuestro puerto al venir de Matanzas cargado con 646
cajas de azticar el 13 de mayo de 1848.

BErRGANTIN «CANDIDO»

Pertenecfa a nuestro ascendiente don Francisco de la Vega y habia
sido construido en Bayona de Francia por el maestro Sefourcade con las
siguientes caracteristicas: quilla de largo 56 pies franceses; eslora 61:
manga 20; puntal de tabla a tabla 11 y astilla muerta 7; dando 149 to-
neladas de registro. Costé 80.532 francos y 25 céntimos y cafa al agua
el 11 de marzo de 1837. Fletado el 21 de mayo de 1837 para llevar un
cargamento de 1.711 quintales de hierro en barras, procedente de las
ferrerfas montafiesas y 1.200 barriles de harina entre grandes y pequeiios,
le ponfa en rumbo a Puerto Rico desde nuestra bahfa su capitdn don Ni-
colds de Arana, debiendo hacer escala en San Thomas, y después de 51
dias de navegacién llegé a San Juan de Puerto Rico, preparandose una
vez alijado el cargamento para ir a San Thomas donde debia de recibir
a bordo un cargamento de cacao destinado a Santander.

La tripulacién del CANDIDO estaba integrada ademis de por el capi-
tdn don Nicolds de Arana, que llevaba el cinco por ciento de capa e iba
a la parte en el viaje, por los pilotos con cargo de derrota don Juan de
Gana y don Juan Bautista de Orbeta, yendo de agregados don Alejo
de Basagoiti, don Nicolds de Arana y don Bonifacio Gondren, de cocineros
Miguel Ignacio Madariaga y Francisco de Zubiaga y de marineros An-
tonio de Urrechaga y Domingo Zabacondegui, sirviendo la plaza de mozo
José Barturen.

Del naufragio de éste bergantin, asf como de otros en aquellos dias
por los mismos mares, dio cuenta la Gaceta de Madyid en el ntimero
correspondiente al 16 de diciembre de 1837 diciendo que «en las inmedia-
ciones de San Thomas habia cuatro bergantines espafioles: LA FLOR DE
PuerTo Rico, que venia de Africa con un rico cargamento, naufragé
pereciendo toda la tripulacién sin que se haya salvado mas que un hom-
bre. El Bergantin CANDIDO que habia salido de este puerto el dia antes
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para el de San Thomas, con varios pasajeros y bastantes intereses, se es-
trellé en un bajo de las inmediaciones de aquel puerto, segun los frag-
mentos que se han hallado. Dos bergantines que venian con harinas de
Santander, el uno zozobré y de 9 personas que le tripulaban se pudieron
salvar sélo 4 con el capitin Mendezona que los mandaba. Estos infelices
después de estar cuatro horas sobre la pequefia parte del buque que flotaba
les recogié una lancha de un bergantin de guerra danés, donde murié
al poco tiempo uno de aquellos infelices. El otro buque, EL CERVANTES,
casi ya zozobrado, pudo picar el palo mayor y sin saber cbémo se hallé
dentro de una bahfa y dando a todas sus anclas amanecié en San Thomas
y hoy se halla aqui reparado y descargando su harina. Todo lo que pongo
en el superior conocimiento de V. E. a los fines correspondientes. Puerto
Rico, 4 de septiembre de 1837. Excmo. Sr. D. Juan de Novoa. Excmo
Sr. Secretario de Estado y del Despacho de Marinay.

BERGANTIN «SAN ANTONIO Y LA MAGDALENAY

Fueron sus duefios el Conde de Campogiro y Compafifa que designaron
como capitdn del buque a don Juan Antonio de Basterrechea y el 2 de
octubre de 1837 navegaba desde Santander a C4diz, retornando después
a nuestro puerto procedente del de Londres. Al fondear en nuestra bahia
quedé embargado para transportar a Bilbao una partida de bueyes,
siendo requisado nuevamente alli para conducir tropas, caballos y efectos
de guerra a San Sebastidn, haciendo estos dos viajes en tres meses, al
cabo de los cuales volvié a Santander para recibir un cargamento de
lanas consignadas a Londres.

FRAGATA «JOVEN ADELAIDA»

El 3 de octubre de 1837 quedaba inscrita en la matricula de embarca-~
ciones de nuestro puerto, siendo propiedad del armador santanderino
don Antolin Hornedo, y tuvo de registro 198 toneladas y tres cuartos,
habiéndola hecho en Bayona de Francia los sefiores Becque Hermanos.
Dejaba las aguas santanderinas para emprender un viaje de Santander
a Gibraltar el 17 de los indicados mes y afio, capitanedndola don Felipe
Salces, y cargada de cacao salié de Guayaquil, poniendo la proa a San-
tander, el 4 de diciembre de 1838, y mandéandola don Juan de Ibarra se
fue a pique en Carifio en el mes de abril de 1841, fletada con un carga-
mento de harinas recibido en Santander.

QUECHEMARIN «SAN JUAN BAUTISTA Y AniMas»

Desplazé 46,5 toneladas habiéndole construido en Lequeitio don Ma-
nuel de Cortabitarte, por la cantidad de 8.410 reales de vellén, siendo
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sus propietarios don José Gatano y don Manuel Martinez Gonzilez,
comerciantes santanderinos, quienes le incluyeron el 24 de octubre de
1837 en la lista de buques de nuestro puerto.

BERGANTIN «FIDEL»

Don Pedro Alejo de Sagarminaga, bilbaino residente en Burdeos, le
vendi6 en Santander el 5 de diciembre de 1837, inscribiéndole en la Co-
mandancia de Marina de nuestra ciudad. Valfa 10.490 reales de vellén
¥ pocos dias después de ser adquirido por sus nuevos armadores zarpaba
para La Habana al mando de don José Maria de Ugarte. En uno de sus
viajes a Cuba retorné desde La Habana a Santander el 24 de agosto de
1841, para traer cajas de azicar y otros frutos coloniales, tardando en la
travesia 31 dias.

BERGANTIN «NEPTUNOY

Tuvo 112 toneladas de arqueo, construyéndole en el astillero de
Plencia el maestro de ribera don Juan Bautista de Renteria, en el afio
1830 y quedd incluido en la relacién de embarcaciones santanderinas de la
Comandancia de Marina bajo el nimero 115, habiendo costado 90.000
reales de vellén a los armadores santanderinos don Francisco de la Vega,
ascendiente nuestro, y don José Maria Lépez-Dériga, quienes le dedicaron
preferentemente para llevar cargamento de harinas desde nuestro puerto
a los mds importantes de la isla de Cuba.

De Liverpool para La Habana zarpaba el 16 de julio de 1836, y el
primero de octubre de dicho afio quedé fletado en Barcelona para Lon-
dres, en un viaje de ida y vuelta y con un flete de 41 chelines tonelada.

El 21 de julio de 1836 mand4ndole el capitin Lejonagoitia zarpaba
de Santiago de Cuba a Marsella, saliendo después del citado puerto
francés hacia el mismo puerto cubano el 2 de enero de 1837, lievado
por el capitdn don Juan Antonio de Igartia, después de haber sido repa-
rado todo el aparejo y forrado en cobre el casco del buque a consecuencia
de las averfas sufridas. Al llegar en otra de sus travesias a Portmouth,
mandado por Igartta, fallecid este capitin el 6 de agosto de 1833, hacién-
dose cargo del buque el segundo de a bordo don Juan Bautista de Iber-
garay. Inici6 una travesia en 30 de octubre de 1839 para ir de Inglaterra
a La Habana, viéndose obligado a entrar de arribada en Bilbao «por el
mucho noroeste que le dio €l 14 de noviembre siguienten.

Como todos los veleros de su época realizé el NEPTUNO repetidas
travesias llenas de fuerte emocién y de intenso peligro, entre otras la
que hiciera hasta llegar a San Juan de Terranova, saliendo bien fletado
de La Habana, en cuyo viaje comenzado el 8 de septiembre de 1842
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fueron los dias de mayor riesgo para el buque los pasados al navegar
sobre las costas de Cuba, pues como decia el capitdn a su armador, «a
las 8 de la mafiana sobre los Roques, en el mismo estrecho del emboque
de la canal, le agarr6 el Equinocio rondando del norte viento furioso con
mucha mar y trapisonda que daba de todas partes, de manera que me
dejé sin palmo de vela y en este estado sin més refugio, corrfa a la volun-
tad de Dios salvando los mares de popa en busca de un paraje donde
pudieran salvarse nuestras vidas y llegado a la costa, dos leguas de Ma-
tanzas para La Habana, me dio otro contraste igual y pude aguantar
el buque y salir otra vez para afuera, de manera que en el término
de 24 horas que ha durado este tiempo, me he gobernado en este trecho de
treinta leguas que tiene esta canal corriendo de un lado a otro, ddéndome
el viento, cuando llegaba a la costa, de la proa y después que abonanzé
el tiempo me junté con dos fragatas americanas desarboladas de los
palos troncos, los cuales buques y nosotros hemos llegedo esta tarde a
las cuatro a La Habana. La gente estd espantada aqui como ha podido
sufrir el «N.» este tiempo, de manera que nos hemos salvado por una
Providencia de Dios, como también el buque, sin romper una percha
y sélo con la pérdida de todo velamen y fogén y algtn tren de cubierta
que se eché afuera a fin de librar la cubierta». Vuelto de arribada a La
Habana y reconocido el buque «con la inteligencia y empefio del maestro
Castillo qued6 nuevamente en disposicién de hacerse a la mar, diciendo
por tltimo el capitdn en su carta, antes copiada, «que no puede sostener
el cuerpo sobre los pies de tanta agua salada como tiene en la barrigas.

El 9 de diciembre de 1841 habfa echado el ancla en Santander el
NEPTUNO trayendo un cargamento de bacalao recogido en Terranova
y el 28 de diciembre siguiente quedaba habilitado para emprender un
viaje desde la bahfa santanderina a Puerto Rico y a La Guayra con
un flete de 70.000 reales de vellén y de ida y vuelta.

CORBETA «MODESTA»

Tue de los comerciantes Menéndez Hermanos y Compafifa estable-
cidos en Santander y figuraba entre los de la matricula local desde el
24 de enero de 1838. Su arqueo era de 257 toneladas y habia sido cons-
truida en un astillero francés.

BERGANTIN ¢JOSE FRANCISCO®

De los santanderinos sefiores Bolado Hermanos iniciaba la primera
singladura para ir desde nuestro puerto al de Trinidad de Cuba, el b
de marzo de 1838, capitanedndole don José Porbe. Desplaz6 187 tone-
ladas.
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GOLETA «JoVEN EMILIA»

Comenzé su derrota en Santiago de Cuba para retornar a la bahia
santanderina con un flete de cajas de azucar y cueros al pelo, el 5 de
abril de 1838, a las 7 de la mafiana, arribando a Santander con importan-
tes averias el 6 de julio del citado afio y haciendo mucha agua que hubo
de estropear el cargamento. Después de reparado el buque le capitaneé
don Juan Bautista de Basterrechea para ir a varios puertos andaluces
Tenfa 63 toneladas de porte.

QUECHEMARIN «GUMERSINDO»

Propiedad del armador santanderino don Blas de Cacho salfa de nues-
tro puerto con rumbo al de Plymouth el 15 de mayo de 1831 mandandole
don Manuel de Zuazo y tuvo un registro de 48 toneladas.

QUECHEMARIN «Rfo Asény

Don Juan Manuel de Ribero fue su propietario y este buque de 20
toneladas de desplazamiento, dejaba las aguas santanderinas el 9 de
agosto de 1838 para ir en demanda del puerto de Bayona de Francia,
y capitaneado por don Manuel F erndndez, que hizo repetidas veces esta
travesia, trayendo de tornaviaje negro humo, alquitrdn en barriles,
planes de brea, jarcias y tablazones.

QUECHEMARIN «(NUESTRA SENORA DEL SOCORRO»
Mandado por Don Ramén de la Lastra habia salido en 9 de septiembre
de 1838 de Camarifias, cargado de mafz para Tinamayor y hubo de entrar

con averias graves en Santander después de correr un fuerte temporal.

PATACHE «VENTUROSO»

Le habia matriculado en Santander el 10 de marzo de 1837 su armador

don Juan de Junco, para dedicarle al comercio de cabotaje. Fue de
27 toneladas.

OUECHEMARIN «FRANCISCO JAVIER»
Habfa sido construido en el astillero de Viavélez y figuraba en la

telacién de embarcaciones santanderinas desde el 24 de septiembre de
1838, teniendo 16 toneladas de registro.
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BERGANTIN «(MINERVA»

Pertenecia a don José Lépez Dériga y a otros armadores santanderinos
en ¢l afio 1838, estando tasado an 100.000 reales de vellén. Habia perte-
necido anteriormente a los armadores de Bayona de Fiancia Bacque
Hermanos y desplaza 124 toneladas, capitanedndole don Joaquin de
Renteria para ir a Liverpool y a otros puertos ingleses desde Santander.
El 6 de noviembre de 1848 y fletado con 1.433 barriles grandes, 40 pe-
quefios y 200 sacos de harina levé el ancla en la bahfa santanderina
poniendo la proa hacia La Habana. Repiti6 esta travesia en distintas
fechas como el 13 de febrero de 1863 que recibi6 a bordo 1.125 fanegas
de trigo y 1.873 sacos de harina.

QUECHEMARIN «PEPITA» “JL o
\

Zarpaba de Santander a Torrevieja, para cargar sal, el 3 de marzo
de 1838, viéndose obligado a entrar de arribada por tiempos contrarios
en La Corufia, y haciéndose después a'la mar para ir en demanda de
Sevilla y Torrevieja, partiendo desde este tltimo puerto al de Burdeos
donde recibié después un cargamento destinado a Bilbao, en agosto de
1839. Desde nuestra bahfa realizé otros viajes yendo a Tarragona y a
Barcelona, capitaneado por don N. Gorozica «trabajador y diligencioso,
razén por lo cual no tratard de dormirse en los puertos y ademds de la
honradez del capitin el buque es muy bueno» segun decia uno de sus
armadores santanderinos, nuestro ascendiente don Francisco de la Vega,
a otros interesados en la propiedad del buque.

BERGANTIN «SOLANO»

Pertenecia al armador santanderino don Pedro de la Puente, despla-
zaba 94 toneladas y podia cargar «900 barriles de harina poco més o
menos, estando forrado y claveteado en cobre». Navegaba en 1839 y
habia salido de las gradas de un astillero francés en el afio 1835.

BERGANTIN «RICARDO» (a.) Pefiacastillo

Desplazé 167 toneladas y fue propiedad del armador don Juan del
Castillo, capitanedndole don Juan Rodriguez, quien el 10 de enero de
1839 le ponia en rumbo para ir de Santander a Cuba, fletado con
harina.

Tomo 1L.—16
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BERGANTIN «TORREMOGHA»

Matriculado también en la Comandancia de Marina de Santander, le
habfan adquirido por 42.000 reales de vellén pagados a don Francisco
Maiiero, del comercio de La Habana, el 6 de febrero de 1839, los sefiores
Menéndez Hermanos y Quintana, establecidos en nuestra ciudad, Tuvo

96 toneladas de porte.

BERGANTIN «MENSAJERO»

Los armadores santanderinos Bolado Hermanos le compraron en
nuestro puerto por 110.000 reales de vellén el 6 de febrero de 1839,

BERGANTIN-GOLETA «LIBERAL»

El comerciante habanero, don José Ilasdtegui, le vendié a Menéndez
Hermanos y Compafifa, quedando matriculado en nuestro puerto el 15
de enero de 1839. Tenia 92 toneladas y siendo bergantin-goleta cambié
después su aparejo, previa autorizacién de las autoridades de marina,

por el de bergantin redondo.

BERGANTIN «CAMARGO» (a.) Casilda

Los comerciantes santanderinos don Antonio de la Dehesa y Herma-
nos le vendieron a los navieros de nuestra plaza Bolado Hermanos, que
le cambiaron de nombre al matricularle el 14 de marzo de 1839 entre las
embarcaciones de nuestro puerto. Valia 40.000 reales de vell6n.

BERGANTIN-GOLETA «JULIANA»

Propiedad de los armadores santanderinos Huidobro y Revilla, salia de
nuestro puerto para el de La Habana, en marzo de 1839, capitanedndole
don Andrés Cortina. Repiti esta travesia el 12 de enero de 1848 cargado
con 1.306 barriles grandes y 118 pequefios de harina. Partié de San-
tander para Matanzas el 5 de septiembre del afio tiltimo citado para lle-
var 1.173 barriles de harina. De Santander a Santiago de Cuba, zarpaba
el 16 de octubre de 1849 llevando 1.080 barriles grandes, 90 pequefios
y 110 sacos de harina e iba encargado de la derrota el capitdn Sardchaga.

BERGANTIN «CONCORDIAY

Le capitaneaba don Carlos Sierra y pertenecié a los sefiores Menéndez
Hermanos y Quintana que le destinaban a la carrera de Santander ala

isla de Cuba, en el afio 1839.
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FrAGATA «(PROVISIONAL»

Soltaba la vela a mediados de octubre de 1839 en nuestra bahia y
puso proa a La Habana, capitanedndola don Mariano Sarrid. Estaba ins-
crita a nombre de los sefiores Menéndez Hermanos y Quintana en la
relacién de buques santanderinos y comenzado el indicado viaje tuvo
necesidad esta fragata de arribar a Santofia «por causa de los grandes
temporales que reinaron el 13 de noviembrey, «quedando bastante estro-
peada con bastante destrozo en su aparejo y cascon, regresando a Santan-
der para ser reparada de las averias sufridas.

FRAGATA «TERESITA»

De los armadores Bolado Hermanos que la habilitaron el primero de
noviembre de 1839 para comenzar la derrota de Santander a La Habana
yendo de capitin don José Ramén Mujica.

BERGANTIN «JOVEN FELISA»

Los sefiores Porria, Egusquiza y Compaiiia, comerciantes santanderi-
nos, fueron sus duefios y le mandaba don Pedro Gavifio, en un viaje de
Santander al puerto de La Habana, iniciado el 30 de mayo de 1839.
Tuvo 175 toneladas de arqueo, y el capitin Mendezona, en 18 de marzo
de 1848, le capitaneaba al zarpar de Santander en demanda del puerto
de la capital cubana, fletado con 1.200 barriles grandes de harina de 8 arro-
bas de peso, b4 menores de a 4 arrobas y 106 sacos de alubias.

BERGANTIN «(ROCINANTE» - {;L\"

Para ir a Escocia el 16 de junio de 1839 dejaba la bahia santanderina
capitanedndole don José Arribarena. Tuvo 89 toneladas de porte y el 19
de septiembre de 1849 zarpaba desde nuestro puerto poniendo rumbo al
de Tarragona.

BERGANTIN «EL PROGRESO DE SANTANDER»

Desplazaba 90 toneladas y en 16 de julio de 1839 comenzaba su pri-
mera singladura con rumbo a la isla de Cuba mandédndole don Francisco
de Achttegui. Aferraba la vela en la bahia santanderina el 23 de noviem-
bre de 1840 procedente de La Habana de donde habja salido el 10 de
septiembre, fletado con «560 cueros al pelo de Costa Firme, bien cortados,
tasados en 1.821,34 pesos y cada cuero de 16 libras 32 cuartosy, ademas
de otros efectos ultramarinos.
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BERGANTIN «TRASMERANO»

Como todos los de la matricula de Santander hizo repetidos viajes a los
puertos de la isla de Cuba, entre otros el iniciado en 11 de agosto de
1839, cuando le capitaneaba don Juan Antonio Sardchaga, repitiendo
igual travesfa el 20 de noviembre de 1850 y el 12 de enero de 1855, en cuya
ultima fecha transportaba 1.448 barriles grandes y 92 pequefios de harina
¥ 160 sacos de alubias, cargados en Santander. Para ir desde nuestro puer-
to al de San Juan de Puerto Rico, habia soltado la vela el 14 de mayo
de 1851, fletado con 1.450 barriles grandes y 100 pequefios de harina
ademds de llevar otras mercaderias, entre ellas 140 sacos de alubias.
Este bergantin navegé también hasta distintos puertos ingleses y alema-
nes, zarpando de Santander para traer diversas manufacturas.

BAraNDRA «CoRrzA»

Declarada buena presa por el Tribunal Superior de Marina la balandra
inglesa PApDY OF Cock que detuvo en las inmediaciones de Bermeo
el vapor REINA GOBERNADORA, uno de los buques del Gobierno espafiol
que hacfa cruceros en la costa de Cantabria, hubo de procederse a la
venta en publica subasta en Santander el 13 de noviembre de 1839, ad-
quiriéndola el Conde de Campogiro y Compafifa que la incluyeron en la
matricula santanderina con el nombre de «Corza» €l 7 de marzo de 1840.
Dias después partié para Ia Habana al mando de don Juan Ignacio
de Aldecoa.

BERGANTIN «SANTA ENGRACIA»

Pertenecfa al armador santanderino don Juan de la Pedraja, que le
vendi6 el 18 de marzo de 1841 a otros navieros establecidos en la ciudad.

o
QUECHEMARIN «CORREO DE SANTANDER» R W

El comerciante y armador santanderino don Mauricio Huerta fue su
duefio y este buque, como la mayorfa de los de pequefio tonelaje, hacia
repetidos viajes de Santander a Bayona de Francia, donde cargaba
diversos articulos comerciales obtenidos en Las Landas. Le capitaneaba
don Antonio del Aire desde el 9 de noviembre de 1840.

GOLETA «AMALIA»

Don Mariano Zumelzu, armador santanderino, la compré después
de haber sido encontrada en alta mar por unos pescadores de Laredo,
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cuando era de nacionalidad francesa. Desplazé 88 toneladas y el 15 de
mayo de 1840 quedaba incluida en la lista de embarcaciones santanderi-
nas, zarpando pocos dias después al mando de don Francisco Osollo
para Liverpool, Bristol y El Havre. Parti6 de Alesund para Santander,
cargada de bacalao, el 11 de junio de 1851, manddndola el capitin Llano.

CORBETA «NUEvVA LUISA»

La construccién de este buque realizada en el Real Astillero de Guar-
nizo por don Miguel de Aberasturi para el armador santanderino don
Francisco Diaz, reanudé las construcciones en tan famoso astillero al
ser botada al agua ante un concurso extraordinario de santanderinos
que acudieron a presenciar el acto el 17 de mayo de 1840. Este buque
tenia las siguientes caracteristicas: 100 pies de eslora, 92 de quilla, 29 de
manga, 16 de puntal y 20 pulgadas de astilla muerta, que hacian 267
toneladas. Costé 160.000 reales de vellén y quedd inscrita en la matri-
cula de buques santanderinos el 7 de julio del afio ultimamente citado,
partiendo a continuacién capitaneada por don Nicolas de Arrarte, desde
nuestro puerto al de Santiago de Cuba y repiti6 esta travesfa al mando
de don N. Pastor el 5 de febrero de 1851 cargada con 1.600 barriles gran-
des de harina y 150 sacos de alubias. Rindié viaje en la bahfa santanderina
viniendo de La Habana el 12 de diciembre de 1862, fletada con 177 cajas
de azticar, 1565 pipas de igual articulo, 6 arrobas de café y 2.000 tabacos,
yendo en otras navegaciones hacia los puertos del Extremo Oriente para
echar el ancla en Manila y fondear también en distintos puertos del
Imperio Chino, mandada por el capitin Escajadillo. En 14 de diciembre
de 1858 arrib6 a Manila al llegar de Singapore y el 27 de junio de 1860
entraba nuevamente en el puerto de la capital de Filipinas procedente
de Hong-Kong.

BERGANTIN «JOVEN CELIA»

Lanzado al agua en Bayona de Francia por don Juan Cisteré, fue
construido para el armador don Santiago Posadillo quien le matricul
en Santander el 18 de octubre de 1840, siendo su arqueo de 150 toneladas.
El 6 de septiembre de 1849 le llevaba el capitdn Andraca con un carga-
mento de 1.272 barriles grandes y 110 pequefios de harina y 140 sacos de
alubias, desde nuestro puerto al de la capital de Cuba. Echaba el ancla
en Santander, viniendo de New Castle el 21 de julio de 1853 y zarpb a
Trinidad de Cuba desde la bahia santanderina con un cargamento de
barriles de harina y sacos de arroz, el 22 de noviembre de 1856 al mando
de don Victoriano Alonso. Este buque pasé a ser propiedad en el afio
1860 de los armadores santanderinos Torriente Hermanos, que le manda-
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ron repetidas veces fletado con harinas desde Santander para surtir el
mercado. cubano, y asf el 3 de enero de 1860 llevé un cargamento a La
Habana de barriles de harina, tasado en 230.000 reales de vellén v el
4 de abril del mismo afio salfa de Nuevitas para Matanzas y Santander,
valiendo las mercancias transportadas en este viaje 120.000 reales. El 4
de septiembre de 1860 haciase a la mar zarpando de Santander en deman-
da de Barcelona con un cargamento de harinas y capitaneado por don
Federico Schultz.

BERGANTIN «MARfA CRISTINA»

Como todos los anteriores pertenecié a la matricula santanderina y le
mandaba don Francisco Rodriguez, en un viaje iniciado en Santander
para ir en demanda de San Juan de Puerto Rico, el 15 de octubre de 1840.

'?
BERGANTIN «(PRIMAVERA»

El maestro don Miguel de Aberasturi le hizo en el Astillero de Guar-
nizo para el armador santanderino don Gerardo Roiz de Ia Parra, dejan-
do las gradas el 26 de mayo de 1841 para ser matriculado en nuestro
puerto dos dias después. Al mando del capitin don Hilario de Saridchaga
comenzd su primer viaje seguidamente, fletado con harinas y poniendo
rumbo a La Habana y el 13 de mayo de 1848 partia de Santander para
Puerto Rico llevando 1.415 barriles grandes y 222 pequefios de harina.
En otras de sus navegaciones aferré la vela en la bahia santanderina al
venir de La Guayra, fletado con 622 sacos de cacao, 82 cueros al pelo
y otros picos de mercancias.

QUECHEMARIN «L.A ESPERANZA»

Pertenecié a dofia Soledad Ruiz Aguirre, del comercio de Santander,
en 1840,

BERGANTIN «AYALES»

El 14 de diciembre de 1840 los armadores santanderinos Gallo
Hermanos le vendieron en 48.000 reales de wvellén a su convecino don
Francisco Diaz.

BERGANTIN «D1ana»

Fue propiedad en el afio 1845 del armador santanderino don José
Marfa Lépez-Dériga.
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CORBETA «MARfA VICTORIA» (a.) La Segunda Santander

El armador santanderino don Francisco Diaz manifestaba a la Co-
mandancia de Marina de nuestro puerto el 8 de encro de 1847 chaber
construido la mencionada corbeta en el afio anterior préximo en el Asti-
llero de Guarnizo y con un arqueo de 266 toneladasy, solicitando segui-
damente la matricula del buque y la Real Patente de Navegacién y
contrasefia de Vela Cuadra, para emprender viaje desde Santander al
puerto de La Habana, capitanedndola don Pablo Zuazo. Estaba tasada
en 200.000 reales de vellén y su armador la habia hecho en un astillero
que posefa en Guarnizo. Comenz6 una travesfa esta corbeta de Santander
a La Habana el 9 de mayo de 1848 cargada con 1.950 barriles grandes,
81 pequefios y 228 sacos de harina, transportando ademds 160 sacos de
alubias. Y todavia el 16 de abril de 1877 continuaba haciendo esta carrera
para llevar 1.850 barriles y 500 sacos de harina en un viaje en el cual
iba encargado de la derrota el capitdn Puelles.

TLANCHA «BRILLANTE»

Tenia 52 pies de eslora, 13 de manga y 5 de puntal, dando un arqueo
de 22 toneladas y la construyé en el Astillero de Guarnizo don Felipe
Fernandez, por orden y a expensas de don Francisco Diaz, cayendo al
agua el 26 de febrero de 1847.

QUECHEMARIN ¢JOVEN ANTONIO»
Al mando de don Antonio Gonzalez comenzaba la travesia de Santan-

der a Bayona de Francia el 2 de marzo de 1847. Tuvo 27 toneladas de
registro y habfa costado 12.600 reales de vellon.

(
QUECHEMARIN «D0OS AMIGOS»

El 20 de marzo de 1847 dejaba las aguas santanderinas para ir a
Bayona de Francia, capitanedndole don Antonio Inestrillas.

QUECHEMARIN «ANGEL»

Le puso en rumbo desde nuestro puerto al de Bayona de Francia
el capitin don Angel Camino en 20 de marzo de 1847. Valia este velero
6.000 reales de vellén y desplazé 22 toneladas.
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QUECHEMARIN «CORREO DE SANTORNA»

Zarpaba de Santander para Bayona de Francia el 20 de marzo de
1847. Tuvo un arqueo de 30 toneladas y le mandaba don José del Cas-
tillo, valiendo 2.000 reales de velldén.

LancuA (LA BIEN APARECIDA»

Don José Lavandera estaba encargado de la derrota para ir a Bayona
de Francia desde Santander el 20 de marzo de 1847.

QUECHEMARIN «EUSEBIO»

Dejaba las aguas de Santofia en demanda de las de Bayona de Fran-
cia el 9 de abril de 1847, capitanedndole don Julidn Pellén. Desplazaba
18 toneladas.

BERGANTIN «EBRO»

El 4 de abril de 1847 don Manuel Abascal Pérez, vecino y del comer-
cio de Santander, hizo constar ante el Notario de Marina en nuestro
puerto, don Hilario Lasso de la Vega, «que consiguiente al acuerdo de la
Junta de Autoridades Superiores celebrada en la plaza de La Habana
el dfa 4 de enero dltimo sobre el abanderamiento provisional de buques
extranjeros de travesia que reemplazasen los espafioles de la misma ca-
rrera perdidos en el temporal de 11 de octubre del afio préximo pasado,
don Manuel Careaga, vecino de aquella plaza, a nombre y como consig-
natario del que relaciona, hizo instancia y obtuvo la gracia de abanderar
una corbeta inglesa en reemplazo del bergantin mercante espafiol ti-
tulado EBRO, que manifesté pertenecerle en propiedad y posesioén y que
es de la matricula de este puerto y perdido en el huracdn mencionadon.

QUECHEMARIN «(EDUARDO» = d\/\_.

El armador santanderino don Vicente Senties dio un poder en marzo
de 1847 a don Antonio Marfa Valdés, agente de negocios en Madrid,
«para que reclame, perciba y cobre del gobierno de S. M. la cantidad
que se le estd adeudando por fletamento que por la marina y para el
servicio de estas costas en la pasada guerra se hizo del quechemarin
citado, y por el demérito que tuvo cuando se devolvié comparado con el
valor primitivos.
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BERGANTIN «(NUESTRA SENORA DE LA PIEDADY

Naufragé en el temporal que en el afio 1846 hubo de reinar en el Puer-
to de La Habana y pertenecia a los armadores santanderinos don José
Maria Cagigal y Torriente Hermanos, los cuales en 31 de mayo de 1847
pidieron autorizacién a las autoridades de marina para la compra y
abanderamiento en nuestro puerto de otro buque extranjero que reem-
plazase al que se fue a pique.

QUECHEMARIN «SAN JOSE»

Fue propiedad del armador santanderino don Domingo Donesteve.

BERGANTIN «TRIUNFANTE»

Quedaba incluido en la matricula santanderina de buques el 14 de
septiembre de 1847 y su arqueo fue de 33 toneladas.

Barca «Dos AMIGOS»

Pertenecia a los santanderinos don Manuel Abascal y otros y tuvo
981 toneladas de porte. E1 2 de octubre de 1847 quedé habilitada para
emprender un viaje a La Habana, fletado con harinas, retornando a
nuestro puerto desde el de la capital de Cuba el 26 de octubre de 1849
en otro de sus viajes para traer un cargamento de cajasde aztcar y man-
d4ndola el capitdn Arrandiaga. En 16 de mayo de 18566 volvia de La Ha-
bana a Santander mandada por don José Isasiy cargada con 12.020 cueros,
16 fardos de becerrillo y 2 plumas de avestruz.

BERGANTIN «ARGOS»

Fue el antiguo VELoz de C4diz y le adquiri6 el 9 de octubre de 1847
nuestro ascendiente Francisco de la Vega, pagando 58.000 reales de
vellén. Desplazaba 257 toneladas y al mando del capitin don Pedro
Posadillo salfa de nuestro puerto hacia La Habana el 19 de noviembre
del citado afio ultimo, quedando despachado para emprender esta misma
travesfa el 19 de enero de 1850, cargado con 1.560 barriles grandes,
100 pequefios y 90 sacos de harina. De Santander a Barcelona zarpaba
el 24 de noviembre de 1852.
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BERGANTIN-GOLETA «FAMA»

El naviero santanderino don Manuel Pérez Valdés fue su duefio,
destindndole a la carrera de Santander a La Habana en el afio 1847,
y en una travesfa de éstas comenzada el 3 de julio de 1848 llevé un im-
portante cargamento de harinas y 180 sacos de alubias.
GOLETA «JOVEN EMILIA» I, -
\

Para un viaje de Requejada a Barcelona le mandaba don Pedro
Bastarreche el 16 de noviembre de 1847.

BERGANTIN «(NUEVO CAMARGO»

De la propiedad de los armadores Bolado Hermanos, zarpaba de
Santander a La Habana, capitaneindole don Miguel Meaurio, el 3 de
febrero de 1849, fletado con 1.514 barriles de harina grandes, 100 peque-
fios y 180 sacos. Procedente del citado puerto cubano habia rendido
viaje en nuestra bahia el 13 de mayo de 1848 al traer 864 cajas de azticar,
70 quintales palo de tinte de Campeche, repitiendo esta navegacién
el 21 de agosto de 1855 para traer 513 cajas de azticar aseguradas en
214.000 reales de vellén. Volvié a salir de Santander a La Habana,
cargado con harinas, el 4 de enero de 1861.

BERGANTIN «(FARO DE SANTANDER»

Fue de nuestro ascendiente don Francisco de la Vega y desplazé
98 toneladas iniciando una derrota desde las aguas santanderinas a las
de La Habana el 13 de enero de 1848, al mando de don Pedro de Acha.
Retorné a Santander en 18 de mayo del citado afio dltimo, cargado con
400 cajas de aztlicar y otros efectos, consignados al armador.

GOLETA «LUIsay»

Propia de don Manuel Casuso, de don Juan del Castillo y de otros
armadores santanderinos, tuvo un registro de 110 toneladas y quedd
matriculada en nuestro puerto el 20 de enero de 1848, habiendo sido
botada al agua en diciembre del afio anterior por el maestro constructor
don Dionisio de Echevarrfa, en el astillero de Canata de la anteiglesia
de Arqueaga. Haciase a la mar el 18 de marzo de 1848 desde Santander,
yendo en demanda de Matanzas, y fletado con 976 barriles de harina,
55 sacos de esta misma mercancia y 106 de alubias, capitaneidndole
don Fermin Idoyaga.
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BERGANTIN ¢«CONSTANTE»

Soltaba la vela para emprender un viaje de Santander a Burdeos
el 2 de mayo de 1847, capitanedndole don Cipriano de la V. Acebo.
Tuvo este buque 123 toneladas de desplazamiento y valia 18.000 reales
de velldn.

BERGANTIN «Los TRES HERMANOS»

Sali6 de Santander para Cuba el 23 de febrero de 1848 y tenia un
arqueo de 206 toneladas, mandandole don José Antonio Basagoiti, siendo
el valor de este buque el de 120.000 reales de vellén. El primero de diciem-
bre del afio antes citado iniciaba un nuevo viaje a La Habana pazra llevar
780 barriles grandes, 70 medios y 40 sacos de harina y el 25 de octubre
de 1852 llegaba a Santander procedente de La Guayra, fletado con 270
sacos de cacao, tasados en 97.600 reales y capitaneado por don Pedro
Pablo Barasorda. Fueron sus armadores los sefiores Hijos de Francisco
Diaz, quienes le enviaron nuevamente con harinas a La Habana desde
nuestro puerto el 11 de julio de 1861.

GOLETA «FAaMA DE CANTABRIA»

Pertenecia a los armadores don Juan Bustillo y otros.

BERGANTIN «JOVEN RICARDO»

Pertenecié a don Serapio de Egusquiza, (5) del comercio santanderino,
y tuvo su mando don Domingo Senties, que le puso en rumbo desde
nuestro puerto a Barcelona el 4 de abril de 1841, Anteriormente el 7 de
enero de este afio habfa rendido viaje en Santander al traer de La Habana
867 cajas de azticar, 212 cueros y 24 pipas de aguardiente.

CORBETA «PRECIOSA»

Tuvo 429 toneladas de registro y fue propiedad del armador santan-
derino sefior Abascal, mandandola don Antonio Plasencia en una travesia
de Santander a La Habana, comenzada el 12 de mayo de 1848 y el 28 de
febrero de 1851 dejaba nuevamente nuestra bahfa para ir a Valparaiso.
De Santander a Santiago de Cuba, fletado con harinas tasadas en 195.000

(5) Padre del famoso pintor santanderino Rogelio de Egusquiza.
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reales de vellén, zarpé el 10 de diciembre de 1852, capitanedndola en
este viaje el capitin Molleda.

BErcANTIN «CORREO DE BiLBao»

Estaban interesados en la propiedad de este navio algunos armadores
vascos y otros santanderinos, como nuestro ascendiente don Francisco
de la Vega. Fue construido en Plencia y dejaba las gradas del astillero
el 24 de abril de 1841, aparejandole seguidamente, siendo su cimara
de nogal negro ¢hecho todo con esmero y solidez y la cubierta clavada
en cobre, pudiendo cargar 1.400 barriles de harinay. Inicié su primer
viaje al mando del capitdn don José Leén de Cucullo el 30-de julio de
1841, fletado con un cargamento de trigo que devengé cuatro chelines
y tres peniques mds el 5 por 100 de capa por fanega, dejadas en el puerto
de Londres, donde se forré el casco -del buque con planchas de cobre.
Hacfa otra derrota de Santander a Londres el 26 de diciembre de 1846,
invirtiendo 11 dias en la travesia y permanecié después mes y medio
en el puerto de la capital de Inglaterra mientras estaba a la carga para
La Habana y en un nuevo viaje al puerto habanero dio allf fondo en 94
de enero de 1848, después de realizar una derrota desde El Havre de
Gracia en 60 singladuras. Salié de la capital cubana para Alicante con
cacao y azuicar y tuvo que recibir a bordo ademis «60 pipas de agua sala-
da para el lastres. Durante el citado afio ultimo el comercio maritimo
entre Santander y La Habana tenfa muchisima menos actividad que
anteriormente y segtn decfa uno de los armadores ¢por las muchas quie-
bras de Inglaterra y que nadie quiere mandar all4 azicary. Era buque
muy bueno y andador y en una de sus navegaciones entre Liverpool
y La Habana en el afio 1842 habia tardado 45 dias y desde el puerto de
Londres al citado puerto cubano realizé otro viaje, comenzado el 29
de marzo de 1844, partiendo para llegar a Trieste, en otra de sus expe-
diciones anteriores. Hizo 82 singladuras al retornar a Santander e] 31
de marzo de 1842 viniendo desde La Habana,

BERGANTIN (FRASQUITA»

Pertenecié igualmente a la matricula santanderina, Disponfase, al
venir de La Guayra con un cargamento de cacao y cueros tasados en
45.000 pesos, a entrar en la bahia de Santander, pero tuvo precisién de
dar fondo en el abra del Sardinero, obligado por un horroroso temporal
que le impidié entrar en el puerto el 13 de enero de 1843, teniendo la
tripulacién del bergantin que abandonar el buque en una lancha, pues
habiendo faltado el ancla al velero dio este sobre Ia costa en las quebran-
tas, perdiéndose totalmente el buque y la carga.
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CORBETA «EULALIA»

Fue construida en 1845 para el armador santanderino don Manuel
Abascal Pérez y en el ntimero 25 del Boletin Oficial de Santander, de
dicho afio, se insertaba un anuncio referente a la citada corbeta diciendo
«ser buque nuevo forrado y claveteado en cobre, con excelentes comodi-
dades para conducir pasajeros a quienes se les dard un trato esmerado,
como tiene acreditado el capitin don Manuel de Larrinaga». Este primer
viaje comenz6 en los primeros dias de abril de 1845 para ir de Santander
a La Habana y fletada con harinas. En otra navegacién emprendida por
esta corbeta el 25 de abril de 1847 partiendo de La Habana para San
Sebasti4n al mando del citado capitdn Larrinaga, ¢estando el 21 de mayo
en la latitud Norte 41°, 48’ y en la longitud Oeste del meridiano de Cadiz,
41°, 11’, embistié contra una banca o isla flotante de hielo de unos 80
pies de elevacién sobre la superficie del mar, cuyo tropiezo hizo inevita-
ble la densisima niebla y sumergi6é a la corbeta a la hora y media lle-
vandose con ella el boque mayor con 19 individuos; 34 restantes que ocu-
paron los otros dos botes a las 7 horas de navegacién los recogié una
goleta inglesa al mando del caritativo capitin Mr. Lamson, a cuya hospi-
talidad tienen eterno agradecimiento, y en particular don Pedro Rivas,
natural de este pueblo (Ampuero), uno de los ndufragos que con sus
paisanos en medio del peligro imploré el auxilio de la milagrosa imagen
de La Bien Aparecida y en cuyo obsequio y para eterna memoria la tri-
butan este cuadro». La relacién del naufragio de esta corbeta y que hemos
copiado antes figura al pie de un exvoto que gudrdase actualmente en
el Santuario de la Patrona de la Provincia de Santander, la Virgen
Bien Aparecida.

CORBETA «SANTOS»

La capitaneaba don Antonio Mufilategui para hacer una travesia de
Santander a La Habana comenzada el 21 de julio de 1849, yendo con un
cargamento de 1.54H barriles grandes, 100 menores y 200 sacos de alu-
bias, repitiendo esta ruta para llevar andlogos cargamentos en el
afio 1851.

FrAaGATA «MARIA CLOTILDE»

El armador santanderino don Jerénimo Roiz de la Parra la mandé
construir en Bremen para incluirla después en la lista de embarcaciones
santanderinas el 7 de septiembre de 1848, y tuvo 461 toneladas de regis-
tro. Desde nuestro puerto al de La Habana zarp6 el 7 de octubre de 1848,
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llevando 2.405 barriles grandes y 90 pequefios de harina ademés de 138
sacos de alubias. En otra de sus navegaciones y después de retornar
a Santander desde las aguas cubanas, comenzé una travesia para ir a
Liverpool, dejando este puerto inglés el 2 de junio de 1855 y poniendo
rumbo a Manila con un*importante cargamento, llevindola en este viaje
don Manuel Antonio Saréchaga, que hizo con esta fragata varias veces
andloga derrota. Fondeada en Santander procedente de Manila, el 15 de
abril de 1857, descargé 6.400 bultos de azticar en bayones, 100 cajas de
canela, 3 de sederias y 1.592 bultos de tabaco, esta tltima partida para
la Hacienda. El 19 de diciembre de 1860 levé anclas en Manila ¥y puso
rumbo a Macao y el 8 de abril de 1863 soltaba la vela en Santander
para ir en demanda de Barcelona con un cargamento de harinas tasado
en 180.000 reales de vellén. Hizo esta fragata varias travesias de Nueva
Orleans a Santander, trayendo balas de algodén para la fabrica de tejidos
que en La Cavada posefa su armador. En un viaje de Santander a Rio de
Janeiro llegé a este puerto brasilefio el 16 de enero de 1851, después
de hacer 47 singladuras desde Santander y el 19 de noviembre de 1856
anclaba nuevamente en nuestro puerto al venir de Guayaquil «con 10.472
quintales de cacao, 27 tercios de cascarilla, 16 de zarzaparrilla y otros
efectos destinados al armador».

BERGANTIN «SAN ANDRES»

Quedé despachado el 29 de julio de 1848 para ir de Santander a La
Habana al mando de don Juan de Goya, cargado con 1.492 barriles ma-
yores, 100 sacos de harina y 106 de alubias, ademas de otros picos de
mercancias. E1 23 de abril de 1849 zarpaba de Santander y el 22 de no-
viembre del mismo afio maufragé en aguas de Inglaterra después de
haber salido de nuestro puerto el 26 de octubre de 1849 =n demanda
de Hamburgo».

CORBETA «JORGE JUAN»

De Santander a Santiago de Cuba iniciaba una travesia el 12 de abril
de 1851 para transportar 1.228 barriles grandes, 90 menores v 20 sacos de
harina. De Cowes a Bremen y a Santander hizose a la mar el 17 de
abril de 1852 y desde las aguas de Santiago de Cuba poniase en rumbo
a nuestro puerto el 24 de septiembre de 1852, fletada con tozas de caoba,
fustetes, cacao y 60 sacos de café. En uno de sus viajes desde Santander
a Trinidad de Cuba, llevé un cargamento de harina tasado en 240.500
reales de vellén, al mando de don Juan Rodriguez. El 21 de diciembre
de 1848 habia realizado un viaje desde nuestro puerto al de La Habana,
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cargada también con harina. El 22 de septiembre de 1852 entraba en
Santander procedente del puerto de la capital cubana y habiendo hecho
antes escala en Vigo con un cargamento de cajas de azicar y 50 bocoyes
de ron, tasados en 20.500 reales.

CORBETA «AMANDA»

Incluida como todas las anteriores en la matricula santanderina,
la capitaneaba don Rafael Gémez y el 12 de marzo de 1849 hacfase a la
mar desde nuestro puerto para hacer la primera singladura en un viaje
a Barcelona, fletada con harinas. Su arqueo fue de 250 toneladas.

CORBETA «IGNACITA»

Construida en Pasajes por el maestro don Andrés Gassis para el
armador santanderino don José Maria Lépez-Dériga, costé 520.000 reales
de vellén totalmente equipada cuando se botaba al agua en 9 de enero de
1849, desplazando 256 toneladas y el 26 de marzo del citado afio la
capitaneaba don Juan Domingo Zabala en su primer viaje emprendido
desde Santander a La Habana. El 11 de marzo de 1853 dejaba nuevamente
las aguas santanderinas y ponfase a rumbo para arribar a Liverpool
fletada con 907 sacos de harina de primera y otras mercaderias, mandan-
dola don Joaquin Meaurio. Este cargamento valfa 125.260 reales de
vellén. En otro viaje de Santander a La Habana cargé 2.365 barriles
grandes y 155 menores de harina. E1 7 de abril de 1850 habia izado las
velas en nuestra bahia poniendo rumbo a La Habana, fletada con hari-
nas, libros editados por C. Riesgo, y otros efectos.

BERGANTIN-GOLETA «JULIANA»

Eran sus armadores los sefiores Huidobro y Revilla y tuvo 162 to-
neladas de porte, llevandole el capitdn Larrinaga a Santiago de Cuba
al zarpar de Santander el 14 de octubre de 1849, yendo cargado con
1.080 barriles de harina grandes, 90 medios y 110 sacos. De Santander
a San Juan de Puerto Rico y Mayaguez, fletado también con harinas,
comenzé una travesia el 20 de febrero de 1856.

BERGANTIN «SAN ANTONIO»

Incluido en la matricula santanderina pertenecia a dofia Teresa Ro-
driguez.




256 LA MARINA CANTABRA

BERGANTIN-GOLETA «CORZO»

Botado al agua en el Astillero de Guarnizo por don Felipe Ferndndez
en 25 de diciembre de 1848 para el armador santanderino don Domingo
de la Portilla, desplazé 162 toneladas, capitanedndole don Marcelino
Cagigal al iniciar su primer viaje desde nuestra bahia a La Habana el
24 de abril de 1849, llevando 1.250 barriles grandes, 120 medianos y 127
sacos de harina. De Santander a Santiago de Cuba dio la vela el 30
de noviembre de 1852 con un cargamento valorado en 156.000 reales de
vellén. Quedd despachado de salida el 17 de mayo de 1856, yendo de La
Habana a Londres cargado de azucar e hizo la derrota de Santander a
Nantes en 25 de agosto de 1855, fletado con 1.405 sacos de harina tasados
en 280.000 reales de vellén. Salia de nuestro puerto en demanda del
de Barcelona para transportar harinas y €l 20 de julio de 1861, capita-
neado por don V. Ferndndez, navegaba de Santander a Gijén, fletado
con 660 sacos de harina de primera que valian 33.000 reales.

BERGANTIN «SIRENA»

Le capitaneaba don Gregorio Villamazares, llevindole repetidas ve-
ces desde nuestro puerto a los de la isla de Cuba. Tuvo 180 toneladas de
registro y el 27 de noviembre de 1849 comenzé uno delos indicados viajes
para llevar a La Habana 1.328 barriles grandes y 132 pequefios de harina
y 100 sacos de alubias. Arrib6 a Santander procedente de Cristiansund
el 27 de agosto de 1850, fletado con bacalao.

BERGANTIN «CEFIRO»

Desplegaba las velas en la bahia santanderina el 15 de julio de 1848
para ir a La Habana, transportando harinas y en otro de sus viajes
fonded en Santander al venir de Trinidad de Cuba fletado con 500 cajas
de azicar. Ponia la proa nuevamente hacia Cuba el 16 de septiembre de
1852 dejando las aguas de la bahia santanderina y capitanedndole
don Valentin Lavin, para llevar 950 barriles grandes, 11 menores y
190 sacos de harina, valiendo este cargamento 142.270 reales de vellén.

BERGANTIN «JOVEN ALEJANDRO»

El 30 de enero de 1848 sali6 de Santander con rumbo a La Habana
llevando 750 barriles grandes de harina, 100 sacos de alubias y 40 de
garbanzos y en 13 de octubre de 1849 emprendié otro viaje desde el
puerto santanderino para ir en demanda de Santiago de Cuba y de La
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Guayra. De este ultimo puerto retorné a Santander trayendo un carga-
mento de cacao, el 24 de abril de 1851. Tuvo 110 toneladas de arqueo.

GOLETA «MONTANESA»

Don Vicente Escajadillo iba encargado de la derrota de esta goleta
en un viaje desde Santander a La Habana, comenzado el 13 de julio de
1848, para transportar harinas, habiendo fondeado antes, en 11 de fe-
brero del mismo afio, en nuestra bahia, dejando 150 cajas de azticar y 66
tozas de caoba, recogidas en Santiago de Cuba.

BERGANTIN «GONZALO»

Don Felipe Ferndndez, maestro constructor en el Real Astillero de
Guarnizo, declaraba en la Escribania de nuestro puerto, haber construido
para don Domingo de la Portilla, vecino y del comercio de Santander,
un bergantin botado al agua el 25 de diciembre de 1848 y que tenia 84
pies de eslora, 78 de quilla limpia, 4 de puntal para dar 123 toneladas.
Zarpéb este bergantin de Santander para Santiago de Cuba, fletado con
1.244 barriles grandes, 116 medios y 120 sacos de harina el 3 de marzo
de 1849, partiendo en derechura desde nuestra bahia a San Juan de
Puerto Rico el 17 de junio de 1856 con 1.214 barriles grandes, 60 peque-
fios de harina y 60 sacos de aztcar. Otro de sus viajes desde Santander
a La Habana le inicié el 25 de noviembre de 1851, llevindole también
el capitdn don J. Guezala en una travesia de Matanzas a Santander el
b de mayo de 1859, cargando 313 cajas de aztcar que valieron 180.000
reales de vellén. Volvié desde la capital cubana a Santander, fletado con
cajas de azticar el 20 de agosto de 1863, y anteriormente, mandéndole
el capitdn Crespo, hizo varias navegaciones entre La Guayra y Santander,
para llevar harinas y traer cacaos.

BERGANTIN «ANUNCIACION»

Don Juan Bautista de Sustacha era su capitin y le puso en rumbo
desde Santander a La Habana el 26 de marzo de 1849, después de recibir
a bordo 1.360 barriles grandes de harina, 120 medios y 132 sacos. Perte-
necié al montafiés de Cantabria don José del Piélago, y tuvo 171 tonela-
das de arqueo. En otro de sus viajes a La Habana, Trinidad de Cuba y
Santiago, desde Santander, comenzado en 9 de noviembre de 1853,
llevé un cargamento de harinas tasado en 290.000 reales de vellon.
Este bergantin fue desguazado en la playa de Corcubién en abril de
1876.

Tomo 1I.—17
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BERGANTIN (ENRIQUE Y FEDERICO»

Del armador santanderino don José Maria Lépez-Dériga, don Adridn
Gassis y don José Manuel Mutiazdbal, le habian construido el 10 de
marzo de 1849 para ser matriculado en cinco de abril siguiente en el
puerto de Santander, del que salié para La Habana el 11 de mayo cargado
con 1.250 barriles grandes, 95 medios y 181 sacos de harina, al mando
de don Domingo Antonio Meaurio. De Santander a Hamburgo iniciaba
la travesfa el 4 de septiembre de 1852 y anteriormente el 6 de octubre
de 1849 habia llegado a Londres procedente de Puerto Rico con un car-
gamento de azicar. Parti6é de La Guayra para Santander el 12 de septiem-
bre de 1853 y repitié esta navegacién en 20 de junio de 1856, fletado en
ambos viajes con sacos de cacao. En 12 de julio de 1862 capitanedndole
don Manuel de Gamindez, levaba ancla en el puerto santanderino con
rumbo hacia la isla de Cuba. Tuvo 149 toneladas de arqueo y estaba ta-
sado en 320.000 reales de vellén. El 3 de noviembre de 1863 al venir a
Santander, con un cargamento de cacao, naufragé sobre las Quebrantas,
en nuestro puerto.

CORBETA (HERMOSA BAILEN»

Tuvo un arqueo de 298 toneladas y capitanedndola don Nicolds de
Arrarte soltaba la vela en nuestra bahia yendo en demanda de La Habana,
el 30 de abril de 1849, cargada con 2.190 barriles grandes, 60 menores
de harina y 560 sacos de alubias. El 15 de noviembre de 1853 volvia a
emprender igual travesia al mando del capit4n don J. Oyarbide, trans-
portando 800 barriles grandes y 83 pequefios de harina y 366 sacos de
garbanzos, ademds de varios garrafones de vino blanco de La Nava y
otra cantidad menor de mercancias entre las que figuraban «5 cajas de
libros impresos en Santander por don Clemente Maria de Riesgo». Nau-
fragé esta corbeta el 20 de enero de 1856.

BERGANTIN-GOLETA «MINERVAY

Le pilotaba el 9 de julio de 1849 don Antonio Meaurio para hacer las
singladuras de Santander a La Habana, comenzando el viaje en 30 de
julio de 1849, cargado con 1.200 barriles grandes, 30 pequefios y 144
sacos de harina, valorado todo en 247.000 reales de vellon. En otra de
sus navegaciones, comenzada en La Habana, tuvo como capitdn a don
Pio Maruri que la puso en demanda de Montevideo y de Buenos Aires
el 14 de julio de 1850.
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FRAGATA «ISABEL»

Propiedad del armador santanderino don José Maria Iztueta la
capitaneaba don J. Orbeta en distintas travesias que hizo de Santander
a La Habana, entre otras en la comenzada el 29 de diciembre de 1850
para llevar tropas a la isla de Cuba. Valia 109.800 reales de vellén, y fue
adquirida después del indicado afio por los comerciantes santanderinos
Viuda de Basafiez ¢ Hijo.

BERGANTIN «DOLORES»

De la pertenencia de los armadores santanderinos Hornedo e Hijos,
tuvo un registro de 146 toneladas y el 16 de julio de 1849 salia de nuestro
puerto para el de La Habana capitaneada por don Pedro de la Vega,
llevando 770 barriles grandes, 137 pequefios y 182 sacos de harina, va-
lorado todo en 234.700 recales de vellén, repitiendo esta navegacién el
21 de enero de 1850 con 834 barriles grandes, 150 menores y 208 sacos
de harina

BERGANTIN (NUESTRA SENORA DEL CARMEN»

Fue propiedad de nuestro ascendiente don Francisco de la Vega y
le mandaba don Eusebio Espinosa, en la carrera de Santander a los
puertos cubanos, comenzando una travesia a La Habana el 27 de sep-
tiembre de 1845.

BERGANTIN «(NUESTRA SENORA DEL CARMEN»

Tenfa 112 toneladas de arqueo con 56 partes de otra y habia sido
botado al agua en Plencia por el maestro de ribera don Juan Bautista
de Renteria, teniendo estas caracteristicas el buque: 62 pies de quilla,
22,25 de manga, 11 de puntal y 12 pulgadas de astilla muerta. E1 1 de
julio de 1850, procedente de Hamburgo y al mando de don José Almifia-
que, echd el ancla en la bahia de Santander al llegar cargado con distin-
tas mercaderfas manufacturadas, y el 9 de febrero de 18564 dejaba el
puerto de C4diz para ir en demanda del Ferrol, fletado con vino, aceites
y otros efectos, figurando entre la relacién del cargamento «un cajon
conteniendo ejemplares de la Ley de las Tormentas, consignado al sefior
Mayor General del Departamento», devengando de flete 40 reales de
vellén. Desde nuestro puerto a los de Santiago de Cuba, Trinidad y
Habana, inicié una navegacién cargado de harina, anteriormente, el
15 de octubre de 1843 fletado con 285 barriles de 186 libras cada umno,
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y 30 medios, 8 barriles de clavos de hierro para llantas con peso de 90
arrobas y otras mercancias, cobrando de flete 30 reales de vellén por
barril de harina hasta Santiago de Cuba, 32 hasta Trinidad y 34 a La
Habana. En otro de sus viajes arrib6 a Santander el 5 de junio de 1842
con un cargamento de cacao, después de haber entrado en La Habana
el 2 de marzo del citado afio ultimo y recalando también en Puerto Rico
y en La Guayra. Valia el buque 40.000 reales de vellén y fue vendido
por su armador, nuestro ascendiente don Francisco de la Vega, el 22 de
noviembre de 1851, al montafiés y vecino de Limpias, don Antonio
Gonzilez.

BERGANTIN-GOLETA «AURELIO»

Fue construida por el maestro don Manuel de Cortabitarte en marzo
de 1849 y por cuenta de los sefiores Huidobro y Revilla y don Antonio
Gandarillas, armadores santanderinos. Solt6é la vela para ir de nuestro
puerto al de San Juan de Puerto Rico el 14 de diciembre de 1849 con un
cargamento de harinas tasado en 105.000 reales de vellén y al mando del
capitin don Manuel Ferndndez, repitiendo esta travesia varias veces
pata llevar analoga mercancia. En uno de sus viajes, al mando del
capitdn Lopetegui, eché el ancla en nuestra bahia, procedente de Bergen,
y trajo «5.700 hojas de bacalao», empleando doce dias en la travesia.
Este buque naufragé en aguas de Inglaterra el 22 de noviembre
de 1859.

FRAGATA «MARfA DE 1A PAz»

Fue adquirida por armadores santanderinos estando fondeada en
nuestro puerto en octubre de 1849, y teniendo a su cargo la derrota el
capitin Zuazo, la llevé el 22 de diciembre del citado afio, desde Santan-
der a La Habana, cargada con 1.479 barriles grandes, 100 menores y 80
sacos de harina y 28 de alubias. De Londres a Santander la trajo el
capitin Imaz el 28 de diciembre de 1852, habiendo arribado a nuestro
puerto en otro de sus viajes anteriores procedente de Terranova, para
traer bacalao y grasas, valorados en 200.000 reales en 9 de octubre de

1849.

BERGANTIN «VARGASY

Salia el 27 de noviembre de 1849 de Santander hacia La Habana al
mando de don Guillermo de Lopetegui, e hizo repetidamente, fletado
con harinas, esta travesia. Desplazaba 186 toneladas.




DESDE EL SIGLO XVII AL OCASO DE LA NAVEGACION A VELA 261

BERGANTIN «INESITA»

Su capitin don Eusebio Espinosa le llevé desde nuestra bahia a
Santiago de Cuba en distintos viajes y el 14 de diciembre de 1849 zarpaba
de Santander para La Habana, fletado con 825 barriles grandes, 150
menores v 50 sacos de harina. El 5 de julio de 1850, capitanedndole don
José Almifiaque, emprendia una navegacién a Cuba y el 29 de diciembre
de 1850 partia otra vez para La Habana. En uno de sus viajes salié de
Cienfuegos para Santander el 30 de octubre de 1851 trayendo azucar,
aguardiente y piezas de caoba, asegurando esta carga en 124.938 reales
de vellén y repitié varias veces después los viajes de Cienfuegos a San-
tander, mandado por don José Almifiaque. De nuestro puerto a Barcelona
y Nuevitas partié el b de enero de 1854, llevando harinas, barriles de
vino, conservas, etc., fondeando al hacer nuevas navegaciones, en Co-
rufia, Oporto, C4diz, Marsella y Santofia. Pertenecié a nuestro ascen-
diente don Francisco de la Vega.

BERGANTIN «FELISA»

Capitaneado por don Pedro Gavifio, salia de Santander el 19 de di-
ciembre de 1849 para Santiago de Cuba, llevando 825 barriles grandes,
50 menores y 170 sacos de harina, Desplazaba 148 toneladas.

BERGANTIN ¢MERCEDITAS»

El 14 de julio de 1850 daba la vela en Santander con rumbo a La
Habana, capitanedndole don José Antonio Cortina y fletado con 1.420
barriles grandes de harina, 120 menores, 130 sacos de alubias y 140 sa-
cos de garbanzos. Fue propiedad de los navieros santanderinos Aparicio
e Hijos y Labat. El 24 de diciembre de 18562 quedaba despachado para
navegar de Hamburgo a La Habana repitiendo esta travesfa mandado
por don A. Garay en un viaje comenzado desde nuestro puerto €l 30 de
julio de 1853, para llevar barriles de harina y sacos de alubias tasados
en 181.778 reales de vellén. De Santander a La Habana comenzé otra
derrota el 12 de marzo de 1854, fletado con harinas y del puerto de la
capital cubana haciase a la mar para Matanzas el 6 de diciembre de 1853.

FRAGATA (PRIMERA DE SANTANDER)»
La construyeron los hermanos Gassis en nuestro puerto en el afio

1851 y en el astillero situado sobre €l terreno que hoy ocupa en la calle
de Lope de Vega el edificio del Banco Hispano Americano, pagando los
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sefiores Abascal y Hermanos por ella 1.400.000 reales de vellén y quedé
matriculada en la Comandancia de Marina de Santander el 23 de octubre
del afio antes citado. Tuvo las siguientes dimensiones: 140 pies de quilla,
150 de eslora, 25 de puntal y 35 de manga, que dieron un arqueo de 650
toneladas. Inici6 su primer viaje al salir de Santander hacia el Callao,
al mando de don Mariano de Gorordo el 23 de diciembre de 1851 yel3
de marzo de 1852 partia de Cadiz para Valparaiso, Callao y puertos interme-~
dios, realizando también repetidos viajes a Guayaquil para traer cacao des-
tinado a los comerciantes de la plaza santanderina. El 27 de diciembre
de 1855, viniendo de Manila, a C4diz hallibase en Table Bay y partié
de Liverpool hacia Filipinas el 11 de diciembre de 1859 para arribar a
Manila el 27 de junio de 1860, mandada por don Juan Manso. En una de
sus travesias comenzadas en Santander transport6 6.144 barriles grandes
de harina y al retornar de Guayaquil el 14 de abril de 1857 habia dejado
en los muelles santanderinos 12.500 fanegas de cacao. El 13 de diciembre
de 1860 habiendo salido de Manila corrié un furioso temporal en los ma-
res de China durante la noche, descubriendo en el casco una via de agua,
por lo cual el capitin se vio obligado a intentar una dificil maniobra
para fondear la fragata en Zamboanga, pero perdiose seguidamente al
dar sobre la costa.

FRAGATA «SOBERANAY

En los primeros dias del mes de diciembre de 1852 fue lanzada al
mar en el Real Astillero de Guarnizo por don Adridn Gassis, que percibi6
200.000 reales de vellén entregados por el armador santanderino don
José Ceballos Bustamante, incluyéndose en esta cantidad el velamen,
anclas, botes y demds pertenecidos necesarios para emprender viaje,
haciéndose a la mar provista de todo lo mnecesario». Tuvo un arqueo
de 471 toneladas y fue su primer capitdn el montafiés don José Gomez
Quintana. Procedente de Singapur entraba esta fragata en Manila en
1853 y de Santander a La Habana zarpaba con 300 barriles grandes de
harina, otras mercaderfas «y tres cajas de impresos enviadas por el editor
santanderino Riesgo». En otra de sus expediciones dejaba las aguas san-
tanderinas para ir a Matanzas fletada con 2.599 barriles grandes, 80 pe-
queiios y 1.400 sacos de harina, el 30 de julio de 1855, recalando en Argel
el 19 de junio de 1856 para salir desde alli hacia Singapur. Comenzé otra
derrota desde Liverpool a Manila el 17 de agosto de 1857, echando el
ancla en el puerto filipino el 6 de noviembre del Wltimo afio indicado,
habiendo entrado antes en Amoy. Sali6 de Manila con rumbo a Santan-
der el 13 de diciembre de 1857 y rindi6 viaje en nuestra bahia el 5 de
mayo de 1858, para descargar «una caja de sederfa consignada a don
S. Pasamdn, idem a don Aureliano de la Pedraja, un bulto de marfil y
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otros efectos a don Salvador Quintana, 1.200 bayones de azucar, 1.572
tercios de tabaco y un fardo de algodén para don Jerénimo Roiz de Ia
Parra». Llegé a Manila viniendo de Amoy el 6 de noviembre de 1858 y
quedé despachada para ir a Shanghai, desde el puertodela capitalfilipina,
el b de octubre de 1862.

CORBETA, «DoNA SoL»

Pertenecié a Pefiarredondas y Compaiiia y estaba incluida en la
matricula santanderina desde el 16 de agosto de 1852, habiendo sido
botada al agua en Viavélez. El maestro arqueador de nuestro puerto
y constructor de buques, don Miguel de Aberasturi, practicé la medicién
de la corbeta, dando 330 toneladas de registro de las cuales 66 ocupaban
la cdmara y pafioles de pertrechos navales. Las dimensiones de la corbeta
fueron estas: Eslora, 32 pies, manga, 20 y puntal 7. Hizo su primer viaje
para ir de Santander a La Habana el 20 de septiembre de 1852, llevandola
don Francisco Andraca, fletada con 2.390 barriles grandes, 170 medios
y 900 sacos de harina. Fonde6 en Santander, procedente del citado
puerto cubano, el 9 de enero de 1855 y trajo 200 cajas de aztcar quebrado
y 50 blanco, cobrando de flete 23 reales fuertes por caja. En otro de sus
viajes, al venir también de La Habana, dejé en Santander el 20 de fe-
brero de 1857 diversas partidas de café, azicar y aguardiente de cafia.
Volvia al puerto de la capital de Cuba, desde las aguas santanderinas,
el 14 de septiembre de 1858, fletada igualmente con harinas, y el 4 de
abril de 1863. Retorné de La Habana a Santander el 19 de noviembre del
citado afio dltimo y trajo 617 cajas de azucar, 16 arrobas de café, 100
arrobas de cera, 12 millares de tabacos y 52.500 libras en rama, ademés
de 1.500 cajetillas. E1 2 de agosto de 1864 echaba el ancla en la bahia
santanderina, procedente de Hamburgo.

BERGANTIN «EUSTOQUIA»

Diose a la vela de Santander para Amberes el 24 de agosto de 1852
capitane4dndole don Matias de Oyarbide, y habia sido construido este
buque en el Real Astillero de Guarnizo por los Hermanos Gassis. Salié
de Santander rumbo a Nantes, llevando 800 sacos de harina tasados en
180.000 reales de vellén el 30 de septiembre de 1854 y anteriormente
habfa ido a Liverpool, cargado con andloga mercancia, el 5 de abril de
dicho afio. En otro de sus viajes aferré las velas en nuestro puerto al
venir de Lorwich con un cargamento de bacalao el primero de septiembre
de 1860 y que valia 150.000 reales de vellén. De Santander a Cadiz, lle-
vando harinas, hacfase a la mar el 2 de agosto de 1861, al mando de don
José Ferndndez Carrera y del citado puerto andaluz zarp6 para Alesund,
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cargado de sal, el 25 de junio de 1863. Nuevamente arribé a Santander
el 19 de noviembre de 1864 al venir de Nuevitas con 1.461 cueros al pelo
y 134 piezas de caoba, capitanedndole don J. Cimiano. Hizo otros viajes
de Santander a San Juan de Terranova para cargar allf bacalao y grasas,
en distintas fechas y para surtir de articulos de ferreterfa al comercio
santanderino trajo numerosas partidas de estas mercaderias, recibidas
en Amberes y puertos alemanes.

BerGaNnTiN «ABC»

Pertenecié al armador santanderino don Pedro Sama, quien el 9 de
octubre de 1856 le hubo de vender a su convecino don Benito de Otero
v Rosillo (6). Tenia 89 toneladas de porte y en 30 de abril de 1853 habia
fondeado en Santander con un cargamento de cacao, recogido en La Guay-
ra, repitiendo esta travesia el 20 de noviembre del citado afio, cuando
trajo sacos de cacao por valor de 218.500 reales de vellén, capitaneando
este bergantin don Lorenzo Robles. El 5 de julio de 1854 volvia a San-
tander nuevamente desde La Guayra, cargado de cacao en 900 sacos,
ademds de traer una partida de cueros y repetia esta derrota el 10 de
marzo de 1856 para traer cacas. El bergantin ABC que sali6 de La Guayra
para Santander el 11 de octubre de 1853 con carga de cacao y aiiil, entré
de arribada en Lisboa el dia 10 de diciembre del expresado afio, haciendo
la correspondiente protesta de mar su capitdn para manifestar «que ha-
lldndose a los 26° latitud norte, noté que hacia el buque seis pulgadas
de agua por hora y habiendo tenido tiempos bastante recios resultd,
encontrindose en la Jongitud 10° y latitud 42°, descubrir ocho y media
pulgadas de agua por minuto, resultando inttiles cuantos esfuerzos se
hacian para contenerla. Después de una navegacién muy penosa y sin
cesar de jugar las bombas dia y noche procuré salvar el cargamento gra-
vemente averiado», procediendo a la descarga del mismo en nuestro puerto
el 19 de diciembre de 1853.

CORBETA «NICOLASA»

Hacfase a la mar en Santander para ir a La Habana el 2 de septiembre
de 1852 capitanedndola don Julidn Ferndndez, y fletada con 917 barriles
grandes y 90 medianos de harina ademds de 100 resmas de papel y otras
mercaderfas, repitiendo esta carrera varias veces, entre otras el 2 de
julio de 1856, que transporté harinas, 1.129 barras de hierro de las ferrerias
santanderinas (7) con peso de 400 quintales y 200 sacos de alubias. En uno

(6) Armador y Diputado a Cortes santanderino, fue uno de los dos diputados
que en 16 de noviembre de 1870 voté a favor de D. Alfonso XI1.
(7) Véase Apéndice.
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de sus retornos a Santander fondeaba en nuestra bahfa el b de diciembre
de 1873 para descargar «120 cajas de aztcar, 20 tercios de cera blanca,
4 sacos de café, 100 quintales de palo de Campeche, 3 cajas con diecisiete
millares y medio de tabacos, 16 cajoncitos con cuatro mdsy. En otro de
sus viajes desde el puerto habanero a Santander, terminado el 11 de enero
de 1855, trajo 100 cajas de azticar, 111 piezas de caoba y 50 quintales de
palo de Campeche.

BERGANTIN «JOVEN AGUSTINAY

E] montafiés don Pedro de la Torriente era su duefio, pasando a ser
propiedad en 19 de mayo de 1853 del piloto particular de la carrera de
Indias y de la matricula de Santander, don Francisco Ferndndez. Tuvo
de registro 127 toneladas y en 12 de enero de 1854 capitaneandole don
Ignacio Arritola, dejaba las aguas santanderinas despachado para La
Habana, con un cargamento de harinas.

BERGANTIN «RENEDO»

Le fabricaron en el Real Astillero de Guarnizo los sefiores Gassis y
Hermanos, por orden y a expensas de los sefiores Conde de Campogiro
y Compaififa, desplazando 200 toneladas y valia 20.000 duros «con sus
velas, vergas, jarcias, cables, velamen, anclas y demds pertenecidosy.
Comenzé su primer viaje al zarpar de Santander hacia Inglaterra el 9 de
agosto de 1853 al mando de don Miguel de Cheverri y desde nuestro
puerto al de La Habana iniciaba otra navegacién el 7 de julio de 1855,
fletado con 1.840 barriles grandes, 100 medianos y 350 sacos de harina,
ademas de 100 sacos de alubias y otros efectos. Qued6 matriculado en
Santander el 6 de agosto de 1853.

GOLETA «DOLORESY

Salié de las gradas del Real Astillero de Guarnizo en el afio 1850 y la
construyeron los sefiores Gassis y Hermanos y el 23 de octubre de 1851
zarpaba de Santander para Matanzas llevando 170 barriles grandes,
120 menores y 200 sacos de harina y 41 de alubias. Fue propiedad del

armador santanderino don Mateo Obregén y le capitanearon en distintos
viajes don Vicente Labandera y don N. Vega.

GOLETA «SANTA FILOMENA, ESPERANZA Y RAFAEL»

Pertenecia también a la matricula santanderina de buques en el afio
1853.
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BERGANTIN-GOLETA «ELVIRA»

Desplazé 110 toneladas yle capitaneaba don José Guezala en un viaje
de Santander a Ponce, iniciado el 2 de diciembre de 1853, con una expe-
dicién de harinas, valoradas en 194.500 reales.

QUECHEMARIN «VILLA DE LLANES»

Fue botado al agua en Viavélez para el comerciante santanderino
don M. Pérez Valdés el 16 de noviembre de 1853.

GOLETA P. Y P»

Se deslizé de las gradas de Guamnizo en el afio 1853, habiendo sido
hecha por el maestro don Fermin San Miguel y para el armador santanderi-
no don Pedro Posadillo, que pagé 30.000 reales de vellén por ella. Des-
plazaba 48 toneladas y el 7 de noviembre del citado afio dltimo se la
inclufa en la lista de embarcaciones santanderinas. Partié de Cristian-
sund, cargada de bacalao, destinado a nuestro puerto el 9 de octubre
de 1856, mandindola don José R. Menéndez, y el 19 de febrero de 1857
echaba el ancla en nuestra bahia con otro cargamento de bacalao y 90
tablones de pino de tea, recogidos en Alesund.

GOLETA «VICTORIA»

Su registro fue de 109 toneladas y salia de Santander para Puerto
Rico el 24 de abril de 1856, llevindola don Miguel Villalonga para trans-
portar un cargamento de 1.170 barriles grandes, 80 menores y 200 sacos
de harina. En el puerto de La Guayra comenzé una travesia en 27 de
febrero de 1856 con rumbo a Santander, donde descargé 550 sacos de
cacao. Repitid la travesfa de Santander a Puerto Rico, fletada con hari-
nas, en 19 de mayo de 1858.

CORBETA «PERFECTA»

Era propiedad de los sefiores Odriozola y Sobrinos, del comercio de
Santander, mand4ndola el capitin don J. R. Trivifio. Salié el primero
de diciembre de 1852 de Hamburgo con rumbo a Manila y el 22 de no-
viembre de 1853 daba fondo en la bahia de Ia capital de Filipinas al venir
de Singapur, en cuyo puerto volvia a entrar después de una travesia ter-
minada el 23 de noviembre de 1853. Nuevamente zarpé de Singapur
para Manila y desde alli empezé otro de sus viajes con rumbo a Liverpool
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¢l 2 de diciembre de 1856, retornando a la capital filipina al venir de Amoy
el 21 de octubre de 1857, saliendo nuevamente hacia el indicado puerto
del Imperio Chino. El 18 de enero de 1857 habfa anclado en Santander
procedente de La Habana con 1.167 cajas de aztcar valoradas en 432.000
reales de vellén. Partié6 de Sagua la Grande a Falmouth el 24 de abril
de 1866 cargada de azucar.

FRAGATA ¢AMABLE CARMITA»

Pertenecié a los sefiores Pellén y Ferndndez y estaba mandada en
enero de 1955 por el capitdn don Félix Pola, al ir desde nuestro puerto
a Nuevitas y La Habana.

BERGANTIN «TRIDENTE»

Los sefiores Gallo e Hijos fueron sus armadores y le capitaneaba
don J. F. Larragoity al emprender un viaje en 30 de octubre de 1852
fletada hasta los puertos de Trinidad de Cuba y Cienfuegos, desde el
nuestro, para llevar 1.178 barriles grandes de harina, 130 menores y
otros efectos. De Santiago de Cuba arribé a Santander el 16 de febrero

de 1855 trayendo 57 sacos de cacao, 36 de café, 64 piezas de caoba y otras
mercancias.

BERGANTIN «EMPRESA»

Pertenecia al comerciante y armador santanderino don Pedro de la
Puente, primer Conde de Casapuente, y le mandaba don Agustin de Arria-
ga que le trajo en un viaje desde Terranova al puerto de Santander en
96 de octubre de 1850 con un cargamento de bacalao y grasas. Desde
nuestro puerto al de Londres hizo varias travesias entre ellas la iniciada
el 10 de enero de 1852, fletado para llevar 1.640 sacos de harina de primera
clase tasados en 183.078 reales. De La Guayra salié para Santander el
10 de abril de 1856 después de poner bajo cubierta 500 cueros al pelo,
sacos de cacao y otros efectos. Dejaba las aguas santanderinas al ir en
demanda de Montevideo y de Buenos Aires, cargado de harinas, el 22 de
julio de 1856, retornando desde el tltimo de los citados puertos al nuestro,
para traer 8.471 cueros de becerro al pelo y 15 fardos que valian 521.500
reales de vellén. En una de sus travesias a Buenos Aires, desde Santander,
y comenzada el 15 de enero de 1857 hizo 61 singladuras, hasta echar el
ancla en el puerto de la capital argentina, de donde sali6 el 13 de febrero
de 1858 nuevamente para Santander, haciendo la travesia en 86 dias.
El 31 de diciembre de 1858 zarpaba de Santiago de Cuba con un carga-
mento de tabaco destinado a Hamburgo y a los 39 dias de navegacién
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hubo de entrar de arribada forzosa en Mayaguez, «destrozado por un
recio temporal y la tripulacién rendida de fatigay. De los numerosos viajes
realizados por este bergantin, algunos de ellos fueron para ir a puertos
del Extremo Oriente y del Imperio Chino.

CORBETA «ESPERANZA»

Caida al agua en el afio 1842 costé 140.000 reales de vellén pagados
por los armadores santanderinos don Gabriel del Campo y don Agustin
Gonzélez Gordon. Realizé distintos viajes a los principales puertos euro-
peos y a los de la isla de Cuba y en 11 de marzo de 1853 comenzaba una
travesfa de Santander a La Habana, llevando numerosos pasajeros,
1.700 barriles grandes, 120 medios y 140 sacos de harina. El 11 de julio
del ultimo afio citado aporté a Santander para descargar 400 cajas de
aztcar, valoradas en 193.000 reales de vellén, procedente de La Habana
y al mando de don J. Martinez Viademonte, repitiendo esta derrota el 9
de noviembre de 1853 cuando trajo 1.090 cajas de azticar y 931 quintales
de café. Pertenecié después esta corbeta al montafiés don Tomis Cagigal
que el 12 de febrero de 1863 la enviaba a La Habana cargada con 1.676
barriles grandes, 100 menores y 8 sacos de harina, retornando desde el
puerto cubano a Santander trayendo 600 cajas de azlcar y capitaneada
por don A. Losada.

BERGANTIN «MILAGRO»

Al mando de don Pedro Larrinaga, dejaba las aguas santanderinas
en demanda de La Habana el 9 de octubre de 1852, cargado con 1.650 ba-
rriles grandes y 10 menores de harina, ademdas de transportar otros gé-
neros comerciales, valiendo la, partida de harinas 220.000 reales de vellén.
Volvi6 a repetir esta travesfa el 15 de enero de 1855 llevando, ademés
de un importante cargamento de harinas, «dos cajas que contenfan obras
impresas de la imprenta santanderina de Riesgo». De La Habana a San-
tander rindié viaje el 10 de diciembre de 1859 trayendo, entre otras
mercancias, 14.000 tabacos y 2.000 cajetillas, y en otro viaje andlogo
terminado el 14 de julio de 1860, dejé en Santander 20.000 tabacos,
cajas de aztcar, bocoyes de ron y otros articulos ultramarinos, capita-
nedndole don José Luis Goya.

BERGANTIN «VIDA NUEVA»

Pertenecfa desde el primero de abril de 1856 al comerciante santan-
derino don Ciriaco Gdmez.
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CORBETA «SANTANDER»

Fue de los armadores Torriente Hermanos y Compaiifa figurando ya
en 1848 en la lista de embarcaciones de nuestro puerto, al cual habia
arribado al venir de La Habana el 21 de enero trayendo 800 cajas de
azicar y 100 quintales de palo de Campeche. Repiti6 esta travesia y
entré a nuestro puerto el 9 de junio de 1853 fletada con café, azucar,
aguardiente de cafia, etc. Emprendia un nuevo viaje al dejar las aguas
santanderinas el 30 de marzo de 1855, cuando puso rumbo al puerto de
la capital de Cuba y fletada con harinas.

BERGANTIN «PRONTO®

Fue propiedad del armador santanderino don Cayetano Gutiérrez de
Arce y el capitdn don Pedro de la Vega, le puso en rumbo desde nuestro
puerto para ir al de La Habana, cargado de harinas y otros efectos co-
merciales, el 18 de abril de 1855. En uno de sus retornos del citado puerto
cubano dejé en Santander 1.200 cajas de azlcar, 36 arrobas de caié,
43 millares de tabacos, 3.35b cajetillas de cigarros, 12 libras de rapéy
250 kilogramos de palo de Campeche, aferrando las velas €l 13 de diciem-
bre de 1860. Para dirigirse al puerto habanero comenzé otra navega-
cién en Santander el 19 de enero de 1867, llevando 2.510 barriles grandes
y 600 sacos de harina ademds de 100 cajas de jabdén y bujias.

BERGANTIN ¢«GUANARTEME»

Eché el ancla en nuestra bahia el 24 de marzo de 1848 al traer un car-
gamento de 1.125 sacos de cacao tomados en La Guayra y pertenecia
al armador don Ambrosio de Goicoechea «establecido en Santander en la
Plaza de La Luna, ntimero 1». Salié hacia Trinidad de Cuba el 18 de agos-
to de 1854 desde nuestro puerto, fletado con 1.330 barriles grandes de
harina, 60 menores y 200 sacos de la misma mercancia, tasado todo en
240.000 reales de vellén. Al retornar de este viaje a Santander, mandado
por don José Maria Gonzalez, trajo 3.631 bultos de azticar, bocoyes de
ron y otros efectos, cuyo importe ascendié a 360.000 reales de vellén.
De Puerto Rico a Santander comenzaba su primera singladura el 2 de
abril de 1856, capitanedndole don Martin Agiiera Bustamante.

CORBETA «VICENTA»

Ponia proa a la mar desde Santander a Trinidad de Cuba el 21 de
junio de 1853 después de tomar un cargamento de 1.760 barriles grandes,
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100 menores y 120 sacos de harina, cuyo valor fue de 243.000 reales de
vellén. La capitaneaba don Pablo Vila y el 21 de enero de 1861 quedaba
surta vy anclada en nuestro puerto al venir desde Cardenas, fletada con
683 cajas de aztcar y 100 pipas de aguardiente de cafia cuyo cargamento
valié 383.600 reales de velldn.

FrAGATA «ANTFNORY

De los armadores Torriente Hermanos la mandaba don Antonio
G. Chicano al hacer la travesia de Matanzas a Santander el 21 de julio
de 1855, fletada con 522 cajas de azicar y otros articulos ultramarinos.
El 11 de octubre de 1855 el capitdn don J. M. Larragin la ponia rumbo
a La Habana, desde las aguas santanderinas, cargada con 2.270 barriles
grandes, y 130 menores de harina que valian 400.000 reales de vellén.

BERGANTIN «EL0fsa»

Pertenecia a los sefiores Casuso y Almifiaque y manddndole don Emi-
lio Elorrieta, zarpé de Santander para La Habana, fletado con harinas,
el 20 de enero de 1852,

CORBETA «ORIENTE»

Propiedad de don Salvador Quintana, la capitaneaba don Victor
Coldn en una travesfa de Santander a Santiago de Cuba, iniciada el 1 de
enero de 1853,

BERGANTIN «L.ABERINTO»

Perteneci6 al naviero don Tomas Cagigal y desplazaba ciento noventa
toneladas, estando encargado de Ia derrota, en distintos viajes de San-
tander a La Habana, don José de Oyarbide.

FrAGATA «CASILDA»

Tuvo un arqueo de 302 toneladas y fue propiedad de los sefiores Odrio-
zola y Sobrino, haciendo al mando de don José Maria Alvarez repetidos
viajes entre nuestro puerto y los de la isla de Cuba.

BERGANTIN «JOVEN AGUSTINA»

Sus duefios los sefiores Torriente Hermanos y Compaiifa la destina-
ban a la carrera de Santander a la isla de Cuba, en 1853.
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BERGANTIN (TRINIDADY

Deslizébase por las gradas de un astillero de Viavélez donde le habia
fabricado don José Ron, el 12 de octubre de 1853, percibiendo el cons-
tructor 12.000 pesos fuertes que le fueron entregados por los armadores
santanderinos, sefiores Casuso y Almifiaque, los cuales le matricularon en
nuestro puerto el 6 de febrero de 1854 para ponerle seguidamente a la
carga y recibir barriles y sacos de harina destinados a La Habana, capi-
taneado por don Saturnino Méndez. Desplazaba este buque 223 toneladas.

QUECHEMARIN «CORREO DE VILLAVICIOSA»

Le hizo en Viavélez el maestro don José Ron y pocos dias después
de caer al agua, el 31 de mayo de 1854, fue incluido en la matricula de
buques santanderinos, dando un arqueo de 38 toneladas.

BERGANTIN «LORITO»

Desplazaba 103 toneladas y pertenecia como todos los anteriores
a la matricula de Santander, siendo su capitin don Juan Bautista de
Ibarra, que le ponfa en rumbo desde nuestro puerto al de San Juan
de Puerto Rico, el 7 de diciembre de 1854, cargado con harinas. El 11 de
enero de 1854 fondeaba en Santander al venir con cacao de La Guayra.

BERGANTIN «Dos CUNADAS»

Propio de don Juan de Lavirta, tercer piloto particular de la carrera
de América, le adquirieron después los armadores santanderinos Torrien-
te Hermanos, mand4dndole desde nuestra bahfa a la de La Habana, con
el capitén don José Bilbao, el 23 de diciembre de 1854.

CORBETA «FRANCISCA»

Desplaz6é 289 toneladas y fue propiedad del armador santanderino
don Antonio Cabrero que la destinaba preferentemente para realizar
el comercio harinero entre nuestro puerto y los de la isla de Cuba, capi-
tanedndola don Rogelio Domenech.

BERGANTIN «AGUILA»

De la pertenencia de don Francisco Camino le mandaba don Rufino
del Castillo, levando el ancla en Santander con rumbo a La Habana el
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2 de julio de 1854, después de cargar 1.683 barriles mayores, 130 menores
y 180 sacos de harina. Repetia aniloga derrota el 2 de abril de 1855
fletado con 600 barriles mayores y 252 sacos de harina, completando Ia
carga 14 pipas de vino, 20 sacos de galletas y otros articulos. El 28 de
octubre de 1856 dejaba nuevamente el puerto santanderino para ir a
La Habana con un flete de barriles y sacos con harina, zarpando después
a Santiago de Cuba para llevar 1.700 barriles mayores y 250 sacos de ha-
rina el 6 de octubre de 1863.

Fracata «<HERMOSA TRASMIERAN

E1 30 de marzo de 1855 entraba por primera vez en la bahia santan-
derina al venir desde el Astillero en que habia sido construida. Tenia
281 toneladas de porte, correspondiendo 6,21 a la parte ocupada por la
camara y pafioles de pertrechos navales, segin el informe emitido por
don Manuel Aberasturi, «maestro constructor titular del puerto de San-
tander» en cuya matricula de buques qued$ incluida, y fue designada
por los armadores sefiores Torriente al trdfico de harinas y conduccién
de pasaje desde nuestro puerto a los principales de la isla de Cuba, man-
ddndola don Mariano Lastra, que en uno de sus viajes la llevé en 24
dias desde Santander a Matanzas y en 3 dias desde el puerto ultimo citado
al de La Habana, empleando 34 en el regreso hasta las aguas de nuestra
bahfa. El 21 de mayo de 1856 iniciaba la travesfa de I.a Habana a San-
tander, fletada con 392 cajas de aztcar, tasadas en 248.000 reales de ve-
lién y cuarenta pipas de aguardiente de cafia que valfan 27.060 reales,
haciendo andloga derrota el 12 de septiembre de 1866, para traer a nues-
tro puerto 1.112 cajas de aztcar, 14 fardos de cera, millares de tabacos
y otros picos de mercancia. El 12 de febrero de 1867 partia para La Ha-
bana cargada con 3.015 barriles mayores y 400 sacos de harina, 247
bultos con sidra y otros articulos comerciales, después de haber dejado
en Santander 500 sacos de café, 160 cajas de azucar, tabacos, etc. De la
Habana a Santander habfa realizado anteriormente otro viaje comenza-
do el 4 de abril de 1863, transportando 931 cajas de aztcar, 220 arrobas
de café, 50.000 tabacos, 3.000 cajetillas y 18.625 libras de cacao.

CORBETA «ISABELITA»

Los armadores santanderinos Torriente Hermanos y nuestro ascen-
diente don Bonifacio Ferrer de la Vega, fueron sus duefios, y la capita-
neaba don Ramén de Aguirre, que la puso en rumbo de Santander a
La Habana, fletada con 1.461 barriles grandes de harina, 40 menores y
88 sacos, ademds de una maquina de vapor y otras mercaderias, llevando
también varios pasajeros. En 23 de septiembre de 1856 zarpaba de La
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Habana con destino a nuestro puerto después de poner bajo cubierta
1.585 cueros tasados en 50.000 reales de vellén, 70 cajas de azdcar y 16
pipas de aguardiente de caila, repitiendo la navegacién de nuestro puerto
al de La Habana el 30 de junio de 1857 para transportar harinas y nue-
vamente hacia analoga ruta el 12 de febrero de 1861 y el 2 de julio de
1870, fletada con harinas para abastecer el mercado cubano. Tuvo 114
toneladas de registro y fue desguazada en el afio 1870, habiéndola capi-
taneado don Ramén Aguirre y don José Almifiaque. En 25 de enero
de 1867 habia dejado en Santander, al venir de Nueva Orleans, 300 balas
de algodén para la fabrica de La Cavada.

BARrcA «TETUANY

En abril de 1860 se terminé su construccién en un astillero de Sunder-
land, Condado de Durhan, para los sefiores Abarca y Plasencia, de San-
tander, teniendo 414 toneladas de registro y siendo incluida por sus ar-
madores en la matricula de buques santanderinos el 11 de mayo del
expresado afio. Dejé nuestro puerto al ir a La Habana, llevando un im-
portante cargamento de harinas, alubias, latas de besugo en escabeche,
etcétera, y después de arribar a la bahfa habanera, salia de las aguas
cubanas y partié a Valparaiso capitaneada por el sefior Plasencia. De
Guayaquil a Santander trajo un cargamento de cacao que valia 200.000
reales ¢l 6 de noviembre de 1861 y en uno de sus numerosos viajes sobre
los mares de Extremo Oriente, llegé a Manila procedente de Hong Kong
el 6 de diciembre de 1861. Don Miguel Ortiz, montafiés de Cantabria
establecido en Manila, adquirié en noviembre de 1862 esta barca que
hizo un nuevo viaje de Santander a Filipinas el 22 del ultimo citado
mes y afio, al mando de don Celedonio de Ansola.

FRAGATA «ANGELITA»

El maestro mayor de construcciones navales en el puerto de Santan-
der, don Miguel de Aberasturi, hizo en la Ensenada Nordeste del Castillo
de San Martin, dicha fragata para el comerciante y armador montafiés
don Pedro de la Puente, terminindola el 19 de octubre de 1855 y recibid
por su trabajo la suma de 35.000 duros. Las caracteristicas del buque
fueron: 120 pies de eslora, 31 tres cuartos de manga de construccion,
91,5 de manga de arqueo y 19 de puntal, en cuyas dimensiones resulté te-
ner 445 toneladas con 66 partes de otra. La fragata posefa grandes amuras
que aumentaban el 8 por ciento de arqueo dando como total 481 tonela-
das con 30 céntimos de otra. Salié de Liverpool para Manila el 14 de mayo
de 1856 y repiti6 diversas veces esta travesfa. En 5 de mayo de 1857
fondeaba en Santander al venir de Manila «en un viaje no largo de 130
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dfasy y descarg6 en nuestro puerto 2.025 tercios de tabaco para la Ha-
cienda, una caja de plata consignada a don A. de la Pedraja y otra idem
a don Pedro de la Puente. De Manila zarpaba el 6 de abril de 1859 para
Ningpo, de donde retornaba el 16 de agosto de igual afio al puerto de
salida.

Rindié otro viaje en Manila, procedente de Santander, el 16 de fe-
brero de 1859 y al venir de la capital de Filipinas dio fondo en nuestra
bahfa el 13 de julio del citado afio ultimo, fletada con 1.952 tercios de
tabaco para la Hacienda y 3 cajas de tejidos para los sefiores Quintana
y Gutiérrez. En 25 de enero de 1861 naufragaba la ANGELITA mediando
estas circunstancias: «La fragata habia llegado felizmente desde La Ha-
bana hasta las bocas del Elba y en la que sirve de entrada al rio para su-
bir a Hamburgo sostenia el comercio de nuestra ciudad una chata para
servir de gufa y que en la ocasién presente habfa sido retirada sin duda por
causa de los hielos. El capitdn Arriaga que la mandaba estuvo cuatro dias
por las inmediaciones esperando un prictico, que como de costumbre
debia de salir para tomar el barco y entrarle en Cuxhaven, pero el pric-
tico no salié ora fue que por la cerrazén impidiese ver la fragata ora que
los hielos imposibilitasen ver la salida. En tal situacién arreciando el
tiempo la fragata se vio empefiada entre bancos y a las dos de la madru-
gada del dfa 21 de enero var6 sin poderlo remediar. Desde luego los mo-
vimientos del buque en popa y proa jugaban en dos sentidos por lo cual
se puede presumir que se quebranté la quilla por mitad en el alto del
varamiento. A las 7 de la mafiana ya estaba la bodega llena de agua y
toda la tripulacién se embarcé a las 9 en la lancha y en los botes, haciendo
tentativas de tomar algin punto de refugio cuya esperanza era muy re-
mota a causa de los hielos y era mds segura la probabilidad de perecer,
pero a las dos y media de la tarde divisaron un buque y hecha la sefial
de auxilio desplazé bandera espafiola. Era el Luisito de Bilbao que sali6
con prdctico de la ria de Bremen y también estaba maltratado y haciendo
agua. En ¢l se refugiaron hasta que por fin salié un vapor y les remolcé
hasta un paraje que por medio de una estacada sirve de refugio en tales
lances. El 25 de enero ya pudieron llegar hasta Cuxhaven desde donde
salieron dos vapores en busca del ANGELITA, uno de los cuales volvié des-
trozado y el otro pudo llegar a sacar algunas cajas de aziicar, completa-
mente averiadas y algunos cables y velasy. Durante uno de los furiosos
huracanes llamados «vaguiosy causantes de graves dafios en el archipié-
lago filipino en 27 de octubre de 1856 estaba anclada esta fragata en Ma-
nila, pero no sufrié averfas «por la previsién del Piloto que respetando la
estacién de las tormentas se internd en el rio, eligié paraje resguardado
y libre de obstéculos y tomé respecto del buque todas las precauciones
necesarias. Asf resisti6 la furia del temporal, quedando incélumes. El
astillero donde se construy6 el ANGELITA fue establecido al concederse
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el 12 de mayo de 1850 autorizacién por el Comandante General del
Departamento de El Ferrol a don Domingo de la Portilla, vecino y del
comercio de Santander, «para construir un dique o carenero en la playa
o ribera que llaman de San Martin, término de ese puerto y con una
extension de 45 varas cuadradas, conforme a un proyecto presentado
en el que se probaba que el mencionado astillero no perjudicaba en
nada a la navegacién».

BERGANTIN «JEsUS DEL MONTE»

Zarpaba de Santander para Cadiz el 23 de enero de 1861, capitanean-
dole don Andrés Gonzilez, repitiendo esta travesfa en otros viajes. De
nuestra bahia a Ribadeo, fletado con un cargamento de sacos de cebada,
zarp6 el 22 de febrero de 1863. Pertenecfa a navieros santanderinos y su
arqueo fue de 112 toneladas.

GOLETA ¢«AGAPITA»

Pertenecia a don Justo Pastor Villar que la inscribié en la matricula
santanderina en el afio 1859 y tuvo un arqueo de 46 toneladas.

CORBETA «SOLEDAD»

Con un flete de 2.160 barriles mayores y 975 sacos de harina comenza-
ba la navegacién de Santander a La Habana el 7 de junio de 1877.

BERGANTIN «ANUNCIACION»

Fue su duefio el montafiés de Cantabria don José del Piélago y capi-
taneandolo don Juan B. Sustacha, salié de Santander para La Habana
el 9 de agosto de 1852 para llevar 1.335 barriles grandes, 80 menores
y 110 sacos de harina, tasados en 208.000 reales de vellén. E1 3 de junio
de 1863 hacia nuevamente la derrota desde nuestro puerto a La Habana.
Desplazaba 170 toneladas.

BERGANTIN-GOLETA «DOROTEA»

Matriculado también en Santander le capitaneaba en un viaje de
Santander a La Habana, emprendido el 10 de julio de 1862, el capitidn
don Leonardo Cacho. Fue construido en 1857 y en el afio 1878 continua-~
ba llevando harinas a los puertos cubanos.
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BERGANTIN-GOLETA «JUANITA»

Don Jerénimo Pujol, establecido en Santander, era su duefio, y el
16 de julio de 1862 el capitdn don Pedro Ferreiros le llevé de Santander
a Barcelona fletado con harinas,

BERGANTIN «ELINA»

Le habian adquirido el 11 de enero de 1861 los armadores santanderi-
nos Torriente Hermanos que le enviaron seguidamente hasta el puerto
de La Habana, desde el nuestro, con un importante cargamento de harinas,
haciendo otra andloga expedicién el 9 de septiembre del indicado afio
ultimo, fletado con 1.520 barriles mayores y 300 sacos de harina, reali-
zando otra travesfa desde nuestro puerto a San Juan de Puerto Rico,
manddndole el capitdn J. Ferndndez, e iniciada el 17 de febrero de 1862,
para llevar 868 barriles mayores y 918 menores de harina. Fondeaba en
la bahfa santanderina el 15 de mayo de 1863 para traer 850 cajas de
azucar que pagaron dos pesos y medio cada una por el flete.

Barca «FLORA»

Fondeada en Santander el 9 de febrero de 1867 fue vendida por su
armador John Henry Gorain, de Sunderland, a don José Martin de Lata,
primer piloto particular de la carrera de América, que la matriculé en
nuestro puerto el 8 de marzo del indicado afio, y dias después, provisto de
la necesaria Real Patente, emprendié viaje con rumbo a los mares del
Norte de Europa y para ir después a los de América y Asia.

Brick-Barca «F. V.»

Pertenecia al armador santanderino y ascendiente nuestro, don Fran-
cisco de la Vega, que la mandé construir en un astillero de la costa cata-
lana, desplazando 250 toneladas. Hizo numerosos viajes a los puertos
de la isla de Cuba para llevar pasaje y cargamentos de harinas, desde
Santander y desde otros del litoral espafiol. E1 28 de agosto de 1855 el
capitén don José Almifiaque la llevé desde la bahfa santanderina a San
Juan de Puerto Rico y a La Habana, cargada con 2.850 barriles grandes,
200 menores y 300 sacos de harina, que valian 600.000 reales de vellén,
y el 18 de marzo del mismo afio quedaba despachada en Matanzas para
ir a Falmouth, llevando 365 cajas de aziicar y otros efectos, para anclar
en el citado puerto inglés el 20 de abril. EI 9 de julio de 1857 ponfa rum-
bo a La Habana desde Liverpool y el 18 de enero del siguiente afio deja~
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ba las aguas de Londres para venir a Santander, habiendo dejado antes
en el puerto de la capital inglesa 1.700 cajas de azdcar recibidas en La
Habana, que pagaron 704 libras esterlinas de flete. E1 4 de agosto de
1860 ponfa rumbo a La Habana al salir de Barcelona y el 24 de abril
de 1861 dejaba las aguas santanderinas para ir a Nuevitas y a la capital
cubana con un sobordo que devengé por los fletes de las mercaderias
cargadas 62.882 reales de vellén, yendo también en este viaje seis pasa-
jeros de cdmara que abonaron 1.400 reales cada uno y 31 soldados ins-
talados en proa mediante el pago individual de 700 reales, estando
integrada la carga en esta expedicién por 3.400 barriles de harina, 122
cajas de pasas, conservas, botellas de sidra, chorizos en manteca, vinos,
garbanzos, etc.

Repitié el «F. V.» la derrota de Santander a La Habana izando las
velas en nuestra bahia el 18 de diciembre de 1862 a las 9 de la mafiana
y llevaba en este viaje 18 pasajeros de los cuales b pagarian el importe
del pasaje al llegar a La Habana, ascendiendo a 19.800 reales lo abonado
por todos los viajeros. El pasaje de cdmara valié 2.000 reales, abonando
los instalados a proa de 900 a 1.000. Las mercancias puestas a bordo
en esta expedicién lo fueron por diecisiete remitentes y estaban integra-
das por 2.840 barriles de harina de 8 arrobas y 400 sacos de a cuatro, ade-
més de 50 sacos de garbanzos de 5 arrobas y 34 de a dos. El capitin
llevaba para su pacotilla 10 sacos de garbanzos y el flete de las harinas
fue de 28 reales por barril y 10 por saco, abonando los cargadores de len-
tejas 10 reales por quintal y los remitentes de garbanzos 40 reales por
saco. Las conservas transportadas abonaron 14 reales por caja, capita-
neando en estas travesias la «F. V.» don José de Almiflaque, que la llevé
también de La Habana a Falmouth al comenzar un viaje el 15 de julio
de 1863 cargada con 1.700 cajas de azticar. El 10 de diciembre de 1863
haciase a la mar desde la bahia santanderina para ir en demanda de La
Habana, transportando ademds de un importante cargamento cuarenta
y cuatro pasajeros, veinte de los cuales pagarian el importe de su viaje
al desembarcar enla capital cubana. Repiti6 esta derrota el 7 de julio
de 1864, yendo mandado el buque por don Fidel de Ibaseta y después de
cargar 3.000 barriles de harina de 8 arrobas y cuarenta medios de a cuatro,
ademas de 80 cajas de botellas de sidra y otras mercancias variadas.
De Santander para Santiago y Trinidad de Cuba, puso proa a la mar el
30 de abril de 1866 importando el flete de las mercaderfas recibidas
88.160 reales, correspondientes a 2.320 barriles de harina de ocho arrobas,
780 de a cuatro, 400 sacos, 60 cajas de conserva y otros articulos comer-
ciales. De Trinidad de Cuba partié para Falmouth con cajas de azicar,
viniendo desde este puerto inglés posteriormente al de Santander. Em-
prendi6 otro viaje desde mnuestro puerto el 14 de noviembre de 1866
para ir a Matanzas, Habana y Cardenas y desde este ultimo puerto zaTpo
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con rumbo hacia los de Falmouth, Greenock y Cardiff, dejando el tltimo
de los citados para llevar carbén de piedra a Barcelona. En estos viajes
ganaban el capitdn 60 pesos al mes, 20 el piloto, igual cantidad el contra-
maestre, 19 el cocinero, 17 el carpintero y 14 pesos cada uno de los seis
marineros, percibiendo dos mozos a bordo solamente 10 pesos. Hicieron
este viaje 15 pasajeros y estaba integrado el cargamento por 1.500 ba-
rriles de harina, 937 cajas con doce botellas de sidra cada una, 60 sacos
de avellanas y diversas partidas de vinos y conservas, sumando el flete
de todo lo transportado 88.160 reales. El 24 de julio de 1867 fondeaba
una vez mas el brick-barca en la bahia de Santander.

El 20 de enero de 1864 daba fondo el brick-barca en el puerto de La
Habana procedente de Santander con un cargamento de harinas que fue
vendido dfas después a doce pesos y cinco octavos el barril, realizando
la descarga de la mercancia en tres dias de trabajo, disponiéndose el
capitdn don José Almifiaque a recibir a bordo el 24 de febrero del citado
afio ultimo y en el puerto de Sagua la Grande mercancias para llevar a
Falmouth con un flete de 55 chelines tonelada, formando la remesa
360 bocoyes de aguardiente de cafia y 301 cajas de azticar. En el viaje
de Santander a La Habana, rendido el 20 de enero de 1864, Ia pacotilla
del capitdn estaba integrada por 27 sacos de garbanzos que fueron vendi-
dos a 13 reales la arroba en el puerto de destino y entre los articulos de
retorno consignados al armador figuraban 500 tabacos de Vuelta Abajo,
pomos de frutas en almibar y cajas de pasta de guayaba y jalea. Desde
La Habana, al mando del capitdn don Fidel de Ibaseta, zarp6 para Nas-
sau, «puerto muy defendido y en el que no hay que temer la estaciény
segin decfa el capitdn a su armador, arribando el 5 de noviembre de
1864 y allf recibi6 un cargamento completo de algodén destinado al puer-
to de Liverpool, enfildndole el 29 del citado mes y afio, después de realizar
23 singladuras, siendo «segtin el capitin viaje de prueba y gracias a estar
-el buque hermoso fueron muy pocas las averfas sufridasy. También en la
travesia de La Habana a Nassau, «el buque trabajé bastantes. (Nortes
sin hacer nada de agua, como yo esperaba de su magnifica carena.»

E1 10 de marzo de 1865 habifa echado el ancla en La Habana al llegar
de Santander con un cargamento de harina, y después de dejar sobre
los muelles habaneros la mercancia transportada, parti6 el 2 de abril
para Manzanillo en donde el 9 de junio del mismo afio «halldbase en estado
de abarrotey, al recibir 207 toneladas de azticar que con un flete de 45 che-
lines debfa de ser transportada al Havre de Gracia, demorindose las
operaciones de poner bajo cubierta el aztcar «por el mucho. calado del
buque que no permitié arrimarle a los muelles, lo que hubo de obligar al
empleo de lanchas para conducir desde tierra a bordo el aztcar, costando
el transporte de 14 toneladas de este dulce 13 pesos por viajes. En El
Havre de Gracia aferrd las velas el 2 de agosto de 1865. Arribé la barca a
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La Habana desde Santander el 23 de julio de 1865 y una vez puesto el
cargamento de harinas que llevaba, pasé el capitdn Ibaseta «a Regla para
tumbar, carenar y forrar de cobre el cascon, operacién terminada en 30
de septiembre, empledndose al hacer dicha operacién 970 planchas y 7
quintales de clavos, levantindose el forro por popa y proa a 7 pulgadas
més, «realizdndose estos trabajos con suma maestria, pues aqui tienen
fama estas cosas. El cobre utilizado era inglés y pesaba cada plancha
6 libras y media, valiendo de 36 a 37 pesos el quintal.

FRAGATA «CASTILLAY

El 20 de noviembre de 1855 soltaba la vela en Santander para ir en
demanda de Valparaiso y Guayaquil, capitanedndola don Antonio Pla-
sencia y fue propiedad del armador santanderino don Juan Pombo,
primer marqués de Casa Pombo. En 29 de julio de 1856 salia de Guaya-
quil para Santander al mando de don Antonio Pola y fletada con cacaos
y €l 22 de diciembre del citado afio Gltimo repetia esta derrota para dejar
en nuestro puerto 11.000 cargas de cacao tasadas en dos millones de
reales. El 7 de agosto de 1861 zarpaba de Buenos Aires a Santander
trayendo cueros, tasajo, etc., cuyo valor sumé 300.000 reales de vellén.
Arribaba 2 Santander desde La Habana, el 15 de mayo de 1863 cargada
con 1.750 cajas de aztcar.

BERGANTIN «PRIMERO DE MAYO»

Figuraba también incluido en la matricula santanderina y su arqueo
fue de 120 toneladas, yendo encargado de su mando don José Ramén
Ansuategui en un viaje de Santander a Puerto Rico, comenzado el 15
de febrero de 1855 para llevar 1.376 barriles grandes, 126 menores y
79 sacos de harina, ademéis de 12 fardos de bacalao. Desde nuestro
puerto al de La Habana inicié la primera singladura el 4 de enero de 1856
capitaneindole don Eugenio de Muniategui, cargado con 1.383 barriles
grandes de harina, 126 menores y 80 sacos de alubias.

CORBETA «CORINA»

Matriculada en Santander el 30 de junio de 1857 fue del armador don
Felipe Diaz, e hizo repetidos viajes desde nuestro puerto a Manila y a los
del Imperio Chino. E1 20 de octubre de 1862 soltaba la vela en Hamburgo
al mando de don Francisco Rivas. Hizo también distintos viajes a La
Habana para transportar harinas.
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CORBETA «(NUEVA ENGRACIA»

Pertenecia igualmente a los armadores santanderinos Hijos de don
Felipe Diaz, mand4ndola don M. Cucullo en una travesia de Liverpool
a Manila comenzada el 14 de noviembre de 1860. Del puerto de Londres
y para igual destino iniciaba otra navegacién el 4 de junio de 1862.

CORBETA «NINFA DE SANTANDER»

De Liverpool para Manila zarpaba el 27 de mayo de 1853 y el 9 de
mayo del siguiente afio dejaba el puerto filipino poniendo proa a Cadiz.
Esta corbeta la mandaba don Valeriano Flérez Estrada. Tenia 200 tone-
ladas de arqueo y fue del armador santanderino don José Maria Lépez-
Dériga. En uno de sus viajes de Santander a ILa Habana, Ilevé 3.107
barriles grandes de harina y 60 menores.

CORBETA «JOSEFINA»

Dejé ‘las gradas de un astillero de New Castle en 1856. Pertenecia
a don José Maria Izaguirre, establecido en Puerto Rico y tuvo 300 to-
neladas de arqueo.

BERGANTIN-GOLETA «DOROTEA) = "L\"

Habfa sido construida en un astillero de San Sebastidn durante el
afio 1857 e hizo repetidos viajes a la isla de Cuba quedando habilitada
para uno de ellos en el afio 1878. Pertenecié al montafiés don Agustin
Gonzélez Gordon.

BERGANTIN-GOLETA «CRESCENCIANA»

Figuraba en la relacién de buques santanderinos como perteneciente
a don Julidn Alday, establecido en Santander, y le pilotaba don Evaristo
Garay, durante un viaje de La Habana a Santander, comenzado el 19
de enero de 1857, para traer 442 bultos de azucar, una partida de aguar-
diente de cafia y otros efectos. De Santander a Sevilla manddndole don
Julidn Alvarez, soltaba 1a vela el 3 de marzo de 1860, fletado con harinas,
y de La Habana para Falmouth zarpaba con un cargamento de aztdcar
el 10 de julio de 1863. Tuvo 126 toneladas de registro.
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FRAGATA «BUENAVENTURA®

Su constructor don Julidn de Unzueta, la boté al agua en un astillero
de Olaveaga, para el armador don Aureliano de la Pedraja y quedd
incluida en la matricula santanderina el 22 de febrero de 1855. Tuvo
575 toneladas de arqueo y costé 800.000 reales de vellén, «habiendo sido
colocada la quilla en los picaderos el 28 de agosto del citado afio, para
caer al agua el 6 de diciembre y puesta ya en estado de navegaciénn.
El 12 de marzo de 1856, provisto el capitin de la Real Patente de Navega-
¢ién y Contrasefia de Vela Cuadra, comenzaba el primer viaje yendo
de Santander a La Habana, para retornar a nuestro puerto después
de correr un fuerte temporal. Zarpaba de Santander el 30 de julio de
1856 con rumbo a Matanzas, fletada con 2.866 barriles grandes, 120 pe-
quefios y 126 sacos de harina, capitanedndola don José Maria Donesteve,
repitiendo esta ruta con igual cargamento en 25 de febrero de 1859.
Retorné de La Habana a Santander el 26 de junio del afio citado, con un
cargamento de azicar que valia 260.000 reales de vellén.

QUECHEMARIN «DELFIN»

Fue su armador don Antonio Martinez y capitaneando este buque
don Francisco Aguisola, hizo repetidos viajes, iniciado uno de ellos el
18 de marzo de 1856 desde Limpias a nuestro puerto, fletado con harinas,
yendo también de Santander a Bilbao frecuentemente para llevar cajas
de azticar y otras mercaderfas y al mando de don Juan Bautista
Elorduy.

PoracrA «TRINITARIA»

Fue adquirida por los armadores santanderinos don Pedro Mején y
don Prudencio Blanco el 30 de julio de 1856, quienes autorizados por la
Comandancia de Marina de nuestro puerto, cambiaron la arboladura del
buque para ponerle como bergantin. Desplazaba 228 toneladas. En uno
de sus viajes de Cienfuegos a Santander, capitaneindole don Miguel
Villalonga, trajo 255 cajas de azdcar, 12 piezas de caoba y 129 pipas de
aguardiente de cafia.

CORBETA «ROSARIO»
El 2 de agosto de 1856 emprendia un viaje de Santander a la isla de

Cuba, siendo su porte de 384 toneladas. Desde nuestro puerto a La Ha-
bana habia realizado anteriormente una travesia para llevar 3.096 ba-
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rriles grandes, 200 menores y 200 sacos de harina, valorado el cargamento
en 600.000 reales de vellén. Pertenecia a la sefiora viuda de Escalera,
Hijo y Sobrino, del comercio local, y habia sido construida en Santander
por el maestro Gassis, que percibié la cantidad de 20.000 duros por ella,
quedando matriculada en la Comandancia de Marina de nuestro puerto
el 8 de julio de 1853, mand4ndola en distintos viajes don José Guillén.
Nuevamente dejaba las aguas santanderinas y ponia rumbo a La Habana
el 25 de junio de 1857 para llevar 2.920 barriles grandes, 200 menores de
harina y 200 sacos de'igual mercancia. De Santander a Barcelona comenzé
la primera singladura con el capitan don Antonio Trabanco el 8 de marzo
de 1860 y el 7 de julio de 1867 partié de Santander poniendo la proa a
Cristiansund, yendo encargado de la derrota don Armando Artizar.

CORBETA «CERVANTES»

Propiedad del armador santanderino don José Ceballos Bustamante,
tuvo de registro 318 toneladas y queds incluida en la matricula de nuestro
puerto el 23 de octubre de 1856. Desde Santander puso proa a La Habana
el 5 de febrero de 1857, llevdndola el capitdn Galindez, fletada con 2.900
barriles grandes, 180 menores y otras mercaderias, repitiendo esta derrota.
para transportar idénticos cargamentos en otros viajes, cuando iba en-
cargado del mando de la corbeta el citado capitdn, que el 14 de febrero
de 1860 la fondeaba en Amberes para terminar un viaje iniciado en
Santander.

BERGANTIN «ANTONIO»

Le mandaba don Valentin Lavin y fue también del armador don José
Ceballos Bustamante que le inscribié en la Comandancia de Marina de
Santander el 8 de septiembre de 1856. Habia sido construido este ber-
gantin en 27 de octubre de 1855 en un astillero de Muros, por el maestro
don Modesto Ferndndez, (8) vecino de Santander, y tuvo un desplazamiento
de 290 toneladas e hizo repetidas navegaciones desde nuestro puerto
a los de la isla de Cuba para llevar harinas y pasajeros.

CORBETA «Auf»

La mandaba el capitin don José Maria Jaureguizar y el 20 de diciem-
bre de 1856 levé el ancla para ir de Santander a La Habana llevando
2.599 barriles grandes de harina, 80 menores y 140 sacos de alubias,
tasados en 300.000 reales de vellén. Desplazaba este buque 334 toneladas

(8) Véase Apéndice.
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y €l 27 de octubre de 1860 naufragd en las cercanfas de la isla de Wist
del Sud, Condado de Invernest (Escocia). La corbeta habfa sido construi-
da en un astillero de Navia.

CORBETA «PEPITA Y VICENTA»

Los sefiores Zumelzu e Hijos, comerciantes en nuestra plaza, fueron
sus armadores y el 3 de diciembre de 1853, manddndola don Demetrio
Crespo, zarpaba para la Habana, llevando 1.000 barriles grandes, 200
menores y 2.400 sacos de harina. E1 6 de junio de 1861 echaba el ancla
en Santander procedente de Cristiansund, fletada con bacalao, y de La
Habana a Santander se hizo a la vela el 22 de abril de 1863, cargada con
800 cajas de azticar y 120 quintales de palo de Campeche, valiendo la
mercancia transportada 440.000 reales de vellén. El 3 de julio de 1866
capitanedndola don J. Echevarria, dejé las aguas del puerto santanderino
en demanda de las de Santiago de Cuba y para transportar 1.607 barriles
grandes y 240 sacos de harina. Tuvo de porte 229 toneladas.

FracATA «CAROLINAY

Habia sido fabricada en un astillero de Riga y pertenecié a don José
Maria Iztueta. E11 de abril de 1855 partia de Santander hacia La Habana,
fletada con harinas, libros impresos por Riesgo, y otros efectos, y el 25
de agosto de 1856 dejaba las aguas santanderinas con rumbo a Puerto
Rico para transportar tropas. De Londres zarp6 para La Habana el 3 de
agosto de 1861 retornando después desde el puerto habanero al de la
capital de Inglaterra. Inici6 otra travesia de Santander a La Habana en
16 de julio de 1864 después de embarcar 1.800 barriles mayores de harina,
y 174 bultos de garbanzos y otros articulos, yendo de capitdn, para este
viaje, don Pedro de la Vega. Tuvo un arqueo de 296 toneladas.

CorBETA «O»

Desde las gradas de un astillero de Luarca cayé al mar el 29 de agos-
to de 1857 vy habfa sido construida para el montafiés de Cantabria don
Cosme de la Torriente, vecino y del comercio de Matanzas. Desplazaba
508 toneladas, estando incluida en la matricula de la Comandancia de
Marina de Santander en el mes de septiembre del afio que fue construida,
después de pagar su armador 12.700 pesos fuertes. Su primer viaje fue
emprendido para ir del puerto santanderino a La Habana el 17 de sep-
tiembre de 1857, fletada con unimportante cargamento de harina ademas
de transportar otras mercaderfas. Hizo repetidos viajes a Cuba en los
afios 1863 y en 1867, llevando andloga mercancia que en el primer viaje'
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realizado y trayendo en retorno cajas de azicar, aguardiente de cafia,
cacao, etc. Las caracteristicas de esta corbeta eran las siguientes: 130
pies de eslora, 130 de quilla limpia, 18 de puntal y 13 pulgadas de astilla
muerta.

FRAGATA «PAQUETE GADITANO N.° %

Desplazaba 327 toneladas y perteneciendo al armador D. Fernando
Arrigurraga estaba incluida en Ia lista de embarcaciones santanderinas
el afio 1859.

FrRAGATA «(PAQUETE HaBANEROY

Fue tambien propiedad de D. Fernando Arrigurraga a nombre del
cual figuraba inscrita en la matricula de buques 'santanderinos en 1859.
Tuvo 315 toneladas de arqueo.

BERGANTIN (TRES HERMANASY

Propiedad de los hijos de don Francisco Diaz, le mandaba don Juan
Antonio de Lasagoiti que le puso en rumbo al salir de Santander hacia
La Habana, el 10 de junio de 1861. Desplazaba 206 toneladas, valiendo
120.000 reales de vellén, y anteriormente a la indicada fecha habfa reali-
zado distintos viajes para arribar con harinas a los puertos cubanos, an-
clando también en el de La Guayra, de donde trajo a Santander 200
sacos de cacao tasados en 96.600 reales el 25 de octubre de 18592,

CORBETA «PILAR»

la bahfa de Santander con rumbo a La Habana el 16 de enero de 1867
bara transportar harinas. Desplazaba 199 toneladas.

BERGANTIN «Marfa JosEFaA»

Don Mariano Gil fue su propietario y capitdn, habiéndole adquirido por
remate publico verificado en Santander el 26 de febrero de 1867 para
matricularle dias después. Como los anteriores buques hizo la carrera
desde nuestro puerto a los de Ia isla de Cuba.
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BERGANTIN-GOLETA «TRAFALGAR»

Zarpaba de la bahia santanderina hacia La Habana fletado con ha-
rinas, el 19 de marzo de 1862 y le capitaneaba don Juan Bautista Bescds.
Pertenecié a los seflores Galan e Hijos.

CORBETA «JosE MARfa»

Los sefiores Casuso y Almifiaque eran sus armadores y la destinaban
a realizar el trafico harinero con los puertos de la isla de Cuba, trayendo
al retorno de los viajes géneros ultramarinos. La capitaneaba don Nicolds
de Ron que hizo una de sus travesias comenzada en nuestro puerto el
10 de octubre de 1866 para transportar harinas destinadas a La Habana.
Tuvo de arqueo 280 toneladas.

BERGANTIN «TERESA»

Fueron sus armadores Pérez y Garcia y el 5 de enero de 1861 el capi-
tan don Francisco Salbidea iba encargado de la derrota de este buque
en un viaje de Santander a Santiago de Cuba, transportando harinas.
Eché el ancla en la bahia santanderina, viniendo de La Guayra, cargado
con cacaos y afiil, el 19 de abril de 1863 y anteriormente en 22 de febrero
de 1858 habia hecho una travesia de Santander a La Habana para llevar
solamente pasajeros, el 22 de febrero de 1858. Su registro fue de 183
toneladas valiendo 80.000 reales de vellén y en varios de sus viajes le
mandé también don Valentin Lavin.

BERGANTIN-GOLETA «DOROTEA» .
Fabricado en el astillero de Aguinaga por el maestro don Juan Ma-
nuel Mestrizdbal, fue propiedad de los sefiores Torriente Hermanos y
Compafifa, que pagaron al constructor del buque 116.000 reales de vellon
y que fue botado al agua el 17 de octubre de 1857, siendo incluido en la
relacién de embarcaciones santanderinas el 23 de diciembre del mencio-
nado afio, para iniciar dias después su primer viaje, poniendo rumbo
a La Habana desde el puerto santanderino, cargado con 1.260 barriles
grandes y 370 sacos de harinas. Su registro fue de 147 toneladas.

GOLETA «TU v Yoo

La hizo en Viavélez el maestro don José Ferndndez Ron en el afio
1858 y quedé matriculada seguidamente en la Comandancia de Marina
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de nuestro puerto a nombre de don José Maria Gonzilez y de otros ar-
madores santanderinos.

BERGANTIN-GOLETA «VICTORIA»

Procedente de La Guayra y capitanedndole don Manuel Uriarte,
habia fondeado en Santander con un cargamento de cacao el 25 de junio
de 1853 y el 24 de marzo de 1855 entraba de nuevo en nuestro puerto
al venir de Cienfuegos, con 266 cajas de azucar, 70 piezas de caoba, 124
pipas de aguardiente y 74 cueros, mandado por el capitin don Miguel
Villalonga, que le trajo también a Santander desde La Guayra, cargado
con 512 sacos de cacao, el 22 de febrero de 1856. Salia para La Habana
desde la bahfa santanderina el 13 de mayo de 1859, fletado con 1.170 ba-
rriles grandes, 80 pequefios de harina y 200 sacos de alubias.

CORBETA «FE»

Fueron sus armadores los sefiores Torriente Hermanos y el 27 de oc-
tubre de 1848 habfa puesto proa a la mar desde Santander a La Habana,
cargada con 1.547 barriles grandes y 90 pequefios de harina y 82 sacos
de alubias, repitiendo andloga travesia varias veces, entre otras al iniciar
un viaje el 23 de octubre de 1852 para tramsportar harinas tasadas en
233.000 reales de vellén. E1 12 de marzo de 1855 dejaba el puerto de La
Habana para venir a Santander, mand4ndola don Juan Ugarte y fletada
con cajas de azticar y 1.000 cueros de res al pelo. Partié de Nueva Orleans
a Santander el 17 de noviembre de 1856 con el capitin don Juan Rodri-
guez y fletada de maiz y otros cereales. Su registro fue de 240 toneladas.

BERGANTIN «FLUVIAY

Como todos los de la matricula santanderina, hizo repetidos viajes a
los puertos de la isla de Cuba para el transporte de harinas principal-
mente. El 22 de mayo de 1857 partfa al mando del capitin Fano comen-
zando la derrota de Puerto Cabello a Santander. Su arqueo era de 158
toneladas y el 22 de mayo de 1860 inicié una travesia de Santander
a Puerto Rico. Pertenecié al comerciante santanderino don Jerénimo
Pujol y después al sefior Gonzélez del Corral. De este bergantin se con-
servaba un exvoto que le representé corriendo un recio temporal y fue
debido’ el cuadro al buen pintor Ratier, para la ermita de la Virgen del
Mar en Santander hasta 1936. Zarp6 en otro viaje de nuestro puerto
para Puerto Rico, cargado con 1.320 barriles de harina el 9 de septiembre
de 1877.
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PAILEBOT «ELENA»

Salido de las gradas de Guarnizo fue incluido el 10 de julio de 1858
en la lista de embarcaciones santanderinas, después de haber cobrado
el maestro constructor, don Modesto Ferndndez, la cantidad de 80.000
reales de vellén, pagados por don Felipe Ferndndez, que le vendi6 des-
pués al armador santanderino don Manuel Cabrero. Tenfa 62 pies de
eslora, 16 de manga y 8 de puntal, dando 43,5 toneladas de arqueo.

GOLETA «LEBANIEGAY

Pertenecia en el afio 1857 a los montafieses Escalera y Mazas, quienes
designaron como capitin de ella a don Domingo Zaracundegui, al em-
prender un viaje de Santander a La Habana, fletada con harinas, en el
indicado afio, haciendo también distintas navegaciones a Sevilla y a
Tarragona, para traer aceites, pipas de aguardiente y otras mercaderias.

BERGANTIN «ERNESTO Y CLARAY

Del comerciante establecido en Santander, don Serapio de Egusquiza,
habfa sido construido por don Juan Antonio Fernandez Soto, en Castropol,
mediante la cantidad de 48.000 reales de vellén y dispuesto para navegar.
Qued6 matriculado en Santander el 19 de septiembre de 1857.

ParLesoT «EsrafoLay

Propiedad de armadores santanderinos le capitaneaba don Francisco
Irureta en 1859.

BERGANTIN «SAMARITANA»

Para ir en derechura de Santander a La Habana solté la vela el 18
de junio de 1859 con un cargamento de harinas. Tuvo 150 toneladas de
desplazamiento.

QUECHEMARIN «CANTABRO»

Comenzaba un viaje el 14 de julio de 1859 al transportar maderas
destinadas a la construccién naval en el Arsenal del Ferrol y por cuenta
de la Real Hacienda, llevdndole el capitin don José Maria Acebedo.
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BERGANTIN «ELENA»

Del armador santanderino don Joaquin de la Parte en el afio 1859,
desplazaba 160 toneladas y en 25 de agosto de 1864 entré en nuestro
puerto cargado con 200 cajas de azucar procedente de La Habana.

BERGANTIN «ELVIRA»

Don Perfecto Blanco y Compaiifa fueron sus armadores en octubre
del afio 1859.

BERGANTIN «CLARA»

Quedaba habilitado para salir de Santander a Santiago de Cuba en el
mes de agosto de 1857, capitanedndole don Crisanto Garcia, y llevaba
un cargamento de harinas. Pertenecia el buque al montafiés don José
Lépez Bustamante y tuvo un arqueo de 170 toneladas. Procedente de
La Guayra aferré las velas en nuestra bahfa el 12 de agosto de 1864
para descargar 1.622 sacos de cacao de Caracas y 512 cueros al pelo,
mandandole don C. Gavica.

BERGANTIN-GOLETA «EMILIA»

Desplazaba 63 toneladas y quedé despachado de salida el 4 de enero
de 1859 para hacer la travesia de Santander a Bayona de Francia, al
mando de don Domingo Lanza. Hizo distintos viajes a los puertos cuba-
nos, zarpando de nuestro puerto y también puso proa a la mar, dejando
las aguas de Gijén, para ir a las de Santiego de Cuba.

CORBETA «D0os HERMANOS»

En el afio 1863 dejaba las gradas de un astillero de Ripa y pertenecié
al naviero santanderino don Manuel G. del Corral, teniendo de porte 302
toneladas. En abril de 1866, siendo entonces de los sefiores Abascal Her-
manos, la capitaned en un viaje don José de Isasi, para ir en derechura
de Santander a La Habana, fletada con 2.700 barriles grandes y 600
sacos de harina.

CORBETA «CONSTANCIA»

Botada al agua en el afio 1864 en Midlesborugh, fue su duefio el mon-
tafiés de Cantabria don Pedro Blanco, establecido en Manila, que la
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envié en distintas expediciones a los puertos de América y del Extremo
Oriente. Estaba a la carga el 18 de enero de 1877 para salir de Santander
a La Habana mandandola don S. Orbeta.

FRAGATA ¢DORIGA»

De construccién inglesa y salida de un astillero de Liverpool en el
afio 1866, fue de casco de hierro y desplazaba 554 toneladas netas, «al
salir de las gradas de Harrington (Cumberland) donde la fabricaron
R. Willian and Sons, correspondiendo a la eslora 173,3 pies, 32,2 a
la manga y 9,3 al puntal, «la popa redonda y adornada la proa con el
mascarén que representaba una figura de tres cuartos de un cuerpo
de mujer. Hizo su primer viaje zarpando de Liverpool a Santander y
quedé incluida en la lista de embarcaciones de nuestro puerto el 11 de
abril de 1867, capitanedndola don J. Coux. De Londres a La Habana
zarpé con carga general para retornar después desde el puerto de destino
a Liverpool, haciendo a partir del 8 de junio de 1870 al 21 de febrero
de 1871, en distintas travesias, 259 singladuras y durante este periodo de
tiempo el buque originé un gasto total de 231.660 reales de vellén, su-
ministrando 758 raciones de popa y 3.045 de proa, gastindose en rancho
94.605 reales, con lo cual vino a costar cada racién, aproximadamente,
6,47 reales y 8,50 la racién de popa y 6 la de proa. La tripulacién dela
corbeta estaba integrada por 17 hombres y en uno de sus viajes de Li-
verpool a La Habana para retornar a Santander habia invertido 148
dias incluidos los de la recalada en distintos puertos. Pertenecié esta cor-
beta a los armadores santanderinos sefiores Hijos de Dériga.

BERGANTIN «JOVEN GABRIEL»

Desplazaba 122 toneladas siendo propiedad de dofia Gabina Talledo
y el 22 de mayo de 1865 su capitdn don Domingo Mandaluniz obtenia la
Real Patente de Navegacién para ir de Santander a La Habana, cargado
con harinas. Valia este buque 160.000 reales de vellén.

BERGANTIN «FLORENCIA»

Fueron sus duefios los armadores santanderinos Revuelta Hermanos,
los cuales en el mes de octubre de 1867 le enviaron a La Habana cargado
con harinas y al mando de don José Benito Padrén.

PatacHE MILAGROS»

Habia sido fabricado en Castropol por don José Sudrez en agosto
de 1867 y perteneciendo al armador don Casimiro Jado, tenfa 43 tonela-
das de registro.

Tomeo I1,—19
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BERGANTIN «RIANCHO»

Figuraba en la lista de embarcaciones santanderinas en el afio 1859 N4
el dia 29 de abril de 1862 entraba en el puerto de Santander procedente de
La Habana, cargado con 604 cajas de azlicar que valian 626.620 reales
de vellén. El 31 de mayo de indicado afio, capitanedndole don Juan
Bautista Egusquiza, zarpaba nuevamente de nuestro puerto con rumbo
a La Habana, fletado con harinas, realizando analoga travesia el 24 de
abril de 1865. Pertenecié al armador santanderino don Agustin Gonzilez
Gordén, y le mandé también en algunos de los viajes realizados Domenech
Villalonga.

CORBETA «PANAMA)»

Botada al agua desde el astillero de La Graiia donde fue construida
para el armador santanderino don Antonio Cabrero, realizé un viaje de
Santiago de Cuba a Santander el 2 de marzo de 1861 fletada con cajas
de aztcar, y sacos de café, que pagé cada uno de ellos como flete «70 cen-
tavos y nada mas». El 9 de septiembre de 1861 ponia la proa de Colén a
Santander para traer un cargamento de cacao valorado en un millén
de reales, viniendo encargado dela derrota D. E. Soto. Desde nuestro puerto
al de La Habana y a otros de la isla de Cuba hizo NUMErosos viajes para
abastecer de harinas, los mercados cubanos, como el iniciado el 20 de
marzo de 1875 al transportar 2.700 barriles y 500 sacos de harina, ademds
de 150 bultos de diversas conservas, yendo el buque al mando de don
N. Domenech. Tuvo un arqueo de 270 toneladas y procedente de Sa-
vannah eché el ancla en Santander el 19 de marzo de 1877, cargado con
8.063 piezas de madera.

CORBETA «PARQUETE DE CANTABRIA»

Construida en Inglaterra fue este buque el segundo del mismo nom-
bre incluido en la matricula santanderina y €l 20 de julio de 1859 em-
prendié la travesia de Santander a La Habana, cargada con 795 barriles
medios de harina y 35 sacos de la misma mercancia, que valian 132.000
reales de vellén y pagaron por el seguro 1.604 reales de vellén, a razén
del 1,25 por ciento para cubrir los posibles riesgos de la expedicién.
Soltaba la vela el 23 de agosto de 1863 en el puerto de La Habana para
rendir viaje en el nuestro y después de poner bajo cubierta 43 cajas de
azucar, 251 pipas de aguardiente, 766 cajetillas de cigarros, 900 cueros
al pelo y 1.800 quintales de pelo de tinte. El capitdn don J. B. Onzain
la fondeé en la bahfa santanderina el 2 de febrero de 1867 trayéndola
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desde Santiago de Cuba, fletada con 400 bocoyes de ron, 31 sacos de café,
28 de cera, 82 tirantes de caoba, 5.600 cocos, 161 sacos de cacao, algunos
miles de tabacos, etc. De las aguas de la bahfa santanderina puso la proa
hacia las de La Habana el 30 de abril de 1868, cargada con 2.100 barriles
y 750 sacos de harina, ademds de distintas partidas de bujias, jabén,
sidra, etc. De Matanzas para Santander zarpd el 9 de abril de 1869 para
traer 5b3 pipas de aguardiente de cafia consignadas al armador don José
Alejandro Bustamante. Esta corbeta desplazé 316 toneladas y todavia
en el afio 1891 continuaba incluida en la relacién de embarcaciones san-
tanderinas. Anclé nuevamente en La Habana el 14 de abril de 1875
para vender alli 3.010 barriles de harina a 29 pesos barril y 849 sacos
a 28,75 pesos. En otro de sus viajes del puerto cubano al de Santander,
comenzado el 23 de enero de 1877, condujo 515 bocoyes de aguardiente
de cafia, 30 medias pipas y 130 cuarterolas de dicho licor, ademés de
taer 6.000 cocos.

BERGANTIN «AFRICANO»

Desplazaba 168 toneladas y los armadores santanderinos Torriente
Hermanos le vendieron a su convecino don Pedro Echevarria el 25 de
mayo de 1860. Dias después de la citada fecha partia de Santander
para Burdeos fletado con harinas y capitaneado por don Juan José Gallo.

BERGANTIN-GOLETA «ADELA»

Inicié una travesia para ir a Puerto Rico, desde Santander, el 26 de
junio de 186¢, después de haber fondeado en nuestro puerto procedente
del de La Guayra con un cargamento de cacao, €l 12 de marzo de 1859.
Fue de 65 toneladas y de la pertenencia de don Pedro de la Puente.

CORBETA «NUEVA ENGRACIA»

La mandaba don M. Cucullo, que la llevé de Liverpool a Manila en
una travesia iniciada el 14 de noviembre de 1860, y del puerto de Lon-
dres zarpé para la capital de Filipinas el 4 de junio de 1862. Fue de Manila
a Falmouth en un viaje comenzado el 4 de diciembre de 1862 y desde
Cédiz retornaba al puerto filipino, antes citado, al salir el 12 de enero
de 1863.

BERGANTIN «(TERPSICORE» (a.) Javiera

Huidobro e Hijos, armadores santanderinos, le vendieron a su conveci-
no don Manuel Fernindez Gutiérrez, el 27 de mayo de 1861. Este buque
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como todos los de nuestra matricula era dedicado preferentemente por
los armadores al comercio harinero con la isla de Cuba, pero fondeé tam-
bién en distintos puertos del Norte de Europa y en otros americanos,
como el de La Guayra, donde cargé sacos de cacao para traer a Santander
cuando le capitaneaba don José Gémez Quintana.

BERGANTIN «T1TA»

Procedente de La Habana habia anclado en la bahia santanderina,
terminando uno de sus viajes el 4 de mayo de 1859 para. descargar 399 cajas
de azlcar, valoradas en 260.000 reales de vellén, capitaneindole don
Juan Cadelo. Emprendfa la ruta de Santander a La Habana en 16 de
agosto de 1861, fletado con 1.450 barriles grandes y 100 sacos de harina
y retornd del puerto de la capital cubana el 9 de mayo de 1862 al nuestro,
cargado con 400 cajas de azticar. Repetia esta travesia el 10 de noviem-
bre de 1863 trayendo 900 cajas de aztcar. Para llevar a La Habana 2.388
barriles grandes y 305 sacos de harina, zarpaba de Santander el 27 de
enero de 1867.

BERGANTIN «JOVEN VALENTIN®

Habfa sido construido en Viavélez por el maestro don José Ron y
pertenecié al armador santanderino don Antonio Rios que hubo de
venderle el 29 de julio de 1861 a otros armadores locales.

BERGANTIN «PANAMA»

Desplazaba 198 toneladas y pertenecia en el afio 1859 al armador
santanderino don Antonio Cabrero. En uno de sus viajes salia de nuestro
puerto para La Habana fletado con harinas y capitanedndole don N. Soto.

CORBETA «CASUALIDAD»

Pertenecia a nuestro ascendiente el armador santanderino don Boni-
facio Ferrer de la Vega y desplazaba 467 toneladas, valiendo 10.000 pesos
fuertes, quedando despachada de salida en Barcelona el 4 de agosto de
1860 para ir desde las aguas barcelonesas hasta las de La Habana, donde
fondeé el 30 de septiembre al mando del capitdn don Juan José Felipe
de Tgarta. En este viaje recibié a bordo ademés de varios pasajeros
450 pipas de vino, 569 cajas con jabén, 3.505 botijuelas de aceite, 13.948
ladrillos de azotea, 6.000 gruesos y otras mercancias. Integraban la tri-
pulacién de esta corbeta 6 marineros, 2 mozos, el contramaestre, un
paje y el carpintero, teniendo el capitdn a sus érdenes inmediatas al pilo-



DESDE EL SIGLO XVII AL OCASO DE LA NAVEGACION A VELA 293

to. Ganaba el capitdn 60 pesos al mes, 30 el piloto, 25 el contramaestre,
18 el carpintero, 17 el cocinero, igual sueldo cada uno de los seis marine-
ros y 15 cada mozo, percibiendo el paje 6 pesos mensuales. El 17 de
octubre de 1860 zarpaba la CASUALIDAD del puerto de La Habana hacia
Nueva Orleans donde recibi6é a dos pasajeros de cdmara y 800 pacas de
algodén reprensadas, para venir desde allf directamente a Santander,
mediante el pago de 10,5 reales por quintal de peso, estipuldndose un
plazo de 30 dias laborables enla carga al buque, contados desde que
avisase el capitin de estar listo y cobrando 35 pesos por cada dfa de de-
mora, siendo el importe del flete 2.500 pesos, y pudiendo poner ademas
a bordo del navio los cargadores un millar de duelas libres de flete. Estaba
al ancla en nuestro puerto la corbeta el 23 de marzo de 1861, y no mucho
después emprendia un nuevo viaje para comenzar la derrota en demanda
de las aguas cubanas, habiendo sido revisada convenientemente al hacerse,
antes de iniciar la navegacién, un completo recorrido del casco y arreglar
el palo mesana, abonando el armador por todos estos gastos 10.264 reales
de vellén ademas de otras cantidades por lo referente a los arreglos de
herreria, cerrajeria, claveterfa y repuestos de jarcias. Fletado con 672
barriles de 8 arrobas y 202 de cuatro arrobas de harina y 999 sacos de
harina ademds de otros efectos, puso proa a la mar al ir a La Habana
desde Santander el 26 de marzo de 1861 para retornar a las aguas santan-
derinas el 22 de noviembre del citado afio, después de haber hecho
numerosas singladuras, y a La Habana, Nueva Orleans, Barcelona,
Falmouth, Greenok y Matanzas, ascendiendo los gastos del buque en estas
navegaciones a 0.769 libras con cincuenta y tres. Yendo en demanda
de Buenos Aires desde La Habana solté la vela el 15 de diciembre de
1862, fletada con 1.501 cajas de aztcar y 4 arrobas de café y después
de realizar otras navegaciones volvia al puerto habanero el 30 de julio
de 1863, procedente de Buenos Aires, para dejar en el puerto cubano
variados «frutos de saladero» (9) y principalmente carne en tasajo de la
cual se hacia gran consumo en la isla de Cuba. Durante una travesia
de La Habana a Liverpool, para llevar un cargamento de melaza, naufra-
g6 La CASUALIDAD el 19 de febrero de 1864 en Cayo Blanco (Cérdenas).

CORBETA «Y. F. Vo

El maestro constructor don José Bosch, de San Felit de Guixols, la
hizo en 1866 para nuestro ascendiente don Bonifacio Ferrer de la Vega,
armador santanderino, y tenfa 120 pies de quilla limpia, de alefriz a
alefriz, 18 de puntal y 31 de manga, a cuyas medidas correspondian
497,94 toneladas. E1 21 de noviembre de 1866 haciase a la mar para ir

(9) Véase Apéndice.
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a La Habana en cuyo puerto daba fondo el 14 de enero de 1867, zarpando
después de la capital cubana el 13 de febrero del citado afio Wltimo para
arribar a Matanzas en dos singladuras y permanecer all{ hasta el dfa 3
de marzo que puso la proa con rumbo a Liverpool. Solté el ancla en el
puerto inglés el dia 6 de abril, dejandole el 10 de mayo para salir en
demanda de Santander, entrando en las aguas de nuestra bahfa el dia 18
y capitanedndola en todas estas travesfas don José Maria Martinez. El
sobordo de dicha fragata en su primer viaje de Santander a La Haba-
na, devengé un flete de 6.147 pesos y estaba integrada la carga por
losetas de barro, cajas de fruta, pipas de aguardiente, cuarterolas de
vino, cajas con botellas de sidra y licores, frutas en almibar, tapones
de corcho, pianos, papel blanco, cajas con arrobas de jabén, conservas
de pescado, sacos de avellanas, escobas de monte, cintas de algodém,
baules con pieles marroquies, campanas de bronce, badajos, cajas de
champén, tejidos de diversas clases, etc. Los pasajeros que hicieron el
viaje fueron don Gregorio Martin Prieto con su esposa y cuatro hijos,
que iban a proa, y pagaron 200 pesos en total, don Ramén Soler y Regual
con la suya, que aboné 90 pesos, lo mismo que don Pedro Domingo Pi-
ferrer, dando don Juan Trout y Ramén 50 pesos, lo mismo que don Juan
Torruella y Casademun y don Miguel Roura y Masturia, pagando 45
pesos por el pasaje don Juan Guinart y don Ramén Martin vy Boada.
Estos dos sefiores tltimamente citados, lo mismo que don Buenaventura
Vila y Gerefia, debfan de hacer efectivo el importe de su viaje al desem-
barcar en La Habana.

Fondeada la corbeta en Burdeos y manddndola el montafiés don Fidel
de Ibaseta, gran conocedor de los mares del Extremo Oriente, comenzé
un viaje el 16 de junio de 1870 para arribar el 17 de noviembre del mismo
afio a Saigén desde cuyo puerto partié para Hong-Kong, perdiéndose
totalmente durante esta travesia el 19 de diciembre a «os 10°, 40° Ld.
y 121°, 52’ L., del meridiano de San Fernandos.

Por una carta que escribié Ibaseta estando en Singapur, conocemos
estos detalles del desgraciado suceso: «Acaecié el naufragio el 19 de
noviembre de 1870 a la madrugada, dando el buque sobre un escollo que
ningdn plano ni derrotero menciona, haciendo la desgracia que se perdiese
la Jancha preparada precipitadamente y con cuanto en ella habia puesto,
quedando un pequefio bote al que se agarraron y formando también una
balsa en que se pusieron algunos viveres y parte de los tripulantes, pues
necesitaban el referido bote para remolque. Duré esto hasta el dia 21
en que fueron recogidos por una barca inglesa, de nombre CLARENDON,
siguiendo con ella hasta el 24, que a las siete de la noche se encontraron
varados sobre un bajo que no rompia y del cual salieron con la fuerza
de un chubasco, cuando ya estaban preparadas las embarcaciones para
abandonar, por tener la bodega ocho pies de agua, siguiendo dando a las
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bombas y arrojando carga al mar los 26 hombres que reunieron las dos
tripulaciones, animadas de conseguir donde desembarcar. Tuvieron que
desistir y prontamente embarcarse en las embarcaciones menores que
eran dos: una lancha y un bote salvavidas, ambos muy buenos, pues
otro que tenfan por la popa se perdié con dos tripulantes de la «Y. F. V.»,
uno francés y otro espafiol, siguiendo con nuevos sufrimientos hasta la
noche del 81 en que desapareci6 el bote en que iban siete hombres, dos
de la «Y. F. V.» y cinco de la CLARENDON, sin que se sepa si naufragaron
y qué fue de ellos por haber acaecido la separacién entre chubascos.
Por fin en 18 de enero ya cerca de la tierra los recogié un vaporcito cos-
tero llevandolos a la poblacién de Sarasoak, en Borneo, embarcando
dias después para Singapoorep.

BERGANTIN «LI1ANO»
Fueron sus armadores los sefiores Pineda y otros y mandindole el
capitdn Andtjar emprendi6 una travesia de Puerto Rico a Santander

el 19 de septiembre de 1863, para traer un cargamento de sacos de café
que valia 350.000 reales de vellén.

PATACHE «TOMASITA NUEVA»
Don José Arano y otros armadores eran los duefios de este patache

que desplazaba 80 toneladas y que hacia el comercio de cabotaje desde
Bayona de Galicia a Bayona de Francia, preferentemente, en 1874.

PATACHE «SEGUNDA MARfa»

Tuvo un arqueo de 76 toneladas perteneciendo a dofia Marfa Concep-
cién Costales en el afio 1874.

PATACHE «MARGARITA»

Propiedad del santanderino don Ramén del Cafial Vigil, desplazaba
69 toneladas, navegando en 1874.

PATACHE «AMELIA»

Su arqueo fue de 42 toneladas y era propiedad de la Real Compaiifa
Asturiana de Minas que le utilizaba para el transporte de sus minerales,
en 1874.
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PATACHE «SELLA»

De la pertenencia de la sefiora viuda de don Jerénimo Pujol, tenia
de arqueo 35 toneladas.

PATACHE «DoN JosE»

Del armador santanderino sefior Cafial Vigil y navegaba en 1874.
Tenfa 31' toneladas de arqueo.

PATACHE «LUISA»

Don Indalecio Sinchez de Porrta, establecido en Santander, era su
duefio en 1874 y tenia 26 toneladas de porte.

LancabN «CLARAY

Le mandaba el capitdn Ruiz, perteneciendo a don José Ruiz y a otros
armadores santanderinos, dando al ser arqueado 20 toneladas. De San-
tander a Castro Urdiales zarpaba el 14 de septiembre de 1876 cargado
con 120 sacos de salvado, 75 de harina y otros articulos comerciales.

CORBETA «JOSE MARfa»

Incluida en la matricula santanderina, como todos los anteriores,
y en el afio 1874, fue su armador el montafiés de Cantabria don Pedro
de la Torriente, que la destiné con preferencia a transportar harinas y
otras mercaderfas desde el puerto de Santander a los de la isla de Cuba.
Tenfa 501 toneladas de porte.

FRAGATA «DON JUAN»

Fue el buque de vela de més tonelaje de los incluidos en Ia matricula
santanderina y uno de los mayores de Espafia en su clase, habiendo sido
construido en el nuevo astillero de Guarnizo por don E. Gassis y Hermano
en 1871 para el comerciante y armador de nuestra plaza don Juan Pombo.
Tuvo 1.118 toneladas de registro y durante varios afios la mandé el capi-
tin don Blas de Gorordo al realizar magnificos viajes hacia los principales
puertos de Europa y de la América espafiola, aunque preferentemente
hiciera la carrera a los de la isla de Cuba. Soltaba la vela en nuestra
bahia el 6 de marzo de 1875 para ir a La Habana después de recibir a
bordo 5.220 barriles grandes de harina y 5.000 sacos de esta mercancia,
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trayendo de tornaviaje un importante cargamento de azicar. Zarpaba
otra vez de Santander en demanda de La Habana el 8 de julio de 1876
con una remesa de 5.200 barriles mayores y 5.300 sacos de harina. Esta
fragata continuaba inscrita entre los buques de nuestra matricula en el
afio 1891 y pasado no mucho tiempo la vendi6 su armador a unos nego-
ciantes del Norte de Europa, naufragando finalmente el buque en aque-
llos mares. La salida de la Dox JUAN desde Santander, cuando habia
sido vendida, produjo gran sensacién entre la gente de mar de nuestro
puerto y el ilustre escritor «Pedro Sdnchez» publicé para despedir al vele-
ro un emotivo articulo en EI Atldntico, diario que se publicaba entonces
en la capital de Cantabria. Con la botadura de esta fragata cesaron los
trabajos de construccién naval en el nuevo astillero de Guarnizo que
estuvo situado sobre La Planchada.

BERGANTIN ¢PORTUGALETE»

Pertenecia a los sefiores Gallo e Hijos y Hazas, dando al ser arqueado
168 toneladas de peso y habia caido al agua desde el astillero de La
Grafia, en el afio 1870. Realizé numerosos viajes a la isla de Cuba y el
30 de marzo de 1877 retornaba a Santander con una partida de 600 cajas
de aztcar consignada a sus armadores y al mes siguiente de haber echado
el ancla, izaba la vela nuevamente en nuestra bahia poniendo rumbo al
puerto de la capital cubana mandado por el capitin Uria que llevé 1.380
barriles grandes y 445 sacos de harina, ademds de 42 bultos de vinos
espafioles y otros picos de mercancia. Fletado con 1.375 barriles grandes
y 600 sacos de harina, partia de Santander para La Habana, en los pri-
meros dias de enero del afio 1878.

BERGANTIN-GOLETA «ANTONIO Y RAMON»

Estaba incluido en la matricula santanderina desde el afio 1873 y
tuvo 74 toneladas de registro habiendo caido al agua al salir de un asti-
llero de Viavélez. Pertenecié a dofia Concepcién Costales, domiciliada
en nuestra ciudad.

PATACHE ¢AVELINDA»

Hecho en Lequeitio durante el afio 1874 era propiedad del naviero
montafiés don Agustin Gonzdlez Gordon que le destinaba al cabotaje
con los puertos de Asturias, Vizcaya, Galicia y con el de Bayona de
Francia.
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QUECHEMARIN «PILAR»

Don Fernando Fresno, comerciante santanderino, fue el duefio de
este quechemarin, destinado a hacer navegaciones desde los puertos
de Galicia hasta Bayona de Francia. Desplazé 28 toneladas y en el afio
1874 figuraba en la relacién de buques de nuestro puerto.

QUECHEMARIN «CARMEN»

Incluido en la matricula santanderina pertenecié a dofia Josefa Tito
en 1874 y tuvo un registro de 28 toneladas.

QUECHEMARIN «EDUARDO»

Del naviero santanderino don Antonio San Emeterio, desplazaba
26 toneladas y en 1874 figuraba entre las embarcaciones del puerto de
Santander.

PATACHE «MARGARITA»

En el afio 1873 fue botado al agua en un astillero de Lequeitio, sien-
do matriculado en Santander por el naviero don José Queritegui. Tuvo
un arqueo de 69 toneladas.

PATACHE «(NUEVA TOMASITA»

Dio al ser arqueado en Santander 80 toneladas de registro y habfa
sido fabricado en un astillero de Lequeitio en 1874, perteneciendo a don
José Acena.

BERGANTIN-GOLETA «TOMASITO»

Quedé matriculado en Santander en el afio 1875 y habfa sido cons-
truido en Scosmout en el 1866. Tenfa tres palos y 206 toneladas de ar-
queo, siendo propiedad del vecino de San Sebastidn, don Justo Egurola.

CoRrBETA «LuUIsa»

Era su casco de madera y de hierro y cayé al agua en Dublin en el
afio 1874 para quedar incluida seguidamente en la relacién de buques
santanderinos y a nombre de don José Cobidn, vecino de Villagarcia.
Desplazaba 511,64 toneladas, dedicandola su duefio preferentemente a
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realizar expediciones de harina desde Santander a La Habana y en uno
de sus viajes iniciaba esta derrota en el mes de enero de 1875, llevando
4.850 barriles grandes de harina y 800 sacos de igual mercancia.

BERGANTIN «SANTIURDE»

Desplazé 229 toneladas siendo su duefio don Manuel G. del Corral
y en 12 de marzo de 1877 zarpaba de Santander a La Habana al mando
del capitan C. Lépez para llevar 1.700 barriles mayores, 300 menores y
700 sacos de harina. Entraba en Santander en uno de sus viajes retor-
nando de La Habana el 14 de agosto de 1877, cargado con 100 cajas de
azucar y en 16 de septiembre de este ultimo citado afio, ponfa rumbo
desde nuestro puerto a San Juan de Puerto Rico, después de cargar
2.150 barriles grandes y 200 sacos de harina.

BERGANTIN ¢ESCALADA»

Fueron sus armadores los santanderinos Gallo e Hijos y Hazas, los
cuales le despacharon, al mando de don L. Asteiza, el 2 de marzo de 1875,
para ir desde nuestro puerto al de La Habana después de recibir a bordo
2.075 barriles grandes de harina y 150 sacos de la misma mercancia,
ademds de 1.245 bultos de conservas, barricas de vino, etc. Procedente
en uno de sus viajes de la capital cubana echaba el ancla en la bahia
santanderina el 18 de agosto de 1876 trayendo 497 cajas de azticar y 97
de cera. Haciase nuevamente a la mar desde nuestro puerto, hacia
el de La Habana, el 2 de julio de 1877 llevando 1.840 barriles grandes
y 350 sacos de harina, ademds de 500 sacos de cal y 1.245 bultos de vino.

BERGANTIN «(PETRONILA»

Pertenecié también a los sefiores Gallo e Hijos y Hazas, y para ir a
La Habana desde Santander, zarpé el 16 de octubre de 1876 fletado con
1.360 barriles grandes y 438 sacos de harina. Viniendo de Céardenas
entraba en nuestro puerto el 30 de marzo de 1877 dejando 800 cajas
de azicar y mandado por el capitin Bernaola. Nuevamente ponia la
proa rumbo a La Habana desde Santander el 23 de abril del citado afio
ultimo, fletado con 1.395 barriles grandes y 108 sacos de harina, com-
pletando la carga 761 bultos de ginebra y otros efectos comerciales.

CORBETA «PRIMERA SUSANA»

El montafiés don Pedro de Mier, residente en La Habana, donde tenia
muy importantes negocios en 1860, fue su armador, y la capitaneaba
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don J. Sanjurjo. Estaba fondeada y surta en Santander y puesta a la
carga el 6 de febrero de 1875 recibiendo 2.760 barriles grandes y 500 sacos
de harina destinados a La Habana. Repitié esta derrota, iniciando otra
travesia, el 15 de noviembre de 1877, fletada con 2.100 barriles grandes
y 250 menores de harina, mil sacos de sal, 272 bultos de vino y otras mer-
cancias. Nuevamente zarpaba de Santander en el mes de diciembre de
1878 para transportar con igual destino, que el antes indicado, 1.845
barriles mayores de harina de 8 arrobas de peso cada uno y 100 menores
de a 4 arrobas, consignado todo al armador.

BERGANTIN-GOLETA «JULIANA»

Los santanderinos don Juan de la Pedraja y don Manuel Abascal
fueron sus armadores y este buque qued6 despachado para zarpar de
Santander a La Habana el 26 de junio de 1876 llevando 5.000 sacos de
harina. Repitié andloga derrota el 22 de enero de 1877 después de cargar
1.990 barriles y 1.000 sacos de harina. Tuvo un registro de 105 tone-
ladas,

GOLETA «CONCHA»

Pertenecia en 1874 a dofia Concepcién Costales, vecina de Santander,
y tuvo 70 toneladas de arqueo.

BERGANTIN «VILLADA»

De la propiedad del armador santanderino don Juan Pombo, despla-
zaba este buque 171 toneladas, haciendo principalmente la carrera de
Santander a los puertos de Cuba, llevando harinas. Estaba incluido en la
matricula local en el afio 1874.

CORBETA «CELORIO»

Construida en Inglaterra comenzé a navegar en el afio 1870, siendo
de la pertenencia de los santanderinos Gallo e Hijo y Hazas. Tenia 269,64
toneladas de arqueo y el 19 de febrero de 1876 ponia rumbo a Ia Habana
desde la bahia santanderina para llevar 2.500 barriles y 500 sacos de
harina al mando del capitdn Castillo. Hizo anélogo viaje el 19 de enero
de 1877 y transporté 1.848 barriles grandes y 800 sacos de harina, 500
sacos de sal, 1.245 bultos de vino, conserves y otros efectos. Retornaba
del indicado puerto cubano al de Santander el 14 de diciembre de 1877
y trajo 600 cajas de azucar consignadas a los armadores de dicha
corbeta.
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BERGANTIN «SALVADOR»

Desplazaba 177 toneladas y fueron sus armadores los sefiores Hijos
de Lépez-Dériga. Le mandaba don Gervasio de Olivares en la de-
rrota que hizo de Santander a Liverpool, fletado con harinas e iniciada
el 29 de septiembre de 1860. En una de sus travesias de Santander a La
Habana, capitanedndole don N. Gavica, llevd 2.400 barriles grandes y
400 sacos de harina, y en otra navegacién andloga comenzada el 27 de
septiembre de 1866, después de rendir viaje en nuestro puerto al venir
de Hamburgo y mandado por don Isidoro de Goyenechea. Habia caido
al agua este bergantin desde el Astillero de La Vega (Abando) el 18 de
mayo de 1857 y construido por don Andrés de Arana.

BERGANTIN «COLOMBIA»

Tuvo 195 toneladas de arqueo y fue del armador santanderino don
Antonio Cabrero. Desde nuestro puerto al de Santiago de Cuba haciase
a la mar el 10 de septiembre de 1864, fletado con 1.375 barriles mayores
de harina y 330 sacos de la misma mercancia, pilotedndole don N. Soto;
de Santander a La Habana comenzé otro viaje, fletado también con ha-
rinas, el 6 de agosto de 1867 al mando de don Eladio Fernandez.

FRAGATA «PoMBO»

Pertenecio al naviero santanderino D. Juan Pombo y tuvo 381 tone-
neladas de registro, mandandola el capitdn Gavica en distintos viajes
desde nuestro puerto a los de Cuba, saliendo en uno de ellos de Santan-
der para La Habana, fletada con 2.960 barriles mayores y 2.771 sacos de
harina el 27 de septiembre de 1866, habiendo rendido antes viaje fen la
bahia santanderina al venir del puerto habanero el dia 10 del indicado
mes y afio para dejar, consignadas al armador, 1.500 cajas de azdcar.

BERGANTIN-GOLETA «TERESITA»

Don Marcelino Alonso era su propietario y el 24 de enero de 1867 le
despachaba de salida para La Habana, desde Santander, cargadocon1.120
barriles mayores y 220 sacos de harina, yendo de capitdn don C. Iglesias.
El 19 de febrero de 1877 volvia a Santander en otro de sus viajes proce-
dente de La Habana, al mando del capitén Araluce y dos meses después
izaba la vela en la bahfa santanderina poniendo la proa en demanda de
San Juan de Puerto Rico, cargado con 990 barriles grandes de harina y
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200 sacos de igual polvo, ademéis de 50 cajas de vinos espafioles. Desplazé
130 toneladas de arqueo y en otra de sus expediciones de La Habana
a Santander habfa traido anteriormente con el capitin don N. Diaz,
117 cajas de aztcar, aseguradas en 60.000 reales de vellon, el 29 de julio
de 1861.

GOLETA «SOCORRO»

Fue construida en Bindec durante el afio 1868 y quedé incluida en la
matricula santanderina, como propiedad de don Antonio Pla, dando un
registro de 210 toneladas segin informe del maestro arqueador de nues-
tro puerto. Dejaba las aguas santanderinas el 17 de febrero de 1875,
cuando la llevaba el capitin Gantes, fletada con 1.610 barriles grandes
y 200 sacos de harina destinados a surtir los mercados de Cuba,. El 17 de
febrero de 1877 emprendia otra navegacién de Santander a La Habana
cargada con 1.600 barriles mayores y 250 sacos de harina.

CORBETA «DESENGANO»

Salié de las gradas de un astillero de Glasgow en el afio 1856 siendo su
casco de hierro y tuvo un arqueo de 185 toneladas, haciendo después
repetidos viajes desde nuestro puerto a los de la isla de Cuba, para surtir-
los de harina. Pertenecia al montafiés don Pedro Rivas,

CORBETA «PAQUITA»

Pertenecia al armador montafiés don Pedro Blanco, establecido en
Manila, desde cuyo puerto hizo diversas travesias a los mas importantes
de China. Desplazaba 522 toneladas y habia sido botada al agua desde
un astillero de Liverpool en el afio 1855.

CORBETA «PETRONILA»

Fue construida en Blanes en el afio 1857 ¥y quedd matriculada en la
Comandancia de Marina de Santander. Tuvo un registro de 248 toneladas
e hizo numerosos viajes a los puertos cubanos y a los del Norte de Europa,
siendo uno de ellos el terminado en nuestra bahia al venir de La Habana
€l 22 de octubre de 1863, cargada con 483 cajas de azucar, 11 arrobas
de café, 100 arrobas de cera, 200 pipas de aguardiente y 48 millares de
tabacos. De Santander a Puerto Rico solté Ia vela el 28 de abril de 1863
llevando 2.240 barriles mayores y 500 sacos de harina v el 19 de abril
de 1864 soltaba el ancla en el puerto de Santander trayendo 1.218 cajas
de aztcar. La capitaneaba don Valentin Lavin.
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CORBETA «ISABEL»

Propiedad del montafiés de Cantabria D. Luis Ortiz la capitaneaba
el Sr. Arrandiaga, que la llevé con harinas repetidamente para abastecer
el mercado cubano. De tornaviaje de una de estas travesias eché el ancla
en la bahia santanderina al venir de La Habana, el 17 de agosto de 1877,
fletada con 1.200 cajas de aztcar para el armador.

BERGANTIN-GOLETA «PEPITA VICENTA»

Construida en un astillero de Muros durante el afio 1856 tenia un re-
gistro de 209,1 toneladas y fue propiedad de don Ramén Soya, vecino
de Bayona de Galicia, que la matricul6 en nuestro puerto. El 4 de octubre
de 1877 en uno de sus viajes echaba el ancla en Santander al venir de
Glasgow, cargada con 20.100 kilos de carbén y 132 cascos de aceite. Esta-
ba a la carga en nuestro puerto para llevar una partida de harinas a Cien-
fuegos en 30 de diciembre de 1877. '

CORBETA, «DoNA F1rora DE PoMBO»

Fue fabricada en Arenys de Mar en 1865 para el armador santanderino
don Juan Pombo. Desplazaba el buque 652 toneladas brutas y 554 netas.
Entre los viajes que hizo a la isla de Cuba podemos citar el emprendido
el 10 de agosto de 1876 al salir de Santander para La Habana con 5.220
barriles grandes y 530 menores de harina, completando el cargamento
377 garrafones de ginebra y 5.300 sacos de harina. Retorné al puerto
de Santander desde la capital cubana, fletado con 1.500 cajas de aztcar
y 70 cuarterolas de aguardiente de cafia y el 30 de diciembre de 1877
esta corbeta quedaba habilitada para emprender un nuevo viaje de
Santander a La Habana al mando del capitin Echevarria.

MATRICULA DE VELEROS SANTANDERINOS EN EL ANO 1878

PATACHE «AMALIA»

Construido en Navia, tuvo b9 toneladas, siendo su armador don
Ramén Troncoso, vecino de Avilés.
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CORBETA «ANTELA»
Incluida en la matricula santanderina desde 1870, habia sido botada

al agua en Sunderland €] afio 1859 y desplazé 488 toneladas. Pertenecia
al armador santanderino don Agustin Gonzilez.

BERGANTIN-GOLETA «ANTONIO ¥ RAMONY
Figuraba en la lista de embarcaciones santanderinas desde 1873 y
habfa caido al agua desde un astillero de Viavéle en el indicado afio.

Su registro fue de 74 toneladas y dofia Concepcién Costales era la pro-
pietaria,

PATACHE «AVELINDA»

Salié de un astillero de Lequeitio en 1874 y fue propiedad del armador
don Agustin Gonzilez,

CORBETA «CARMEN LUISA»
Tuvo casco de madera y hierro, siendo construida en Dublin en el

afio 1875; pertenecia a don Juan Cobidn, vecino de Villagarca, y despla-
zaba 511 toneladas.

FracaTa «CasTILLA»

Fabricada en Blanes en 1873 para el armador santanderino don Juan
Pombo, tenfa 340 toneladas de registro.

CORBETA «CELORIO»

De construccién inglesa comenzé a navegar en 1870 siendo propia
de los sefiores Gallo e Hijo y Hazas; fue de 269 toneladas de registro.,

CORBETA «CONSTANCIA»

Botada al agua en 1864 en Midlesborough, dio 817 toneladas de porte
al ser arqueada, Era de casco de hierro y el armador santanderino don
Pablo Blanco, establecido en Manila, fue su duefio.



DESDE EIL SIGLO XVII AL OCASO DE LA NAVEGACION A VELA 305

CORBETA «DESENGANO»
En 1856 y en el puerto de Glasgow dejé las gradas teniendo casco de

hierro y 185 toneladas de porte. El montafiés don Pedro Rivas era su
duefio.

FRAGATA «DON JUuaN»
Con un tonelaje neto de 812 toneladas fue del armador santanderino

don Juan Pombo y habia sido construida en el Real Astillero de Guarnizo
el afio 1871,

CORBETA «DoRNA FLORA DE PoMBO»

Sali6 del astillero de Arenys en el afio 1865 donde se fabricé para
don Juan Pombo, desplazando 652 toneladas brutas y 554 netas.

FRAGATA «DORIGA»

Botada al agua en Liverpool en 1866 tuvo casco de hierro y un re-
gistro de 554 toneladas netas. Los santanderinos Hijos de Dériga, fueron
sus armadores.

BERGANTIN-GOLETA «DOROTEA»

Figuraba en la lista de embarcaciones santanderinas desde el afio
1857 durante el cual fue construida en San Sebastidn. Desplazaba 134
toneladas netas y pertenecia a don Agustin Gonzilez.

CORBETA «Dos HERMANOS»

Dejé el astillero de Ripa en 1863 y don Manuel G. del Corral era su
armador. Tuvo esta corbeta 302,6 toneladas de porte.

GOLETA «SOCORRO»

Su registro fue de 200 toneladas y pertenecia al vecino de Gijon
don Antonio Pola, habiendo sido construida en Bindec en el afio 1868.
Quedé matriculada en nuestro puerto en 1873.

Tomo II.—20
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BERGANTIN-GOLETA «TERESITA»

Del armador santanderino don Marcelo Alonso, quedé incluido en la
lista de embarcaciones santanderinas durante el afio 1873. Tuvo un ar-

queo de 104 toneladas.

PatacHE «<NUEVA TOMASITA»

Fabricado en un astillero de Lequeitio en 1874, fue su armador don
José Arcena, domiciliado en San Sebastian. Desplazaba 80 toneladas.

BERGANTIN-GOLETA «TOMASITO»

Construido en Scosmout en el afio 1866, se inscribié en la relacién de los
buques santanderinos en 1875. Tenia tres palos, 306 toneladas de arqueo
y era propiedad de don Justo Egurola, vecino de San Sebastidn.
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1.° Algunos temas relacionados con la marina céntabra.

LAS FERRERIAS DE CANTABRIA

Las referencias mds antiguas que hemos encontrado relacionadas con
la industria de las ferrerfas establecidas sobre el territorio de la actual
provincia de Santander, aparecen consignadas en un privilegio de don Al-
fonso XI, dado en Valladolid en 4 de febrero y era de 1363 afios, ¢en el
cual se ordena que a los ferreros, desde La Haya del valle de Mena hasta
Ontén y Llanes, abastecedores de nuestras ferrerias, que trabajanenlas As-
turias de Santilana, no se les cobre tributo alguno, salvo su cincuin sueldo
de todo quintal de fierro y, no habiendo tenido costumbre de pechar mone-
da, quedan exentos del pago de toda moneda forera e de todos pechosy;
afiadiendo el privilegio: «Otrosi tenemos por bien, que no consientan los
Merinos a ningunos caballeros nin escuderos de las comarcas que tomen
ni roben los bajeles que traen la vena de nuestras ferrerias.»

El citado privilegio fue confirmado por el rey don Enrique III, en 15
de septiembre de 1409, que di6é nuevas ventajas a los ferreros montafieses,
«cuando fueron a pedir merced mostrando privilegios de los reyesy.

Contenia, entre otras favorables disposiciones el privilegio para los fe-
rreros de nuestra tierra, las que hacfan a la facultad de tener éstos juris-
diccién propia, prohibiendo «que no se les embargue el haber sus Alcaldes
e sus Merinos e sus Escribanos», relevandoles de comparecer ante otros
«Alcalde nin Merinos de la comarca, por ningun pleito que han de pasar
en ningun Alcalde, salvo el de su Fuero, ni impongan lenguas en su juris-
diccién, salvo Nos y la Nuestra Corte».

Diversas confirmaciones, hechas por los monarcas espafioles hasta
Fernando VI, merecié el privilegio de don Alfondo XI y que incliyese
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en una ejecutoria a favor de don Juan Fernindez de Isla, el 18 de septiem-
bre de 1756, documento de cincuenta y cuatro folios que guarda el Centro
de Estudios Montafies en Santander.

La produccién de las ferrerias montafiesas de Cantabria fue destinada
en parte a surtir desde tiempo inmemorial los mercados extranjeros, arri-
bando a los puertos ingleses como Plymouth diversas remesas de los hierros
labrados en ellas y surtiendo también con reiterados envios a distintas lo-
calidades maritimas de Asturias, de Galicia, de San Sebastidn v de Bilbao,
sin contar las expediciones destinadas al puerto de Cadiz yalos de nuestras
colonias de América.

En el afio 1800 las veinticinco ferrerfas y los cinco martinetes de nues-
tra provincia producian anualmente 26.000 quintales hierro macho, siendo
cada quintal de un peso equivalente a 155 libras de Castilla, y diferencidn-
dose del quintal simple de Bilbao en que éste solo tenfa 100 libras. Por
ultimo, en 1874 las ferrerias santanderinas mas importantes eran las de
Ramales, con una produccién de 2.400 quintales de hierro dulce y las de
La Pendia y Horna con un rendimiento respectivo de 1.046 y 766 quinta-
les al afio.

Todavia en el afio 1840 la provincia de Santander contaba con treinta
y cuatro ferrerfas que tabajaban en plena actividad y varios martinetes
o ferrerfas menores que producian distintos utiles de trabajo.

La ferrerfa de Santiurde de Reinosa elaboraba en 1840 <hierros
de planta», cuadradillo, carretel, banderilla y petronilla», produciendo
también «acero refinado para sables, cuadrado ordinario, cuadrado entre-
fino, cuadrado entrefino Mildn, espadilla y curvado» (véase las ferrerias
en la provincia de Santander de Fernando Barreda, Madrid 1948, Re-
vista Las Ciencias, afio XIII, nim. 2).

FABRICAS DE ARTILLERIA EN LIERGANES Y LA CAVADA

Las fabricas de cafiones de hierro colado y proyectiles, establecidas en
Liérganes y en La Cavada, merecedoras de un estudio especial por la gran
importancia que lograron adquirir, comenzaron a funcionar después de ha-
ber solicitado el 14 de diciembre de 1621 Juan Curcio, vecino de Lieja, que
le diese el Rey privilegio durante 15 afios para fundir artilleria de hierro co-
lado y otras cosas «de hierro en estos reinos, porque habiendo tratado de
esto descubrié una mina de hierro en el lugar de Liérganes y Junta de
Cudeyo». De la pretensién de Juan Curcio pidi6 informe el Rey a los pro-
curadores de Vizcaya y no accedié entonces a lo solicitado por Curcio,
basdndose en haber sido contrario a éste el informe emitido. Posteriormente
logré Juan Curcio que los grandes servicios que habfa prestado en Flandes,
«proveyendo de pdlvora, balas y municiones a los ejércitos espafioles,
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haciendo ademds condiciones de todos géneros y calibres, conociendo los
ingenios de hender fierros en piezas menudas, labrar clavazones, tirar, adel-
gazar y cortar hilo de fierro, cobre, plata y oro, vaciar escudos de armas (1),
morillos y todo género de herramientas y servicios de fierro colado a que
tenia mucha practica de su arte» le fueran reconocidos y se estimase con-
veniente la introduccién de una industria, para la cual trafa también, ade-
mé4s del utilaje necesario, oficiales y maestros competentes.

Al morir Juan Curcio en 1629, se hizo cargo de las fabricas de Liérganes
y de La Cavada don Jorge La Bande, natural de Luxemburgo, el cual
construyé dos hornos mds en La Cavada, falleciendo en 1643, después
de haber estado casado con dofia Marfa Brito, que, al contraer nuevas
nupcias con don Juan de Olivares, hizo posible que pasaran a la familia
del Marqués de Villacastell en 1738 las mencionadas fabricas.

Instalose en 1754 un nuevo horno en la fundicién de La Cavada, funcio-
nando ya entonces cinco de fusién y dos de reverbero, destinados estos ul-
timos a refundir cafiones y hierro para hacer balas, trabaj ando ademds las
mdaquinas de barrenar y tornear cafiones, centrar, foguear, cortar cabezas
falsas, etc.

Como prueba de la actividad de la fabrica de Liérganes podemos decir
que, desde primero de noviembre de 1628 hasta igual dia del afio de 1630,
habfa producido 200 piezas de artilleria y 40.000 balas.

En 1734 las citadas f4bricas hicieron un contrato por término de 15
afios para cobrar el «quintal de cafiones a ochenta y dos reales de vellén,
quedando el de balerfa a cuatro reales y medio de plata hasta el afio 1638,
precios que fueron mejorados por don Diego de Noja y Castillo en un nuevo
ASIENTOAPROBADO PORREAL CEDULA de 24 de septiembre de1650,
obligandose el proveedora proporcionar el quintal de artilleria a 35 reales.»

Desde 1670 se hicieron nuevos suministros por un periodo de doce afios,
que fue prorrogado hasta el afio 1700.

Las piezas de artilleria fundidas en Liérganes y La Cavada eran delos
calibres 386, 24, 18, 12, 8, y 4, expresando estos ntmeros el peso en libras
del proyectil. Ambas fébricas probaban sus cafiones en la vertiente del mon-
te Cabarga y en la parte que lindaba con las aguas de la bahia santande-
rina, sobre la cual habiase construido un adecuado muelle para cargar
las piezas salidas de ambas fébricas, colocadas muchas veces en los bajeles
que para el servicio de la armada espafiola se construfan en el Real Astille-
ro de Guarnizo, como hiciérase con el REAL FELIPE en el afio 1732 en el que
pusiéronse 114 cafiones y con el navio Santo DomiNGo, botado al agua
en 1769 desde las gradas del citado astillero, armdndose con 70 cafiones.

(1) Algunos de estos, que fueron fundidos en la Cavada, pueden verse todavia
adornando cocinas de las casas de la Montafia de Cantabria en distintos valles de la
misma.
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Para la defensa de las naves del comercio santanderino, que viéronse
obligadas a corsear cuando Espafia rechazaba injustificadas agresiones,
causadas por los enemigos seculares de nuestra Patria, facilitaron reite-
radamente los adecuados armamentos las fabricas de Liérganes y La Ca-
vada.

Sobre la calidad de los cafiones fundidos en las citadas fibricas, cono-
cemos la muy valiosa opinién del insigne don José del Campillo, que, en un
documento elevado al Rey en 26 de junio de 1748, decia que das f4bricas
de fierro de La Cavada y Lierganes en la Montafia eran celebradas en toda
Europa». Esta afirmacién la vemos ratificada también por un autorizado
tratadista extranjero, el cual al elogiar las piezas de grueso calibre, he-
chas en las citadas fdbricas, dice que eran «de un hierro que hacfa prever
los cafiones de aceron.

Como vestigio de los cafiones salidos de la fibrica de La Cavada fue-
ra de nuestra Patria, puede verse todavia en el camino del Spanish Fort,
de Nueva, Orleans, un cafién que, llevando marcado el nombre de la fabrica,
montafiesa, indica ademds el afio en que fue fundido.

EL LINAJE DE 1OS PUEBLA

El apellido de Puebla fue uno de los més calificados en Santander.,
Los Puebla posefan su casa en la villa, con torre coronada de almenas de
piedra de mamposteria, segin sabemos por el expediente incoado para el
ingreso en la Orden de Calatrava del Capit4n don Pedro de la Puebla y
Rubin de Celis, nacido en Bielva en 1647. Los miembros de este ilustre
linaje tenfan «su entierro en la capilla al lado de la epistola y junto al
altar mayor de la abadia santanderinas.

Pertenecia a la familia de Puebla la ermita de La Magdalena, muy
préxima al convento de los Padres Franciscanos en la villa santanderina,
y «ocupaba una superficie de veintidés pies en cuadro y dentro de ella se
encontraban tres sepulcros de piedra que demostraban gran antigiiedad,
y lindaba al N.O. con la muralla del vendaval y N. con huerta y convento
de San Francisco y al S. calle Realy.

En unas actuaciones judiciales (2) se recogieron referencias sobre la
ereccion de esta ermita, diciéndose que en el inventario de las escrituras

(2) «La justicia, regidores y capitulares de la ciudad de Santander e individuos
de su junta de propios con don Francisco Ramén de la Puebla y Velasco Ceballos,
Maestrante de la Real de Sevilla y vecino del Lugar de Carandia en el valle de Piéla-
gos, sobre la propiedad y pertenencia de varios terrenos sitos en el casco de dicha
ciudad y su término. Afio 1805. Se guardaban estas actuaciones, en las que inter-
vino el escribano Picén, en los documentos precedentes de Sautuola hasta el afio
1936 en la Biblioteca Municipal de Santander.
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y papeles del archivo del Convento de San Francisco, formado en el afio
1772 en «un libro cosido fechado y empergaminado», folio 1.°, se insertaba
un. testimonio cuyo tenor era el siguiente: «Antiquisima es la fundacién
de este Convento como evidencia el testimonio irrefragable de nuestro
venerable Gonzaga, y las noticias que con la posible vigilancia y cuidado
adquirié el Rvdo. P. Fray Melchor Amigo para escribir la crénica de esta
Provincia de Cantabria, que atin no ha visto la luz de la prensa, demues-
tran fué fundado este Convento por nuestro serdfico Patriarca por los
afios 1212, en que el Santo llegé a esta nobilisima antigua y siempre leal
ciudad, villa hasta estos tltimos afios, madre fecundisima de muy nobles
linajes, uno de los mas célebres puertos de la Peninsula de Espafia y digna
de los més distinguidos elogios. Luego que nuestro Fundador llegé a esta
ciudad, el Ilustrisimo Caballero don Diego Gutiérrez de Escalante, ascen-
diente del antiguo y esclarecido linaje de los Escalantes, y fertilisimo
tronco de muchas nobles y floridas ramas de nuestra Espafia, le dié para
su habitacién la Ermita de Santa Maria Magdalena, pocos pasos distante
de la ciudad y sélo ocho o diez del sitio en que poco tiempo después se
fundé este convento...».

Se asegura también en el testimonio a que antes hicimos referen-
cia «que el Rey don Alfonso IX, contempordneo de nuestro Santo Patrén
San Francisco despachd en la ciudad de Burgos una Real Cédula que man-
daba a los Interventores de las fabricas de las galeras de S. M. en esta ciu-
dad diesen a Fray Francisco de Asis la teja de sus tarazanas para la
fibrica del Convento que intentaba fundar; esta Cédula desaparecié en
el tiempo de la peste general de Espafia o la llevaron los claustrales.»

La ermita de La Magdalena se conservé hasta el afio 1735, «en
que, por condescendencia de sus nobles duefios los sefiores don Juan Bau-
tista Puebla Arce y Bonifaz y dofia Josefa de la Vega y Ceballos Neto,
su esposa, fue demolida,» otorgdndose al efecto una escritura ante Fran-
cisco Ignacio de Rubayo, escribano santanderino, el dia 13 de agosto
del citado afio.

Los sepulcros que guardaba la ermita de La Magdalena indicaban,
segun las inscripciones correspondientes, pertenecer a miembros del li-
naje Gutiérrez de Escalante, ascendientes de los Pueblas, siendo los afios
de los enterramientos correspondientes a las eras de 1299, 1340 y 1314.

Segun el ilustre genealogista cdntabro, don Leopoldo de Barreda,
Marqués de Casamena, la casa de Puebla en Santander fue la troncal de
las armas de este apellido en Padmanes y Carandia, y reconoce, como la de
Escalante, por fundador al conde don Gutiérre Ruiz, de la casa de Lara.
Tomé esta casa el apellido de Puebla en tiempo de Toribio Ruiz Gutié-
rrez de la Puebla, de quien habla la Crénica de don Juan II el afio 1441.
La de Pamanes recay6 en la de Hermosa. Armas: escudo gules y un leén
rampante de oro. El mayor pone ademds una torre (Escagedo Salmén).
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Residfan en Flandes durante el siglo xvI algunos miembros del linaje
santanderino de Puebla, dedicados a importantes negocios mercantiles y
relacionados en gran parte con el comercio de las lanas de Castilla que
se exportaban por nuestro puerto. Uno de ellos fue da Honorable persona
del sefior Francisco de la Puebla, hijo del sefior Fernando, espafiol, natu-
ral de la villa de Santander, que falleci6 el 22 de Enero de 1577, y
de la sefiora Marfa, hija del Sefior Ferry de Marvoorde, su mujer, que fa-
lleci6 el 26 de Febrero de 1572». Segtn indica la inscripcién en una lauda
sepulcral existente en la iglesia de Santiago en Brujas (3). ;

Hasta el afio de 1936, en que fue destruida la iglesia de San Francisco,
se guardaba en un pequefio altar, correspondiente a la parte de la sacris-
tia de dicha iglesia, la imagen de Santa Maria Magdalena, que se habia
venerado en la Ermita de los Pueblas, y a ella alude Jovellanos en el Dja-
ri0, al hablarnos de su visita a Santander.

(3) VéaseF.Barreda. «Doscartasde un mercadersantandetino residente en Flan-
des el siglo xvp, publicado por nosotros en la «Revista de Santandery, afio de 1934.
El trabajo de referencia fue ilustrado con una reproduccion fotografica de la citada
lauda. Recientemente véase Dr. Karl Arndt en el «Bulletiny, Musées Royaux des
Beaux-Arts de Belgique, (afio 1966/3), aludiendo a nuestro citado trabajo.




2.° Datos complementarios.

PROTESTAS CONTRA CORSARIOS YANKIS

El 4 de octubre de 1777 comparecia ante el escribano de marina de
Santander don Francisco de Peredo Somonte, el capitan Nicolas Kelly, que,
valiéndose del interprete don Santiago Blanco, hizo una protesta contra
un corsario yanki, diciendo haber salido de Dublin el 18 de setiembre del
indicado afio con su navio SAN JuaN EvVANGELISTA o Los HERMANOS
DE DUBLIN, pertrechado y armado con cuatro cafiones y dos pedreros,
con carga de lastre, lienzo, pafios, etc. para Oporto, y que, estando el dia
23 frente a Finisterre con una gran calma, le cogié al siguiente dia una ce-
rrazén grande y viento por el sur, poniendo proa al estesuroeste. Mejord
después el tiempo y avisté una balandra por el suroeste y viraron abordo
para tierra, haciendo toda la fuerza de vela. Dicha balandra les dié caza
hacia las dos de la tarde del citado dia 24 y, habiéndoles alcanzado, les
tiré un cafionazo, por lo que se pusieron en capa, poniendo la bandera por-
tuguesa, haciéndoles echar el bote al agua y, llevando toda la tripulacién
inglesa a su bordo, se quedaron para registrar el navio, quedando solamente
dos hombres de la tripulacién. El corsario se llamaba REVENGE DE Fi-
LADELFIA, siendo su capitan Gustavo Konsingen y «aquella noche le
hicimos por la via del norte hasta llegar a la Isla de Cisarga y alegua y me-
dia de tierra, cuando les hizo echar otra vez el bote al agua, mandé el
navio con toda su carga, segin decian, para Nantes, en cuyo corsario es-
taban el 27 del mismo, que embarcaron cinco hombres de la tripulacién
del que declara, a bordo de un bergantin francés, que iba para dicho Nan-
tes y que no le quisieron dejar ir hasta el 18 del mismo mes, que le embar-
caron con el piloto y un pasajero a bordo de un bergantin espaflol, que
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venia de La Habana con destino a Santander», cuyo capitin don Alejandro
de Villabaso lo era del bergantin NUESTRA SEXORA DE BEGORA,

El capitan Daniel Gray, que mandaba la balandra inglesa PeGey,
manifest6 en Santander el 8 de octubre de 177 7, ante el escribano de mari-
na, haber partido de San Juan de Terranova para Bilbao el 10 de setiem-
bre del expresado afio con una carga de bacalao, «bajo el convoy de la
iragata del Rey nombrada SQUERAL, su capitan Harsse, con otros navios
mercantes y todos destinados para las costas de Espafia y Portugal,
continuando bajo dicho convoy y bajo sus érdenes hasta el dia 30 de se-
tiembre de 1777, que hizé su bandera de despedida, haciendo su balandra
mucha agua, para procurar el primer puerto. El 3 de octubre avists
al Cabo Ortegal e intenté entrar en La Corufia, lo que no pudo conseguir
a causa del mucho viento tan fuerte y contrario y reconociendo esto pro-
siguié la navegacién a Bilbao, siempre con crecidas aguas, hasta el 7
de octubre de 1777, que a las siete de Ia mafiana, poco mis o menos, te-
niendo el Cabo Mayor de este puerto al S.S.E. distancia de tresa cuatro
millas, se percibié una azcona corsaria americana por la banda de tierra
como a una media milla y, habiéndonos apercibido tiré un cafionazo e
hizé bandera provincial, no obstante persiguiendo su derrota y, un cuarto
de hora después, le tiro otro cafionazo y largé sus dos gavias y todas las
velas menudas y, viendo que andaba dos veces més que el referido, hacien-
do por su navio, hizé su bandera ¥ se puso a la capa y, pasando dicho cor-
sario por la popa, le pregunté dénde venfa y la carga que traja». Al capitdn
Gray le embarcaron en una lancha pequefia de esta ciudad para que le
sacasen a tierra, asf como a la tripulacién, llevandose el navio a San Juan
de Luz.

Al siguiente dia de formular su protesta el capitan Gray, pidi6 que
se hiciera en la escribanfa de marina de Santander una informacién para
justificar cuanto habia alegado, compareciendo al efecto cinco testigos,
siendo el primero de ellos el patrén de barco de sardina de Santander
Joaquin de la Vega, el cual dijo «que, habiendo salido a pescar, vié, al salir
el sol, una ascona que habia salido de este puerto el dia antes y lo era ame-
ricana, armada en guerra...»

José Gémez, vecino de Monte, hizo constar «que vié desde su casa que
mira al mar, el martes 7 de octubre de 1777, oy6 cafionazos como a las dos.
de la tarde, como dos embarcaciones, que arriaba velas una de ellas...»

Andlogas manifestaciones hicieron Manuel Santos, pescador, marino
matriculado en Santander, que salié a pescar sardinas al amanecer del
indicado dia, que vi6 también a la ascona armada en guerra que habia
partido de nuestro puerto, aseverando estas declaraciones Gregorio San
Pedro y Antonio de la Sierra, marineros ambos de Santander.
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NAVIOS YANQUIS

Samuel Ruset Tribed, capitan de la fragata ArGos, de nacién ame-
ricana, hace una protesta de mar en Santander el 6 de octubre de 1782,
manifestando haber salido de Nantes cargado con sal, aguardientey otros
objetos, para Boston, €l 1 de octubre del referido afio, y que, habiéndole
sorprendido un fuerte temporal en latitud 45° 21° Norte y longitud 2° 30’
Sueste del meridiano de Londres, capeé el temporal durante cuatro
horas, descubriéndo por ultimo que la fragata hacia bastante agua, no
obstante dar continuamente a las bombas, por lo que se vié obligado a
arribar a nuestro puerto.

Juan Tittle, capitan de la fragata americana CATo, formula protesta
de mar en Santander el 6 de octubre de 1782, haciendo constar que salié
con su buque de Nantes para Merblenhead, Nueva Inglaterra, el 1 de
octubre del afio citado y con cargamento de sal, aguardiente y otros efec-
tos, y que el 2 de los expresados mes y afio, a causa del viento Oeste y
estando cerca de tierra, «se vié precisado a hacer fuerzas de velas para
evitar que dicha fragata diese a la costa en latitud 44° 30° Norte y en lon-
gitud 2° 53’ al Oeste y que haciendo la iragata tanta agua, que nunca pu-
dieron largar tres bombas de la mano, por motivo de que el agua les supe-
raba muchisimo, y al mismo tiempo habjan perdido mucha sal que se
derretiay, por lo que determind, para salvarla embarcacién, entrar de arri-
bada en Santander.

VENTA SIMULADA DE BERGANTIN

Don José Fausto de Vildésola, del comercio local, vende por carta-or-
den de don Fermin Aizcorbe, vecino de San Sebastidn, el bergantin SAN
AxToNIO de 180 toneladas a don José Peretti, Quomdam Felipo y don
Bernardo Doden, vecinos y naturales de la Republica de Génova, mediante
la cantidad de 60.500 reales de vellén, el 21 de octubre de 1782. Segui-
guidamente los compradores antes citados, y en su nombre el capitan
Felipo, hace constar que la venta se ha realizado, consignidndolo en es-
critura aparte, para evitar a dicho bergantin de los corsarios enemigos,
pero que dicho navio es propio y privativo de don Fermin de Aizcorbe,
declarando nula y de ningun valor la venta.

FIANZA PARA PASAR A INDIAS

El armador y comerciante santanderino don Antonio del Campo com-
parecia el 18 de agosto de 1784 ante el escribano de marina don Francisco
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de Peredo Somonte, pare decir que «don Francisco Antonio de Ceruta Ele-
xalde, natural de la villa de Elorrio, hijo legitimo de don Francisco y de
dofia Josefa, se hallaba en la ciudad proximo a hacer viaje desde ella al
puerto de Montevideo en el Virreinato de Buenos Aires y en el paquete
espafiol nombrado LA PurisimMa CoNcEPCION, su capitan y maestre don
Manuel de Mendez, a la venta de varios generos de mercaderias que lleva
a su consignacién y de cuenta y riesgo, por lo que, conforme a las reales
determinaciones, tenia que afianzar el citado don Francisco Antonio hasta
la suma de 500 ducados de vellén y, enterado el otorgante de lo referido,
manifiesta que otorga y afianza y asegura hasta la expresada cantidad de
900 ducados de vellén, que el mencionado don Francisco Antonio de Ceru-
ta se restituya a Espafia luego que despache los referidos géneros y, en su
defecto, dentro del término de tres afios, por lo cual se constituye principal
deudor, hace suya propia la deuda ajena y quiere y consiente ser compelido
con todo rigor legal en virtud de esta escritura...»

BALANDRA CORSARIA INGLESA EN EL PUERTO DE SANTAN-
DER

El Alcalde Mayor de Santander don Antonio Caballero Balofios co-
municaba haber arribado al puerto y entregandose en fuerza de sus ave-
rias la balandra inglesa corsaria nombrada PRINCIPE ALFREDO, de 20
cafiones de los calibres nueve y seis, con 87 hombres, comprendidos siete
portugueses, su capitdn Tomas Walliu, intentando dicho alcalde mayor
retener dichos prisioneros y sefialadamente tres de los principales en 23
de noviembre de 1787, produciéndose distintas incidencias con las auto-
ridades superiores a causa de los repetidos prisioneros, diciéndose «que,
uno o dos dias después del desembarco, se envi6 recado a la balandra para
que remitiesen al capitdn Tomas Walliu algunos barriles de lengua de ba-
calao y otras cosas a que no hubo lugar, por estar inventariado y haberse
respondido esto y que no tenfan derecho a cosa alguna de sus prevenciones
del buque y que en cuanto a su equipaje ya se les habia dejado con toda
franqueza. Los prisioneros ingleses, que venfan a bordo de la corsaria
inglesa, habfan formado la tripulacién de un bergantin deesta nacién,
apresado por los ingleses que habian hecho también las presas de un paque-
bore francés y de otro bergantin americano.

CONNIVENCIA CON EL ENEMIGO

El Ministro Azanza comunicaba a don Esteban de Esmenota una Real
Orden, dada en Aranjuez el 16 de mayo de 1796, en la cual manifestdbale
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que el Rey habia sabido «que al anochecer del dia cuatro del corriente una
chalupa espafiola ha hecho dos viajes desde el puerto de Santander a dos
navios ingleses que cruzaban al Este y al Oeste y que luego se vié tirar un
cohete desde la orilla del mar a que correspondieron los navios ingleses con
-dos cafionazos. Como este hecho debe dar recelo que hay alguna inteli-
gencia secreta con los ingleses contra los franceses, quiere S. M. que V. S.
lo averigue reservadamente y le avise parala determinacién que convenga.»

FRAGATA «(TRASMERANA»

Don José de la Pezuela, vecino y comerciante de Santander, fue el
propietario de ella en el afio 1805, habiendo sido construida en un astille-
ro de Bayona de Francia. Por unas incidencias judiciales sostenidas entre
don José de la Pezuela y don José Samaniego y Cos, apoderado de su
hermano don Ramdn , conocemos interesantes datos que hacen referencia
a la invasién francesa en nuestra provincia de Santander, manifestando
don José de la Pezuela «que el 6 de mayo de 1809 como a las cuatro de la
tarde se le hizo saber una providencia, en la cual se mandaba se le volviesen
los autos, pero fue el caso que en el momento en que se me entregaban en
noviembre del afio préximo pasado, se empezé a poner en movimiento
todo el vecindario de esta ciudad de Santander con el motivo de los heri-
dos y dispersos que empezaron a llegar a ella del ejército de Galicia al
mando del sefior general Blake; con este acaecimiento y susiguiente la
dispersién total de este ejército, abandonando Reinosa y batalla de Bur-
gos, se aumentd el susto, el terror y la afliccién en todos los que nos halla-
bamos aqui y nadie trat6 de otra cosa que de poner en salvo su persona
e intereses, y el exponente hizo dos viajes con este objeto, uno al Astillero
a llevar a la fragata TRASMERANA varios papeles, ropas y ajuar de la casa,
y otro a Tijero, a donde igualmente condujo parte de su equipaje y efectos,
pero a la vuelta se encontré con la noticia de que los ejércitos franceses
estaban penetrando por El Escudo y Reinosa y toda la gente emigraba
con la mayor aceleracién. En este apuro y conflicto se valieron del expo-
nente dos empleados en la Junta de Gobierno de esta Provincia en aquella
época para que en la misma lancha les condujese a Pedrefia, lo que se
verificé en consideracién al apuro en que se hallaba y con preferencia a
los efectos que dejaba en casa, creido en que aun tendrfa lugar a la vuelta
de ponerlo en salvo, pero cuando regresé ya corria un Sur fuerte que por
momentos se incorporé de tal modo, que no permitié navegar enla ria nin-
gun barco menor sin gran peligro de naufragar, y se vio precisado a desis-
tir de su idea y pensé salir el 16 de noviembre por la noche de la ciudad
a incorporarse con su familia que se hallaba en Trasmiera, cuando se encon-
tré con un pregén o bando, en que se mandaba convocar al resto del vecin-
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dario que aun existian en aquel instante en el pueblo de la casa de la ciu-
dad, a donde concurrié el exponente, y, estando tratando en ella con los
demds ciudadanos sobre los medios que habfa para librar al pueblo de la
ruina que les amenazaba, acaecié la explosién de la pélvora, tan notoria
en todo el pais, y dispersé al momento a todos los concurrentes y el expo-
nente se fue inmediatamente a la casa que ocupaba en las de Pedrueca, y
la encontré con todas las puertas y ventanas arrancadas, y tiradas al suelo,
como asimismo los tabiques y guardillas, y que bajaban de ella varias
gentes que no conocié ni hizo aprecio mediante el aturdimiento y susto
con que se hallaba, y subié a su habitacién, donde después de haberse tran-
quilizado, con el fin de ver si, aunque fuera elevandolas o del modo posible,
podia asegurarlas, para librar la existencia que tenia de ropas, trastos,
efectos y papeles, cuando en medio de este trabajo y afan se encontré
con dos porteros de la ciudad, que iban en su busca en nombre del pueblo,
para que saliese a la villa de Castro para encontrar al ejército francés e
implorar al general en jefe de él la compasién y misericordia hacia la ciudad
de Santander y sus habitantes, y, aunque se excusé a ello e hizo presenteel
estado en que estaba su habitacién y lo expuesto que dejaba lo poco que
quedaba en ella, y que se hallaba de chaqueta e indecentemente vestido
para ir a representar la ciudad de Santander en este encargo, no basté
ninguna reflexién para que el pueblo le eximiese de esta comisién, que,
como expuesta, de poca utilidad y nada grata, tenfa pocos pretendientes,
y se vi6 en la precisién de salir aquella misma tarde por el bien del pais,
dejando abandonada su casa hasta el 17 del citado noviembre, que volvié
a la ciudad con el ejército francés que ocupé el pueblo aquella misma no-
che.

«Todo lo expuesto es real y verdaderamente cierto y estd creido el
exponente en que a V.SS. les consta, sino el todo la mayor parte, y en caso
necesario ofrece la informacién de cuanto relatado lleva; y en consecuen-
cia de todo resulta que echa de menos, entre varios efectos y papeles que le
faltan, los autos de que se trata, pues, aunque ha practicado muchas dili-
gencias en su busca, no ha podido hallarlas, queddndole solo la esperanza
de que puedan aparecer entre algunas cosas que tiene fuera de aqui,
por convenir en las actuales circunstancias del dia por los fines que no
puede explicar, y ser imposible pasar a desengafiarse personalmente, por
€l destierro en que se halla de oficial de la secretaria de esta Junta de
Provincia, y por lo tanto ruega a V.S. que se sirva mandar no se le pare
perjuicio alguno al exponente hasta mejor época, pues es justicia que pido
con costa y juro lo necesario. Santander y mayo 8 de 1809. Firmado: José
de la Pezuelan.

Nuevamente contesta Pezuela en las incidencias de su pleito, diciendo,
después de recibir una providencia en Ia que se le ordenaba exponer en
¢l término de 24 horas los motivos que tenga para no entregar los autos




APENDICES 321

«que no ha podido salir de Santander, unas veces por prohibirselo los jefes
franceses, otras por el sitio puesto a la ciudad por los espafioles, y final-
mente por las cuadrillas de dispersos de que se halla inundado el pafis,
particularmente la Merindad de Trasmiera, en donde andan robando
todas las casas de aquellos que han tenido algun empleo o comisién de la
Junta de Ciudad y Provincia, como ha sucedido en dos ocasiones con la
de mi hermano José Maria en el lugar de Entrambasaguas, uno de los de
la Junta de Cudeyo, el cual lugar le pasean diariamente, como es publico
y notorio, y es precisamente donde tengo los efectos que expresé en mi
anterior escrito, y de consiguiente donde deben de estar los autos». Des-
pués de esta contestacién y en el folio 46 vuelto, aparece un nuevo escrito
de Pezuela, diciendo «que, en vista de no haber podido encontrar persona
de confianza para ir a buscar los autos, se resolvié a ir personalmente en
su barca, pero al embarcarse se encontré en el muelle a varias personas
del indicado pueblo e inmediaciones, que le intimidaron con las noticias
que le dieron de los robos hechos por los dispersos en el lugar de Anaz,
en la casa de don Francisco de la Torre y el escribano Navedo, cuyos
individuos fueron maltratados a golpes y balazos, y solo la fuga pudo
librarlos la vida; igualmente me dijo que el 11 por la tarde llegaron al
lugar de Entrambasaguas y quitaron los caballos al sefior cura sirviente
de aquel pueblo, don Bernardo de la Gédndara y al administrador de taba-
cos don Bernardo Llanderal, con cuyo acontecimiento determiné volverse
y, habiéndose presentado a don Ruperto Antonio Gil de esta vecindad de
Santander, le di6 el encargo que admitié de pedir se le conceda el término
competente para que el citado Gil pueda coger y remitir dichos autos,
a VV.SS»

El 3 de octubre de 1809 el Real Tribunal del Consulado dicté una reso-
lucién, disponiendo que Pezuela abonase las cantidades que le habian
sido reclamadas en el pleito promovido contra él y que ascendian a 172
mil ochocientos reales vellén.

CORSARIO YANQUI

Don Manuel de Oliveira, capitdn del bergantin Escona, portugués,
nombrado GRAN LoRD, arribé a nuestro puerto el 12 de marzo de 1814,
haciendo constar en su protesta el capitan que salié Coork llevando aguar-
diente y otros efectos para Pasajes, navegando sin novedad hasta el dia
10 a las dos de la tarde, que, estando en la latitud 44°y 24’ y longitud 50°
y 24’ Oeste de Londres, fue «encontrado y abordado por una fragata ame-
ricana, que, entrando su gente a bordo dela misma, abrieron las escotillas
y sacaron sobre cubierta més de cien sacos de avena, echando el grano
a la bodega sobre la demds carga, para reconocer, segun decian, de si en

Tomo II.—21
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los sacos habia algunos papeles, que no encontraron, con lo cual se marcha-
ron dejdndolos libres.» Cambiando el tiempo con mar gorda y viento NE.
se vieron obligados a poner popa a Sanatnder, tomando un piloto practico
bara entrar en el puerto».

CORSARIOS SANTANDERINOS

El armador santanderino don Antonio Labat, pidi6 en 25 de octubre
de 1823 la concesién de la patente de corso y mercancia, para su bergantin
TiMOLEON, capitaneado por don Lorenzo de Telleache en un viaje de
Santander a La Habana.

Los armadores santanderinos Dériga Hermanos y Agiiero expusieron
en solicitud firmada en 14 de agosto de 1823 al Comandante de Marina
de la ciudad y provincia de Santander, «que habiendo verificado la entrega
a V. S. en nombre de S.A. Serenisima la Regencia del Reino, del bergantin
AMABLE JOAQUINA con todo lo necesario para navegar en corso y mercan-
cfa, cual le tenfamos preparado para el comercio con América, y, hallandose
ya en estado de hacerse a la mar, necesitamos que V. S. se sirva mandar
extender un documento fehaciente, en que se cumpulsen los documentos
que indicamos». Entre ellos se incluia la tasacién del inventario completo
del buque y el informe del maestro constructor don Pedro de las Cagigas
que tasé el bergantin en 277.000 reales vellén y a los efectos de poder hacer
la oportuna reclamacién a la Real Hacienda.

Los articulos del Condestable en el bergantin AMABLE JoaQuiNa eran
los siguientes; Seis carronadas del 18, seis curefias de idem, dos cafiones
de a nueve, seis curefias de a nueve, 128 balas de a 18, cuatro cucharas v
atracadores, cuatro sacatacos hilanados, seis pies de cabra con peso de 72
libras, 21 idem de a 20, 45 palanquetas, seis botafuegos, seis guardacartu-
chos, diez fusiles con sus bayonetas, once chuzos inastillados, 137 libras
de pélvora para cartuchos, doce libras y media de cobre y clavos, seis
libras de cobre viejo, un cajén con 24 libras de pélvora mixta, 29 libras y
media de balas de fusil, ocho libras de plomo usado, diez de hojalatausada.

Los articulos referentes al piloto eran dos compases de bitdcora en
mortero de bronce, uno de madera, dos ampolletas de media hora, cuatro
minuteros, un lantién de bit4cora, dos correderas con sus carreteles, tres
bocinas, tres faroles de talco, un escandallo de 25 libras, y dos de siete cada
uno.

VIAJE SIN PASAPORTE

De orden del Excmo. Sr. Capitan General de Cuba se formé sumaria
contra don José de la Quintana capitan de la fragata UNION, por haber
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llevado al puerto de La Habana desde Santander al religioso lego del Con-
vento de Nuestro Padre San Francisco de la ciudad de Lima, como pasaje-
ro en dicha fragata sin pasaporte, por lo cual «fue preso alli y por lo que el
referido capit4n vino bajo partida de registro y con testimonio de la causa.
alli formada», no siendo reducido a prisién en nuestro puerto y quedando
en libertad por haber otorgado el 6 de febrero de 1825 fianza de estar a
derecho el armador santanderino don José Marfa Lépez Dériga y a favor
del repetido Quintana. En 27 de mayo de 1825 quedaba cancelada dicha
escritura y sin ningtn valor por haber sido impuesta al capitdn Quintana
una multa de 20 mil reales de vellén que pagé el sefior Lépez Dériga.

CORSARIOS ENEMIGOS

No sélo causaron dafios considerables al comercio maritimo santanderi-
no durante los primeros aftos del siglo XIX los corsarios ingleses y los de
otras naciones europeas, sino que ademds los navios armados en las an-
tiguas colonias espafiolas de América dificultaban las expediciones desde
el puerto santanderino hasta otros del litoral de Espaiia, causando posi-
tivos quebrantos a cuantos intervenian en el comercio maritimo.

En el afio 1825 el capitan don Pedro de Luzérraga hacia su protesta de
mar el dia 18 de mayo ante la Escribania de Marina, en Santander, mani-
festando «que habia salido el 3 de abril de Sevilla para Sanldcar y, desde
esta tltima ciudad, el 7 con vino, aceite, jabén y otros efectos para Villa-
garcia, Carril, Corufia y Santander, por cuenta de don Jests Cuntacher
y otros individuos del comercio de Sevilla, cuyo viaje le emprendié con
viento norte, no nordeste, favorable y siguiendo con el mismo el dfa 9
a las ocho de la mafiana sobre la altura de la Punta de la ciudad cerca de
la bahifa de Lagos avistaron una goleta con casco raso todo negro, popa
abierta y el timén por la parte de afuera pintado de encarnado y por sus
maniobras desconfiaron serfan insurgentes, por lo cual hicieron rumbo
con su quechemarin para tierra con 4nimo de meterse debajo dela bateria
de dicha costa portuguesa a fuerza de remo y remolques de la lancha de
su barco; pero, hallindose ya casi debajo de la citada bateria, vieron venir
de la parte de tierra una lancha equipada de gente con remos y armas
y les abordé por la proa y entonces se lanzaron los enemigos, haciendo lue-
go derivarlos o echarlos para fuera y los condujeron a todos a bordo de
la referida goleta, donde estuvieron prisioneros hasta el dia 10 después
de haber saqueado toda la ropa, papeles y demas efectos del compare-
ciente y tripulacién, y pasando por aquellas aguas un bergantin portugués
lo llamaron a bordo y habiendo concurrido los echaron todos en dicho bar-
co, que los dejé en la costa de Portugal y en una playa cerca dela ciudad
de Lagos».
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El bergantin goleta SaN Josk arribaba a Santander el 24 de setiem-
bre de 1825, al mando de su capitdn don Manuel Cortina. Habifa partido de
Oporto el 2del mismo mes y llevaba un cargamento de 357 cueros al pelo, pa-
ra Vigo, y 96 quintales de palo Brasil con destino a Santander.

En su protesta de mar don Manuel Cortina expuso cémo «por causa del
mal tiempo, arribé a Muros el dia 11, donde hubieron de permanecer hasta
el 15, en cuya fecha sali6 para Vigo navegando sin novedad; a las cuatro
de la tarde del siguiente dfa 16 se llam¢ el viento al oeste, por lo que viré en
vuelta al sur con todo el aparejo largo y asi navegaba, cuando siendo como
las seis de la misma mafiana avisté un barco que iba en vuelta de tierra, el
que al mismo tiempo largé todo el aparejo y sospechd el compareciente que
era corsario y le iba dando caza, lo que acabé de conocer cuando a poco
rato le tir6 un cafionazo con bala; que viendo esto el compareciente largé
todo el velamen de su buque por ver si podia coger la isla de Once y refu-
glarse en ella, pero le fue inutil por el superior andar del corsario, el que le
tiré otro cafionazo cuya bala pasé por la proa. Que viendo que no podia,
escapar del corsario, pues estaba bajo sus baterias, procedis, de acuerdo
con su tripulacién, y atravesé cargando la redonda y el juanete. Que luego,
echando un bote los del corsario en el que fueron armados a bordo del
buque del compareciente, le preguntaron qué carga conducia, alo que con-
testé que lastre, que en esto bajaron a la bodega a registrar y, viendo los
cueros, subié un oficial arriba y dijo en inglés al capitan del corsario que
habia una partida de cueros y de alli a un rato echaron otra falta y fueron
con ella a bordo del navio del compareciente, abriendo todaslas escotillas
y principiando a sacar los cueros, y, aunque el compareciente protestaba,
le respondian que protestase al Rey de Espafia y siendo esto la una y
media de la tarde, después que ya habian sacado los doscientos cincuenta
y siete cueros que habia, dijeron que iban a dar fuego al barco. Entonces
el compareciente se postré de rodillas ante el capitdn del corsario y le su-
plicé por Dios le dejase libre su barco, pues de lo contrario le dejaba a
puertas, y que por {in se lo concedié diciendo al compareciente que nece-
sitaba viveres, a lo que contesté que todos los que habia estaban a su dis-
posicién; que en esto mand6 se le sacara bizcocho, vino, aguardiente,
una pipa de agua y dos piezas de jarcia y dijo al compareciente que el
barco y resto de carga se lo regalaba; que serfan como las cuatro y media
o las cinco de la tarde cuando se despidieron, encargando al compare-
ciente que no marease todo el aparejo hasta que se fuera de la vista, y que
nada dijera de él; y que luego que se separé de dicho corsario (que estaba
armado con diez cafiones y con sesenta hombres de todas castas), como
ya nada tenia que hacer en Vigo, pues los cueros que alli conducia se los
habia llevado el corsario, hizo rumbo a este puerto de Santander para
donde conducia el palo que le habia dejado, entrando a las ocho de la ma-

flana del dia 21..»
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Viniendo de C4diz a Santander el bergantin Juana VICTORIA, man-
dado por Antonio de Sardchaga, hizo en el puerto de la Corufia una pro-
testa de mar, en 3 de febrero de 1825, ratificada en Santander, diciendo
«que salié de Tarragona con vino, aceite, aguardiente y jabén, destinados
al puerto de Santander, el 29 de mayo y el 3 de junioy, a causa del viento
contrario y con el objeto de adquirir noticias, arrib6 a Cartagena, de donde
sali6 el 6 para entrar de arribada en Mdlaga el 11 de junio, por haber sa-
bido que habia convoy. Efectivamente, «el 27 del mismo mes salié un con-~
voy con la fragata de guerra nombrada PERLA y €l 11 de julio, por los
vientos contrarios, tuvo que volver a arribar; que el dia 3 con la citada
fragata salieron y en el 6 arribaron a Algeciras, donde estuvieron hasta
el 13, que salieron en convoy con la mencionada fragata PERLA y el ber-
gantin GANzoN, ambos de guerra, siguiendo sin novedad hasta el cabo
San Vicente, donde se mantuvo a la capa el dia 11 por los vientos recios
del norte, y que al siguiente dia 12 hizo sefial el Comandante para virar en
viento del O. N. E y sigui6 €l convoy quedando fondeadas varias embarca-
ciones menores. A las cuatro hizo sefial el comandante de seguir el viento
por babor, lo que ejecutaron inmediatamente, y a las seis volvié a hacer
sefiales de seguir el viento por estribor, lo que hicieron; al anochecer se
hallaba a distancia del comandante como dos millas, a cuyo tiempo em-
pezé el viento a refrescar y mucha mar gruesa, aferrando la mayor, re-
donda y el foque, siguiendo la noche en dicha bordada amanecié con el
viento recio y avisté por barlovento los barcos del convoy como a distancia
de tres o cuatro leguas en vuelta del E. y al mismo tiempo siguié por ba-
bor con viento N.NO. y le largé el comandante la bandera azul, que era la
sefial de parar ala voz del comandante a fin de aguardarse, a lo que no hizo
caso. A las once perdié de vista todo el convoy y fue maniobrando para
seguir su viaje hasta el 21, que a las tres y media de la tarde, hallandose
en la latitud de 39° y 11’, avisté un bergantin que se dirijié al del que dice;
a las cinco reconocié que era corsario y a las seis se puso en facha a la
proa de su buque y al mismo tiempo eché el bote al agua, desplegando
la bandera, haciendo prisionera a toda la tripulacién que llevé a su bordo,
saqueéndole y llevando cuanto tenian sin dejarles més que el encapillado,
desposeyendo al que dice de la real patente mercante de Europa, contra-
sefia y dem4s documentos que tenfa, sin dejarle siquiera uno; que el barco
apresado le destiné el capitén del corsario con cinco marineros de su equi-
page y dos de aquel con destino a Puerto Cabello; que el dia 22 fue tras-
ladado con el resto de su tripulacién al quechemarin nombrado EL
DEseo, su capitdn don Agustin de Arrarte, que hizo prisionero en el
mismo dfa, a quien le robaron una porcién de cosas de su buque y aun
tiraron parte de la carga de sal que conducia, por ver si le hallaban deba-
jo alguna del comercio; que posteriormente también hicieron prisionero
otro quechemarin nombrado SAN AGUSTIN, que remitieron al mismo
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Puerto Cabello, y su tripulacién, a excepcién de dos marineros, fue igual-
mente trasbordada al de don Agustin de Arrarte, en el que llegaron a
la bahfa del puerto de La Corufia a las seis de la mafiana del dia 26 y en-
traron en cuarentena hasta hoy. Que el bergantin corsario se le nombraba,
AcuiLa y su capitdn Ydiliar Duhdson, tripulado con treinta hombres y
armado con varios cafiones».

ESTADISTICAS DEL MOVIMIENTO PORTUARIO A MEDIADOS
DEL SIGLO XIX

En el afio 1851 se importaron por el puerto de Santander 967.796
arrobas de mercancias, correspondiendo al azticar 372.661, al cacao de
Caracas 109.876, y al bacalao 142.830. Las harinas exportadas para dis-
tintos puertos de la peninsula ascendieron a 2.998.389 arrobas, enviin-
dose a Barcelona 1.855.726, saliendo de trigo 84.902 arrobas. Para La
Habana se enviaron 1.811.765 arrobas; para Santiago de Cuba 199.688;
para Puerto Rico 104.348; a Trinidad de Cuba se exportaron 25.560; a
La Guayra 1.600 y a Matanzas 44.128.

La aduana santanderina recaudé en 1857, 20.989.675 reales con 26 cts.

Entraron en el puerto de Santander durante el afio 1855, 254 buques
de vapor y, dos afios después, ascendi6 esta cifra a la de 444,

El nimero de buques entrados en 1856 sumé 1.485 con 103.605 tone-
ladas, saliendo 1.482.

El movimiento comercial en el puerto de Santander en 1856 y 1857,
sin incluir las mercaderias de transito, fue muy considerable y las harinas
exportadas durante el primero de los afios antes indicados sumé 1.148.917
quintales, ademds de 19.584 fanegas de trigo y otras cantidades menores
de mafz.

La aduana de Santander produjo en 1857, 30.442.556 reales con
44 cts.

Entraron en el puerto santanderino, en 1857, procedentes de la pe-
ninsula, de América y de diversos puertos europeos del extranjero,
802 buques de vela, con un total de 57.654 toneladas y salieron de nues-
tra bahia para los puertos antes indicados 847 veleros, cuyo tonelaje
ascendié a 59.234. El mayor porcentaje de entrada le dieron los bergan-
tines, que ascendieron a 123 y salieron en ntimero de 121.

El comercio de cabotaje desarrollado en nuestro puerto en 1858 le
hicieron 1.174 buques con mdas de 40.000 toneladas, y el comercio ex-
terior se realizé entrando 586 barcos, que trajeron 46.500 toneladas de
carga, saliendo 532 transportando 63.000. Hacian escala en el citado
afio, ademds de un considerable nimero de veleros, 15 buques de vapor,
que hacfan viajes regulares a los puertos de la peninsula, a los de las colo-
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nias espafiolas y a los del extranjero, estimandose el movimiento mercan-
til de Santander en 279.505.030, de los cuales correspondian 119.341.015
a la importacién extranjera y americana, y 74.555.040 a la exportacién,
percibiendo la Aduana de nuestra ciudad en el afio 1859 més de 32 millo-
nes de reales por los derechos percibidos.

En el mes de julio de 1860 publicaba la Revista Peninsular y Ultra-
marina un articulo acerca del movimiento del puerto santanderino,
diciendo «que Santander en el Océano y Barcelona en el Mediterraneo
ejercian respectivamente la primacfa mercantil en Espafiar. Y a conti-
nuacién daba los datos estadisticos arriba resefiados.

La provincia de Santander puede proporcionar—decfa también la
citada revista—con sus fabricas 30.000 arrobas diarias de harinas. Este
movimiento maritimo debe aumentar considerablemente en el puerto de
Santander al realizarse las obras del ensanche de Maliafio, donde se pro-
yectan construir los diques necesarios para la recomposicién y abrigo
de buques de todas las dimensiones.

El movimiento maritimo de nuestro puerto, integrado por numerosos
buques pertenecientes en gran parte a la matricula local, exigia la exis-
tencia de un importante ntcleo de capitanes y pilotos, que en el afio
1860 integraban una sociedad de seguros mutuos denominada <ELANCORA»,
y en cuyos estatutos se concedian beneficios a sus miembros, mediando
diversas causas, y asi, al darse la incapacidad absoluta de alguno de los
asociados, podian percibir éstos la correspondiente pensién, pero era
necesario para otorgarla abrir juicio contradictorio con un término de
30 dias, durante los cuales podian formularse las reclamaciones sobre la
concesién o no de lo solicitado por los interesados.

EXPORTACION DE HARINAS DESDE EL PUERTO DE SANTAN-
DER EN 1868

En el primer semestre del afio de referencia se exportaron por nuestro
puerto 1.343.131 arrobas de harinas, cifra que, por ser notoriamente
inferior a la alcanzada en anteriores afios, hizo lamentarse a la prensa
local, diciéndose en uno de los periédicos de Santander «que no podemos
menos de sentir amargamente tal decrecimiento visible del tréfico, por
lo que afecta al porvenir de nuestra localidad y nos sobran motivos por
desgracia para lamentarnos».

En los afios de 1861 a 1866 la exportacién de harinas a América,
.a distintos puertos espafioles y a varios del extranjero, habia alcanzado
un promedio de 6.956.418 arrobas al afio, equivaliendo la exportacién
a América a 25.000 barriles mensuales.

Relacionado con la crisis de la exportacién de harinas y trigos reali-
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zada por el puerto santanderino en 1868, trataba La Crénica Mercantil
de Valladolid de tal hecho, diciendo «Santander {qué haces? squé te pasa?
{por qué languideces? ;por qué tambien sollozas? Tu puerto se cierra,
tus buques se estacionan y tras de la desaparicién del blanco polvo...
Bulle tu farola con escaso fulgor, no por eso miras apoyado al faro de tu
porvenir. Espera un poco, haz una corta tregua y obra en sentido de é1
para acelerarle y pronto le vereis tan brillante como el pasado. Te falta la
harina. Ya sabes que falta el harinera cuando no sobra en la panera.
iCémo ha de haber en el harnero si estd agotado el granero! Ve ahi lo
que es Campos para el comercio, para la industria de esta antigua reina
de Castilla de que tambien fuiste una preciosa porcién. ¢Consentirds en
su aniquilamiento y no lo tenders tu mano, que sea la mano de su re-
surreccién? Ya ves que tu vida y su vida son solidarias, sientes que lo
que siente». Terminando tales lamentaciones para proponer una ayuda
financiera de la plaza santanderina para la agricultura de Campos me-
diante un auxilio de nueve millones de duros, «no sobre la tierra o su
hipoteca, que esto serfa dificil y pesado por lo gravoso, sino sobre firmas
como a ti m4s te guste, y sobre firmas a escoger de estos pueblos enteros...»

La importacién de cereales por el puerto de Santander en septiembre
de 1868 sumé 5.954.304 kilos de trigo, 4.958 sacos de harina. y 1.609.777
de cebada.

El 14 de octubre de 1869 salieron de Santander seis veleros para
Santiago de Cuba y siete para La Habana, llevando 14.584 barriles
y 1.761 sacos de harina.



3.° Presentaciéon de documentos.

RELACION DE LAS EMBARCACIONES QUE ENTRARON EN EL
PUERTO DE SANTANDER DURANTE EL MES DE SEPTIEMBRE
DE 1778

(Legajo 41, ndm. 11. Archivo de Laredo)

«Dia 7.—Una pinaza de Santofia que vino de Bilbao con géneros; su
patrén Pablo Palau.

Un patache llamado SANTA BARBARA, que salié de Bilbao con géneros.
Su patrén Francisco Luis, quien dijo haberle ido abordo una balandra
bostonesa a un bergantin y a una galeota, que les habia echado gente
dentro,

Dia 9.—La galeota holandesa que salié de Bilbao en lastre nombrada
LEHERSTELOE; su capitan Ard Asiano.

Dia 11.-—Una galeota holandesa llamada LA DoOROTEA, que salié
de Breste en lastre; su capitan Doytre Cinxt, éste dijo haberle llevado una
fragata inglesa a Plymouth.

' Dia 9.—Un bergantin nombrado La CONCEPCION, salié de Bilbao en
lastre; su capitan don Manuel de la Sota.

Dia 11.—Un bergantin llamado La Purisima CONGEPCION, que sali6
de La Habana con 850 cajas de aztcar y 200 cueros. Se encontré con dos
balandras bostonesas.

Dia 12.—Un patache llamado SaN AnTonNIo. Salio del Ferrol en lastre.
Su patrén Juan Antonio Sarachaga, quien vié sobre Cabo de Ortegal
18 navios, que no pudo distinguir de qué nacién eran.

Dia 13.—Un patache nombrado NUESTRA SENORA DEL CARMEN. Salié
de C4diz para este puerto con aceite y el de Bilbao. Su capitin don Juan
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Bautista Legarra, quien dijo haber oido sobre Vigo muchos cafionazos;
por la niebla no habia visto nada.

Dia 14.—Una pinaza de Ribadeo con cebollas. Su patrén Angel Lanca.

Dia 14.—FEl patache NUESTRA SENORA DEL ROSARIO salié de Gijén
con carbén para La Cavada, su patrén Juan Antonio Artiaga.

Dia 14.—La galeota holandesa nombrada LA CATALINA ELISABETH.
Salié de Hamburgo para Bilbao y para. ésta; su patron Konne Ijoker.

Dia 15.—El bergantin llamado La SOLEDAD v ANMas. Salié de C4diz
con 170 arrobas de aceite y 100 botijas; su capitdn Esteban Gallardo y dijo
haberle dado caza sobre Cabo Adgon una fragata, al parecer de moros, de
quien se pudo librar por haber cambiado de rumbo y la oscurada de la
noche.

Dia 18.—Una barca francesa armada en guerra, que salié de Burdeos; su
patrén Martin Rarrulle, con 15 de tripulacién.

Dia 18.—Una ascona inglesa corsaria; su capitdn Juan Allen, con 10
cafiones y 29 hombres de tripulacién, segun informaron, pues no fue el
barco del resguardo.

Dia 19—Un patache que salié de Portugalete con vena y mercancia
para éste. Su patrén Juan Rodriguez.

Dia 19.—Un patache llamado San JuaN, salié de Gijén con carbén: su
patrén Ramén de Sortuza.

Dia 20.—El bergantin holandés llamado EL JOVEN LEUPE; su capitdn
Derek Roellque; salié de Bilbao en lastre.

Dia 27.—El patache SAN JoAQUiN Y SANTA ANA, que salié de Bilbao
con farderfa y demds y fierro para el Ferrol.

Dia 28.—La fragata NUESTRA SENORA DEL SOCORRO, que sali6 de
Bristol con farderfa para registrar para Indias; su capitan don Toribio
Martinez, se encontré con dos balandras inglesas.

Dia 29.—El bergantin francés, armado en corso y mercancia, nombrado
Er DILIGENTE; su capit4n Martin Rodriguez, salié de Barcelona y va
para Nueva Inglaterra, con 18 de tripulacién.

Dia 30.—Una barca francesa armada en corso. Salié de Bayona; su pa-
trén Martin de Chiparra, con 20 de tripulaciény,

ESCRITURA DE FLETAMENTO

En la ciudad de Santander a siete dias del mes de marzo de mil sete-
cientos ochenta, ante mi el escribano y testigos, parecieron don Blas Mar-
tinez, vecino y del comercio de ella, como apoderado de don Tomds Vi-
llegas, vecino de la villa de Reinosa, don José de Lemus Vidalén, de nacién
portugués, vecino del puerto de Figueras y capitdn de la corbeta nombrada,
LA SAGRADA FAMILIA, de porte de 100 toneladas Poco mds o menos, que se
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halla surta y anclada en este puerto, con intervencién de don Francisco
Javier Martinez, de esta misma vecindad y comercio, y dijeron haberse
convenido y conformado en otorgar escritura de fletamento, para conducir
dicho capitdn en su embarcacién, desde este puerto al de Lisboa en Por-
tugal, una cargazén de trigo y alubias, bajo las condiciones siguientes:

1.° Que el referido capitdn ha de dar su corbeta bien carenada y acon-
dicionada para recibir dichos efectos, los cuales ha de conducir y entregar
en el referido Lisboa a don Francisco A. L. Russi.

9.° Que para cargary descargar, asi en este puerto como en el de Lisboa,
se le ha de conceder y sefialar catorce dias laborables y, en los demas que
se demore la descarga, se ha de satisfacer por cada uno 200 reales de vellén.

3.° Que por cada fanega de trigo y alubia se le ha de pagar al expresado
capitdn, por razén de flete y conduccién, seis reales de vellén, y ademds
un quince por ciento de averfas y sombrero.

4.° Que llevandole Dios a buen salvamento para entregar la citada car-
ga en dicho puerto de Lisboa al referido don Francisco A. L. Russi, de
nacién genovés y de aquel comercio, se le ha de satisfacer al mencionado
capitan la mitad de los derechos que deba su navio por esta razén en aquel

puerto.

Por cuyas calidades y condiciones otorgan esta escritura de obligacién,
contrata y fletamento, y cada uno, por lo que toca, le obligan la mencionada
corbeta y sus aparejos, sus personas y bienes y las de quienes representan
muebles raices, derechos y acciones habidos y por haber; dan y confieren
amplio poder a los sefiores jueces y justicias de S. M. que de este asunto
puedan y deban conocer, para que se lo hagan observar y cumplir, como si
fuera por sentencia definitiva de juez competente, contra los referidos
dada y promovida, consentida y no apelada, pasada ante autoridad de cosa
juzgada, que por tal la reciben renunciando todas las leyes, fueros y pri-
vilegios a su favor y la que prohibe la general renunciacién de ella; en
cuyo testimonio asf lo otorgan por firme ante mi el infrascrito escribano
real de S. M. y de marina de esta referida ciudad de Santander, siendo
testigos Manuel de Quirds, Juan Gémez Peredo, y don José de Barreda,
vecinos y naturales de ella y los otorgantes a quienes yo, dicho escribano,
doy fe conozco, lo firmaron y firman, de que certifico».

ESCRITURA DE FLETAMENTO

«En nueve de mayo de mil setecientos ochenta, otorgaron escritura de
fletamento en Santander y ante el escribano real de marina don Antonio
Somonte, el capitdn Federico Guerretz Wisfor, de nacién holandesa, que
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mandaba la galeota nombrada el JoveN JACOBUS, vecino de Amsterdam,
de una parte, y de la otra el comerciante santanderino don Antonio del
Callejo, para convenir en el fletamento de dicha galeota desde Santander
a Cddiz con carga de trigo y allf rendir viaje en el término de veinte dias
corrientes,

El navio holandés nombrado Joven JacoBus, que habia zarpado de
Santander con 4.650 toneladas de trigo de dlaga, consignadas a don
Domingo de Ibarra en Cidiz, fué apresado por un corsario inglés y después
represado por un navio de guerra francés, y, para gestionar la devolucién
de la citada mercancfa, don Antonio del Callejo, propietario del carga-
mento, otorgd poder en 16 de junio de 1780 a favor de los sefiores Olava-
rrieta, Elesalde y Compafifa, vecinos de la villa y corte de Madrid.»

PROTESTAS DE MAR

«Enla ciudad de Santander a 19 de junio de 1780, ante mi el Escribano de
Marina y testigos, parecié don José Camiundo, de nacién genovés, capitdn
de la fragata nombrada NUESTRA SENORA DE LA MISERICORDIA, y dice
que, estando sana de quilla y costado y aparejada de todo lo necesario, car-
g6 en este puerto trigo para conducir al del Ferrol, y el dia 17 de su mafiana,
estando anclado en la rfa de este puerto frente a la catedral de esta dicha
ciundad y surgidero que se nombra y para estar mds pronta a la salida, se
bajé al que se nombra de San Martin, donde habiendo dado fondos se que-
dé todo el dia, y en la tarde de éste vino a estar con el practico que le
habia conducido hasta dicho sitio, para que otro dia18, sisalia el convoy
de S. M. (que se hallaba en este puerto), le fuese a sacar fuera de la barra
para hacer su navegacién, a lo que le respondié que no podia venir por
hallarse ocupado en las embarcaciones de S. M. que iban a salir y que por
lo mismo buscase otro piloto, en cuya vista pasé a estar con licencia del
capitdn de este puerto don Nicolds Cantabuena, a quien le expuso buscase
gente para sacar dicha fragata para la barra, y en la primera noche le
falté el cable de la parte del norte, por causa de alguna pefia o piedra con
que se habia rozado, y por la mafiana domingo del dfa 18 vino dicho Can-
tabuena en un barquito y en su compafifa un hombre y un muchacho,
exponiendo que no encontraba gente porque se hallaba toda ocupada
en sacar del puerto el convoy de S. M., a Io que respondié que aunque
hubiera gente no podrian salir, porque era necesario buscar el ancla del
cable que se habia roto y que se quedase paraayudarle a sacarla, y que le
pagarfa su trabajo, y, estando en la faena de recoger dicha ancla, pasé el
barco que le habfan puesto en dicho surgidero de San Martin y por el
dicho Cantabuena, y le dijo que, si el tiempo estaba bueno, con la marea
de la tarde queria salir dicho capitén, a lo que respondid el citado piloto
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que estaba muy bien; y que por el tiempo no le permitié hasta las cinco
de la tarde del dia 18, dando posteriormente sobre un banco de arena y
haciendo agua la citada fragata...»

El 8 de noviembre de 1780 formulé su protesta de mar en Santander
Rorick R. Remier, dinamarqués y capitan del navio ANA REBECA, mani-
festando haber salido de Bergen (Noruega) para Bilbao el primero de
octubre del citado afio, sufriendo fuertes temporales y rompiendo los gol-
pes de mar el palo mayor, entrando las aguas en la cdmara, y saltando
de popa a proa y de babor a estribor, faltando después el bauprés que queds
colgado de un costado y, «temiendo que desfondara alguna tabla del navio,
se vieron precisados a cortar con hachas todos sus cabos, quele acompafia-
ban juntamente su estay aferrado, su gabia y se quedaron aguantando
la borrasca con su mayor y trinquete con todos sus rizos, haciendo la
via al noroeste, y un gran golpe de mar le llevé su yola y les hizo muchos
pedazos el bote».

«CONDICIONES BAJO LAS CUALES, NOSOTROS DON NICOLAS

Y DON RAMON DE VIAL, PADRE E HIJO, NOS OBLIGAMOS A

DESPACHAR DESDE ESTE PUERTO DE SANTANDER, EL DIA

PRIMERO DE CADA MES, DURANTE CINCO ANOS CONSECUTI-

VOS, UN BARCO CORREO QUE LLEVE LOS PLIEGOS DE S. M.

AL PUERTO DE LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA, QUE S. M.
SE DIGNE ELEGIR.

1.a—Sera obligacion nuestra poner suficiente numero de embarcaciones
.de porte de cien a ciento veinte toneladas, bien provistas de todo lo ne-
«cesario y a despachar una el dia primero de cada mes, con los pliegos de
S. M. correspondientes al publico.

2.2—Serd de nuestro cargo tripular estas embarcaciones con capitanes
y marineros de toda satisfaccion, y de nuestra cuenta la satisfaccion y pa-
go de sus sueldos y comidas.

3.2—Seran de nuestra cuenta y riesgo todos los dafios y perjuicios que
las embarcaciones reciban, al hacerles las reparaciones necesarias, y el
reponer cualquiera de ellas que se pierdan.

4.a—Por cuanto es muy conveniente para los aumentos de la Marina,
emplear a los muchachos que se inclinen a esta pretension, sera de nuestra
obligacion hacer que los capitanes lleven cada viaje un novicio y un mu-
.chacho que solo haya hecho un viaje.

5.a—Haré4n estas embarcaciones sus viajes de ida y vuelta directamen-
te, sin hacer arribada alguna por ningtn pretexto, a menos que lo sea in-
dispensable para salvar sus vidas.
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6.8—No podran, los capitanes de estas embarcaciones, ni a la ida ni a.
la vuelta, tomar més carga que la necesaria para lastrarlas suficiente-
mente.

7.a—Llegado que hayan estas embarcaciones al puerto de América que
se les sefiale, se detendran en €l treinta dias, contados desde el de su llega-
da, para recibir los pliegos para su regreso.

8.2—Por si sucede que, en el intermedio de los dias sefialados para la
salida de estos correos, sea necesario despachar algun aviso extraordinario,,
deberdn siempre tener preparado y pronto un navio, de manera que se
pueda hacerala vela dentro delas veinticuatro horas, despues de recibida
la orden, sin que por esto se interrumpa la salida de los correos en los dias
sefialados.

9.2—Para la entrega de los pliegos, aca y all4, observaremos y haremos.
observar a los capitanes las édrdenes que se nos den.

10.2—Si no se considerase necesario el despachar un correo cada mes,
se hard lo que S. M. mande.

11.2—Por cada viaje redondo que haga cada embarcacion deida, estada
y vuelta, se nos han de pagar por cuenta de Su Majestad cuarenta y cinco
mil reales de vellén al regreso de cada navio.

12.a—S5i sucede que alguno de estos navios se pierde, serd de cuenta
nuestra, como queda pactado en la condicién tercera, pero en este caso
se considerara devengada a nuestro favor y adquirida la expresada can-
tidad de cuarenta y cinco mil reales de vell6n, desde el instante en que
el navio emprendié su viaje de ida, y se nos pagarén sin descuento alguno.
13.2—Seran para S. M., y a beneficio de su Real Erario, todos los fle-
tes que ganabanala ida y ala vuelta estas embarcaciones; y sélo para nos-
otros lo que paguen los pasajeros.

14.2—Nos sometemos a lo que la Real Piedad de S. M. quiera conce-
der en punto a las gracias, privilegios y excenciones que hayan de gozar
estos buques y sus tripulantes.

15.2—Durard esta nueva obligacion cinco afios consecutivos y empeza~
ran a contar cuatro meses desde que se nos haya dado la orden para el
establecimiento.

16.2—Si durante estos cinco afios se interrumpe la paz que actualmen-
te reina entre S. M. y demds potencias de Europa, quedara también in-
terrumpida esta nuestra obligacién, pero, si fuere del agrado de S. M.,
proseguiremos en el despacho de los correos por cuenta de la Real Hacienda.

Santander, marzo 26 de 1787
Nicolas de Vial e Hijos» (firmado) (4).

(4) Archivo Histérico Nacional. Estado. Legajo 3889, nvims. 4-11.
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FIANZA DE REAL PATENTE DE CORSO Y MERCANCIA

«Los sefiores Vial e hijos, vecinos y comerciantes establecidos en San-
tander, comparecian ante el escribano de marina don Santos Cabanzo el 11
de agosto de 1794, como consignatario de la fragata NUESTRA SERNORA
DE LA ANTIGUA, alias EL PAjAro, de porte de 450 toneladas, su capitdn
don Francisco Antonio de Orbegozo, surta en el puerto y cargada de di-
ferentes frutos y efectos para conducir a los de Maldonado y Montevideo,
armada en corso para hacer contra los enemigos de Espaifia, con 18 ca-
fiones de diez y de a seis y otras armas de fuego y blancas, competente
numero de tripulacién y demds necesario al efecto, diciendo que por el
comisario de marina, ministro principal de ella y juez de arribada en esta
provincia se le concedié permiso y real patente para el citado objeto y
cumpliendo lo prescrito en las ordenanzas de la ultima guerra, manda-
das observar para la presente con la Francia, otorgan y afianzan y aseguran
que el nominado capitdn y cualquier otro que le sucediese observard
cuanto en las referidas ordenanzas haya prevenido, sin cometer hostilidad
ni ocasionar dafio a los vasallos espaifioles ni a los de otros principes o es-
tados que no tengan guerra en esta corona y procediendo en lo demas
con arreglo a las expresadas ordenanzas y reales érdenes de que se le han
tendido, todo lo cual aseguran los otorgantes hasta la cantidad de 60 mil
reales de vellén con las personas y bienes muebles, raices, derechos
y acciones habidos y por haber, dando amplio poder a las justicias de S. M.
competente, a las que se someten para las que se les ha observadoen sen-
tencia definitiva... por tal lo reciben renunciando todos las leyes, fueros
y previsiones de que disponen y la que prohibe su general renuncia;
asf lo otorgan y firman ante mi el escribano de que doy fe, siendo testigos,
don Juan Gémez de Peredo, don Manuel de la Sierra y don Antonio de
Peredo vecinos de esta ciudady.

PROTESTA DE MAR

El capitdn don Antonio de Zugasti del bergantin NUESTRA SENORA
DE BEGONA hizo la correspondiente protesta de mar en Santander el &
de abril de 1803, diciendo «que despuésde haber tomado en el puerto de La
Habana a bordo de subarco azticar, campeche y velas con destino a éste de
Santander y, estando el viento sueste favorable, se hizo ala mar la mafiana
del 26 de enero a la hora de las ocho; en el siguiente dia 27 les cayé una
gran turbonada con viento fuerte por el Nor-Noroeste, de suerte que se
vi6 obligado a tomar una andanada de rizos de cada gavia, manteniéndo-
se sobre bordo, en cuya ocasi6én entraban a menudo golpes de mar de estri-
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bor a babor. El dia 7 de febrero la mar era muy altiva y los balances
del barco grandes; entraban las olas a su bordo y las bombas descubrieron
agua que achicaban a menudo. EI 11 del mismo, a la una de la tarde se
experimentaron fuertes réfagas del viento norte, y entonces tomamos dos
andanadas de rizos a cada gavia, quedando con la mayor, trinquete y
velache, ésta sobre dos andanas de rizos y la trinquetilla sin poder
regir més vela; la mar era muy grande por la parte del norte, en tanto
grado que los balances del bergantin eran soberbios y cruzaban las mares
de babor a estribor; temidos de sus golpes les obligé a dar la popa para que
no sacasen algun individuo de a bordo. El dfa 12 se vieron precisados a
aferrar el velacho, quedando con las dos mayores y la trinquetilla sin
poder regir méds vela, y clamando misericordia sumergidos entre so-
berbias olas del mar por el Este. Con este aparejo se mantuvieron hasta el
dia 14, que marcaron el velacho sobre una andana de rizos, y la gavia sobre
dos. El 16 largaron todas las andanas de rizos a las gavias y el 19 se vieron
obligados a tomar otra andana de rizos a los mismos; y en todo el mes de
tebrero se sobrevinieron soberbios temporales y borrascas de vientos
contrarios y mar altiva, que quedd el bergantin enteramente estropeado
con tanto trabajo. El 18, de tres a las cuatro y media de la tarde, les obligé
el viento sudoeste a tomar una andana de rizos a toda gavia y ala mayor;
en aquel tiempo entré un golpe de mar por la aleta de popa, y tan soberbio,
que les dejo cernidos, de suerte que estando cerrado el sobrecielo con todo
entrd bastante agua en el rancho de Ia gente, y siempre el pozo del ber-
gantin sumergido en las aguas de los soberbios golpes de mar, que sin ce-
sar entraban por todas partes. El dfa 19 a las cinco de la tarde les obligé
la fuerza de la borrasca del tiempo sudoeste a aferrar la gavia, a las nueve
el velacho y de all4 poco el trinquete, quedando solo con la mayor rizada
y a la capa, no pudiendo regir mis vela y clamando a Diosmisericordia,
temidos de que los grandes golpes de la mar que entraban sacasen a
fuera a algin individuo de la tripulacién. El dfa 20 se mantuvo a la capa
con el citado aparejo y la mar soberbia, de modo que los balances del
bergantin eran grandes y los golpes de mar que entraban menearon los
revates del escotillén inmediato al sobrecielo y, como entraba por allf
agua al rancho de la gente, se discurrié cémo se podria remediar y se hizo
con una arrastradera nueva en cinco o seis dobles encima de Ia capa o
encerade que tenia el citado escotillén, para poder remediar la averia
que por allf se hacfa a la carga. A las cinco, habiendo rolado el viento al
Norte, marcaron el trinquete. El dia 21 rolé el vientoal O.N.E.; a las doce
marcaron las dos gavias sobre una andana de rizos y el 25 a las dos de la
mafiana el viento S.S.E. les hizo pedazos el velacho; la mar era grande y
soberbia y cruzaba de estribor a babor en tanto grado que todos los in-
dividuos clamaban a Dios misericordia; a las seis se obligé a aferrar la
gavia; a las siete habia abonanzado un poco; a las ocho arriaron el pico de
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la mayor y tomaron por redondo, queddndose de la vuelta del tercer cua-
drante. A lasnueve y mediala fuerte rafaga de vientoporel S. S. E. les obli-
g6 a aferrarla gavia, quedando solo con las dos mayores, pollanca y entre-
foque, sin poder regir més vela, pidiendo a Dios misericordia, porque, cada
balance que tiraba el bergantin en peligro de los soberbios golpes de mar
y sumergido en las aguas, temfan que se quebrantase y porque el continuo
trabajo de achicar el agua de las bombas se hacfa insoportable. El 28, ha-
biendo abonanzado un poco el viento, largaron la gavia sobre una andana
de rizos, pollancén y contrafoque, manteniéndose con este aparejo hasta
el dia 30 que marcaron las dos gavias. Estos tiempos y borrascas de mar
han hecho faltar una cadena de los bigotes de lovenque mayor de babor
y la cadena del barandal del velacho de estribor. Hoy cinco del corriente
acaban de dar fondo en esta bahia a las doce del dia poco mas o menos,
con setenta dias de navegacién. En consecuencia halldndose dentro del
tiempo sefialado para estos casos, dijo el que otorga que protesta contra el
mar, viento y demds elementos una dos, tres veces y cudntas en derecho
sea necesario...

NAVIOS DE PABELLON EXTRANJERO ENTRADOS EN SANTAN-
DER EN 1805

«Goleta prusiana DEURAW, trajo un cargamento de trigo el 22 de
enero.

Goleta americana LaADY, capitaneada por Guillermo Pauselan 22)
de febrero).

Fragata dinamarquesa ANDREAS, capitaneada por Jeusen (9 de junio).

Bergantin dinamarqués ADELA, el mando de Scholet (12 de mayo).

Bergantin prusiano MorNiMy HARD, capitaneado por Huteich Ri-
cker (13 mayo).

Quechemarin dinamarqués GopE HENsIGT, procedente de Bergen,
al mando de Carel Dahe (8 de febrero).

Bergantin BREMES SUAN, capitdn Farmen, procedente de Darruik
(10 de enero).

Goleta americana SALLy, al mando de Miguel Worondon (8 de julio).

Bergantin dinamarqués DIAUGIND, capitdn Juan Matias Moller (18
de julio).

Fragata americana PoMPEYO, al mando de Willians Poure (29 de
junio).

Galeaza Iris de Bremen, capit4n Enrique Welgun, procedente de
Nantes (3 de marzo).

Fragata dinamarquesa CONSTANCIA, capitidn Senfen, procedente de
Guernesey (9 de marzo).

Tomo II.—22
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Bergantin americano INCREASE, procedente de Charleston, Capitan
Guillermo Wierger (13 de febrero).

Bergantin americano UnioN, capitdn Ricardo Smith, procedente de
Alejandrfa con harinas ( 19 de marzo).

Galeota Holdemburguesa MACHECAGRUP, capitin Ger (26 de enero).

Bergantin americano MENTOR, capit4n Ricardo Pederik (4 de febrero).

Goleta americana JuNo, procedente de Boston. Capitdn David Joll
(1° de octubre).

Goleta americana HARE, capitdn Juan Hoopen, procedente de Mar-
bleheadt (23 de enero).

Bergantin ONLYsoN, procedente de Boston. Capitdn Davis (10 de
septiembre).

Goleta americana EXPERIMENTO (b).

Quechemarin hamburgués TERESIA, capitdn Klaux Rister (6 de
febrero).

Fragata prusiana EDUARDO, capit4én Martin Krause, procedente
de la Rochelle (27 de septiembre),

Fragata hamburguesa MARiA ISABEL, capitan Juan Bout (28 de
diciembre).

Bergantin prusiano AmisTap, procedente de Burdeos, al mando del
capitdn Anres Valmet (8 de enero),

Goleta hamburguesa Joven Nicor4s, capitdn Martin Hafena (5 de
enero).

Bergantin AMERICANO, capitdn Truman Barcle, procedente de Boston
(8 de enero).

Fragata americana MARfA, capitdn Oliver Over (1 de junio).

Bergantin americano LETU, procedente de Boston. Capitan Gerardo
Garoney (11 de mayo).

Galeaza dinamarquesa Dos HEerMANAS, procedente de Boston, con
87 dias de navegacién. Capitdn David Cold (16 de junio).

Goleta americana Miis EssTANDICH, capitdn Plein, procedente de
Boston (24 de marzo).

Fragata americana BALTICON, capit4n Jorge Blendet (12 de julio).

En enero del afio 1806 entraron en el puerto santanderino con bandera
extranjera una fragata prusiana, tres balandras y tres quechemarines de

(6) «Antes de admitir a sus tripulantes a préctica, se les hizo despojarse de sus
vestiduras, lavar en vinagre y agua tibia, colocando sus vestidos en los ranchos de la
cdmara y proa, extendidos alli con todas sus ropas y poniéndose los vestidos que de

tierra llevaba la Diputacién de Sanidad, instruyendo a todos dellas penas en que in-
curran caso de traer contrabando u otro efecto aceptible de contagio, siempre que
no lo'manifestasen, como de facto declaran que nada trafan porlo que el facultativo

puso la fumigacién en la cdmara abriendo y cerrando las escotillas...»
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la misma nacionalidad, cuatro goletas norteamericanas. En el mes de
febrero arribaron tres bergantines norteamericanos, tres fragatas y cua-
tro goletas de la misma nacionalidad, cinco quechemarines prusianos,
trece goletas de la misma nacién, ocho bergantines dinamarqueses,
nueve corbetas y una fragata francesa.

Galeaza de Bremen WAGSHOMLIT, capitdn Muller, procedente de
Nantes (16 de octubre).

Bergantin prusiano ELISABET, procedente de Ennden, capitdn Cor-
nelius Folkert (22 de octubre).

Fragata sueca ALEXANDER, capitdn Hans Sobering (22 de octubre).

Fragata portuguesa ISABEL, capitdn Sebastidn Joséy Maria (1 de di-
ciembre).

Bergantin americano ANA IsALy, capitdn Jacobo Saly, procedente
de Filadelfia, con mafz (24 de enero).

Galeota prusiana DEURAW con cargamento de trigo (2 de febrero)».

COMBATE ENTRE EL «VENGADOR» Y UNA GOLETA DE GUERRA INGLESA.

«Relacién exacta que nos, Antonio de Arana, capitdn y dem4s oficiales
de la goleta corsaria EL VENGADOR, armada de catorce cafiones de a tres
reforzado, veinticuatro fusiles, veinticuatro pistolas y las armas blancas
necesarias por don Pedro Labat, vecino y del comercio de esta ciudad, ha-
cemos al sefior Comandante Militar de Marina del Tercio Naval de ella, del
combate que durante dos horas y media hemos sostenido en 12 del corrien-
te contra la goleta inglesa que desde muchos dias antes cruzaba delante de
este puerto, armada de catorce obuses de a 16 libras inglesas, segun resul-
té de las balas enemigas que tenemos a bordo.

A las tres y media de la tarde nos hicimos a la vela desde el castillo
de San Martin, dejando en tierra el bote para conducir al capitédn segtin
sus 6érdenes. A las cinco, que ya estabamos fuera del puerto, lleg6 a bordo
el capitdn, despaché al préctico y nos pusimos a la vela con viento por la
parte del E. N. S. al NO. A las cinco y media avistamos al N. una goleta
visitando un barco que distaba como tres leguas de nosotros, la cual
habiéndonos visto, dirigié su rumbo hacia nosotros a toda vela.

No teniendo el capitdn por conveniente el huir de este barco, pues
que observé bien pronto que los demds oficiales como toda la tripulacién
manifestaban hallarse dispuestos a pelear con el mayor denuedo, manddése
preparar todo para el combate y se virase el barco hacia el enemigo. A las
seis y media, estando esta goleta con bandera inglesa y como a tiro de
fusil, nos disparé6 toda la andanada de estribor; viendo que su artillerfa
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era de calibre més grueso que la nuestra, dispusimos hacer todo el esfuer-
zo posible para llegar al abordaje, pero no pudimos lograrlo porque es-
tando ya a tiro de pistola haciendo un fuego continuo con la fusilerfa
y artillerfa se separé el enemigo a las siete y media, sin que pudieramos
darle alcance. En este tiempo, hall4ndose gravemente herido el capitdn
supernumerario don Andres Digart, oficial que por su mucha experiencia
y valor era de la mayor utilidad en la accién y necesitando el corsario
reparar toda la maniobra y las balas de proa, mand$ el capitan cesar el
fuego y se tratase de reponer la maniobra. Esto se verificé con la mayor
presteza por el deseo que todos manifestaban de seguir al enemigo, de
renovar el fuego y de llegar al abordaje que todos solicitaban a porfia;
pero, a pesar de todos nuestros esfuerzos, no lo pudimos conseguir porque
el enemigo siempre nos tuvo ganado el barlovento, y su principal cuidado
era de evitarlo. A las ocho volvimos a acercarnos reciprocamente y de
nuevo se rompi6 el fuego, que duré hasta las nueve y media. En esta hora
el enemigo, menos maltratado sin duda en sus velas que nosotros, se aparté
segunda vez, huyendo de seguir combate, pero como el capitdn vié que
todos continuaban con la decisién, animados con la fuga del enemigo,
mand6 reponer la maniobra para perseguirle, pero no pudo verificarse
porque no habia viento y el barco hacfa agua. Entonces hizo el capitan re-
conocer el buque y se hall que tenia cinco balazos a flor de agua, los
estays y los obenques cortados, un hombre muerto y diez heridos, por lo
que resolvimos volver al puerto, que lo verificamos a remo, habiendo fon-
deadoa su entrada a las cuatro de Ja mafiana.

Segin hemos notado las balas y metralla del enemigo que ha quedado
en nuestra goleta de estar todas marcadas con el sello del Gobierno inglés,
inferimos que la enemiga era de la Marina Real y tanto por la serenidad
dela tripulacién y buena direccién de fuego como por los continuos:
gritos y lamentos que de tiempo en tiempo ofamos en ella, inferimos que
el nimero de heridos que tuvieron ha sido muy considerable y que el bar-
co padecié mucho dafio en su casco y aparejo.

Toda nuestra tripulacién se ha portado con el mayor valor y sereni-
dad imaginable, sumamente sumisa y obediente a la voz de su capitén,
cada uno seguir el ejemplo de sus oficiales, mirando al enemigo con el
mayor desprecio, y tratando sélo de rendirle y hacerle el mayor dafio posi-
ble, particularmente el precitado capitdn supernumerario don Andrés
Digart, estando ya gravemente herido y puesto en su cdmara para ser cu-
rado, no cesaba de encargar a sus compafieros de armas que por ningtin
motivo rindiesen la bandera espafiola al enemigo.

Santander, 12 de abril de 1805, (Col. Barreda).
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ARMAMENTO EN CORSO

«Por don Francisco de Sayus de Santander, de la fragata nombrada

FrpeLIDAD, forrada en cobre, construida de intento en Filadelfia para
mucho andar; sus dimensiones son de 70 pies de quilla limpia, 84 dichos
de eslora o largura absoluta, 23 de manga y 13 de puntal. Su armamento
consiste en veinte cafiones, los dieciseis del calibre de a cuatro reforzado
y cuatro obuses de a dieciocho, todos de hierro, con las correspondientes
armas menores de fusileria y otras propias al intento de corso; su tripu-
lacién se compondra de 150 hombres escogidos, al mando del capitdn don
Jose Vicente de Cinza, para un crucero de 90 dias.

CONDICIONES DE ARMAMENTO

12

3.2

El buque con todos sus pertenecidos se pasard en las cuentas por
el legitimo coste que tenga hasta el dia de la salida al mar, sin au-
mentar ni disminuir nada de este valor, a que se afiadiran los avances,
rancho y demas gastos de armamento.

Se admitirdn acciones por las cantidades de reales 20.000, 15.000,
10.000, proporcionales entre si, sin perjuicio de la fraccién que re-
sulte en el total de la cuenta de armamento, que hard otra accién
aparte, y dichas cantidades se pagaran a don Francisco Sayts, en
moneda metalica y no Vales.

El armador escogerd por si, con asistencia del capitdn, la tripula-
cion y dispondré la contrata en los términos que le pareciere més con-
veniente, atendiendo a la mayor economfa posible, y concederd grati-
ficaciones en proporcién de los servicios a los Cabos de Presa, en
caso de lograrse. _

El mismo armador nombraré consignatarios, y ademds hara por si, o
persona de su confianza, las diligencias necesarias de Presas en los
Tribunales competentes y podré venderlas como mas cuenta tuviere en
provecho comtn, y sélo cuando ocurriese trasbordo de sus efectos,
o que fuere preciso trasladar las presas de un puerto a otro en bus-
ca de mercado, bastard se consulte con los tres mayores accionis-
tas que resulten en Santander, y lo mismo también cuando se pre-
sentase ocasién de hacer venta extrajudicialmente. Fuera de eso ten-
dr4 el mas amplio poder para hacer en beneficio del armamento
todo lo que sea conducente y exijan las circunstancias, declarandole
al propio tiempo conservador y encargado especial de las presas, sus
productos y consecuencias.

52 Elarmador cargar el 2 por 100 de comisién sobre la cuenta de arma-

mento y sus resultas y sobre el total valor de las presas; ademds
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suirird el armamento las comisiones que los consignatarios devenguen
en las presas que no vengan en derechura a este puerto.

6.2 Sila fragata hiciese alguna arribada, se prorrateardn los gastos,
y cada accionista habra de pagar al armador la cantidad que le to-
care, a falta de fondos del armamento.

7.2 Lascuentas que formara el armador, asf del coste del armamento como
de las presas y las de arribadas, se someteran al examen de los tres
mayores interesados que resulten en Santander, y, aprobadas porellos,
se entender4 serlo también por todos, sin necesidad de nueva revisién.

8.2 Si concluido el primer crucero conviniese rearmar la fragata para
hacer nueva campafia, tendrdn facultad de determinarlo los cinco
interesados mayores que sean de este puerto, juntamente con el arma-
dor, y su decisién pasard por decisién general que a todos obligue.
Pero en caso de no convenir renovar el armamento, se tasard y vende-
14 la fragata en remate publico, y cada accionista percibird la parte
que le corresponda de esta venta a prorrata de su interés, con deduc-
cién de los gastos y la comisién del armador, que ser4 dos por ciento.
Santander y enero 1.° de 1805» (Col. Barreda).

CORSARIOS INGLESES CON BANDERA ESPANOLA

La estratagema de enarbolar bandera espafiola los buques ingleses
fue practicada, distintas veces, por los marinos de la Gran Bretafia al
luchar contra nuestra patria y asf apresaron en la entrada del puerto san-
tanderino, el 1 de enero de 1805, a Ia fragata mercante NUESTRA SENORA
DE 1L0S DOLORES, segtin sabemos por el siguiente documento de protesta,
hecho ante don Santos de Cabanzo, y que copiado dice: «En la ciudad de
Santander a 30 de mayo de 1805... parecié don Francisco de Ibarguengo-
tia, capitan y primer piloto de la fragata espafiola nombrada NUEsTRA
SENORA DE L0S DOLORES ¥, bajo juramento que voluntariamente hizo
por Dios Nuestro Sefior y una sefial de Ia Cruz, dijo : Que teniendo dicho
buque sano y estanco de quilla y costados, tripulado, provisto y habilitado
en todo lo necesario para, navegar, recibié a su bordo en el puerto de Vera-~
cruz un cargamento de azticar, cacao, palo de Campeche, zarza y 180.000
pesos de plata con registro y destino a este de Santander, con cuyo objeto
se hizo a la vela de aquel dfa 12 de noviembre del afio préximo pasado de
1804 con tiempo favorable, a beneficio de lo cual siguié su navegacién
hasta el dia 26 del mismo que, halldndose dentro del canal de Bahama, se
hallé con cuatro fragatas de guerra inglesas, una de las cuales se destacé
a reconocerle y, aproximéndose a ¢, luego que avist$ la bandera espafiola
desistié el reconocimiento y se largé a reunirse con las dem4s, que, siguiendo
su viaje el declarante con variedad de tiempo, desarbol$ el mastelero de
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gavia, el que al cabo de dos dias repuso con otro nuevo y, haciendo su na-
vegacién directamente, se hall6 el dia 9 de diciembre por la mafiana al cos-
tado de una fragata de guerra inglesa, que largé su bandera, y, correspon-
diéndole con la espafiola el compareciente, siguié su viaje la inglesa sin
hacer tentativa alguna, con cuyos antecedentes hacfa su navegacién el
que declara, sin presuncién de que pudiera haber novedad alguna en los
asuntos politicos con aquella nacién, y, en confirmacién, habiendo seguido
su ruta, experimenté tiempos muy recios y un gran temporal que padecié
los dias 16, 17 y 18 de dicho mes de diciembre; se halié en el 19 por la
mafiana sobre la isla de Fayal en las Azores, y, aunque se mantuvo a su
vista asi al N. como al S, de ellas por espacio de cuatro dias, con vientos
calurosos, no avisté embarcacién alguna y, pasando por entre la Tercera
y San Miguel, prosiguié la navegacién a reconocer la costa de Espaiia, lo
que verificé el dia 1.° de enero de este presente afio, después de haber pasa-
do unos tiempos muy variables, recios y calurosos; y, aunque reconocié el
Cabo Ortegal y estuvo casi todo aquel dfa a la vista de él, no descubrié
barco chico ni grande de guerra por ninguna parte, habiendo anochecido a
distancia de b leguas sobre Vivero, y, corriendo todala noche con poco vien-
to, en el concepto de amanecer aun al O. del cabo de Peias, se hallé por la
mafiana del 2 de dicho Enero sobre este puerto de Santander, efecto pre-
cisamente de la mucha fuerza de las corrientes; y, habiendo reconocido el
puerto, se puso en su demanda, pero una fragata de guerra, que se hallaba
a sotavento con la bandera espafiola larga y se dirigia a este mismo puerto,
la interceptd y privé su entrada, haciéndole atravesar; y pasando un ofi-
cial en su bote a bordo de la DOLORES, se hall6 con la novedad de ser
inglesa la fragata de guerra, y di6 orden al declarante de que pasase a bordo
con todo los papeles, lo que verificé y en su vista le intim6 el comandante
que tenia 6rdenes de su Almirante para retener todos los buques espafioles
que condujeran dinero y pestechos de guerra y que era preciso pasar al
puerto, de Plymouth, en Inglaterra, para lo cual, sacando de a bordo toda
la tripulacién espafiola, puso en su lugar marinerfa inglesa con algunos
soldados y dos oficiales, y le condujeron al dicho puerto de Plymouth,
donde llegé el dia 6 de dicho mes de Enero; e inmediatamente hizo pasar
la tripulaci6én espafiola a bordo de la DOLORES, pero sin permiso de saltar
a tierra, habiendo subsistido alli hasta el dfa 18 que obtuvo el permiso
por haberse declarado la guerra en Londres contra Espafia, habiendo hecho
el 8 del propio mes ya la correspondiente protesta ante un Notario publico
y residido en Inglaterra como prisionero cuatro meses, al cabo de los cuales
obtuvo el pasaporte para restituirse, bajo palabra de honor, a este puerto,
al que llegé ayer 29 del corriente, en cuya consecuencia se presenta en mi
oficina, dentro de las 24 horas legales, aratificar y revalidar, como ratifica
y revalida, la protesta que otorgé en el puerto de Plymouth el 8 de Enero
ultimo...».
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PROTESTA DE MAR

El 18 de mayo de 1813 don Antonio de Chavarria, capitdn del queche-
marin espafiol nombrado SaN Josg, formulaba notarialmente ante el
escribano de marina Cabanzo, en Santander, una protesta demar, diciendo
«que habfa salido con dicho buque cargado de sardina, cacao, arroz, ba-
calao, aztcar, etc. de La Corufia para Santander el 26 de abril préximo
pasado con tiempo favorable OSO. y mar bonancible; a las seis de la ma-
drugada del 27 el NE. le hizo arribar a Concha de Ribero, permane-
ciendo alli hasta el 29, que cambiando al SO. volvié a dar vela a las cinco
de la mafiana, y habiendo navegado sin novedad hasta el dia primero
del corriente mes de mayo, que habiéndose encontrado sobre la altura
de Lastre con la corbeta La CARIDAD, su capitdn don Juan Antonio de
Elorduy, y puesto al habla, le comunicé que en esta de Santander tenfan
noticias positivas de que el enemigo se acercaba a ella, y para asegurarse
determin arribar al puerto de Ribadesella en compafiia de otras embarca-
ciones que pasaban a hacer lo mismo y traian el propo destino, y en
efecto y habiendo arribado a ¢l al cabo de cuatro dias, tuvo aviso de ésta
que no habia novedad; en fuerza de lo cual determiné salir con las demds
embarcaciones el dia siete y en efecto siguié su navegacién en compaiiia,
de la goleta SAN ANDRES, que también trafa carga perteneciente a la na-
ciény a quienes vino convoyando hasta alli una goleta de guerra inglesa, la
cual sin detenerse siguié su viaje al puerto de Castro Urdiales, de acuerdo
con el comisionado que venia encargado de los citados pertrechos de guerra
al saber lo que pasaba en aquel puerto y a ocurrir alo que pudiera ofrecerse,
Yy de facto habiendo llegado a ¢él, hallé aquel puerto bloqueado de buques
de guerra y con escasez de pélvora y otros efectos, en cuya virtud dié or-
den al gobernador de aquella plaza para que la precitada goleta de guerra,
segun dijo su comandante, buscase el cachemarin del que declara, y le
llevase prontamente a remolque alli, porque urgian las municiones para de-
fensa de ella: en vista de lo cual se hizo a la vela la citada goleta de guerra
con este objeto y encontré sobre la altura de Comillas al compareciente
con viento fresco por el NE., arribadas las velas con dos fajas de rizos,
y se vino el comandante inglés con el expresado comisionado Ilamado don
Manuel de Aguirre a bordo del cachemarin, quienes le intimaron que te-
nia que dirigirse con él a dicho puerto de Castro, a lo cual se resistié ra-
cionalmente el declarante, diciendo que su destino era para Santander,
¥ que después de hacerallila descarga se dirigirfa a Castro, y aesto le repli-
caron que era preferente atencién el servicio de la patria, afiadiendo el
comandante de la goleta de guerra inglesa que si hablabamos sobre ex-
cusarse a seguir sus érdenes la pasarfa por las armas, con lo que no tuvo
otro remedio que el de enmudecer en el asunto y hacer lo que mandaban.
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Después el dia ocho le mandé a bordo un calabrote y amarrado al
palo mayor di6 fuerza de vela a la goleta, de forma que la abrié el barco,
de cuyas resultas descubrié mucha agua y a su consecuencia no se podia
largar la bomba de la mano, y viendo que no se podia resistir tanto tra-
bajo suplicé el declarante alcitado comandante inglés que cortase de vela,
porque de lo contrario se iba a pique sin remedio, a lo que accedié hecho
cargo de la razén de la stplica, y en tal disposicién le llevé hasta la abra
y vista del mencionado puerto de Castro, en donde se mantuvo hasta que
entraron los enemigos y fondeado a 25 brazas de agua. Desde este fondea-
dero se puso a la vela a las érdenes de los buques de guerra ingleses que se
dirigian al de Bermeo, llevdndole también a remolque la expresada. goleta,
en donde se mantuvo fondeado entre ellas a 20 brazas de agua, haciendo
guardia dia y noche a la bomba por el miedo de irse a pique. De aqui
se di6 a la vela el dia 14 lleviandole a remolque, y la misma agua, viéndose
en la forzosa necesidad de abandonar el barco, por lo mucho que les apre-
taba el agua y el bergantin-goleta no queria largar el remolque por miedo
a los corsarios de Santofia; pero en fin quiso Dios que a la mafiana abonanzé
el tiempo y entrando el viento por el noroeste vinieron en demanda de
este puerto, a cuya boca le dejé el bergantin inglés, echdndole a bordo 22
artilleros espafioles que habia embarcado en la expresada plaza de Castro
para que los condujese a tierra, como en efecto lo hizo, habiendo antes
fondeado en esta bahia a las dos de la mafiana de hoy dia de la fechan.

PRESUPUESTO DE UN BUQUE DE 85 PIES DE QUILLA, 91 DE
ESLORA, 23 DE MANGA, 12 DE PUNTAL Y 20 PULGADAS DE AS-
TILLA MUERTA, MADERA DE ROBLE

«La quilla serd en todo su largo de tres piezas, ademés la roda de popa
y proa con 10 pulgadas de grueso y 12 de alto.

El branque del mismo ancho y grueso y su largo correspondiente.

El contrabranque del grueso que le corresponde y 10 pulgadas de ancho
de una pieza a escarpar, con la contrarroda; ésta tendrd el mismo grueso
y ancho, con 5 pies en €l ramal bajo para que quede bien incoramentado
en el branque y roda.-

El codaste del largo que le corresponde, 10 pulgadas de grueso al pie
y 13 al extremo.

El contracodaste del grueso correspondiente y 10 pulgadas de ancho en
todo su largo, que llegue al bao de la cubierta.

Dos yugos con cinco cochimatas, de doce pulgadas de grueso y trece a
la grua, endentados en el contracodaste, con el largo correspondiente para
espigar en las aletas.

El durmido de popa de 12 pies de largo, que abrace seis al escarpe dela
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quilla y roda con su grueso correspondiente; diez pulgadas de alto en la
cabeza de popa y en la proa seis.

La curva coral escarpada sobre el durmido, con cinco pies en el ramal
bajo y su correspondiente alto, para ‘que llegue a tope con la Gltima co-
chinata, diez pulgadas en la braga y nueve en las cabezas.

Llevar4 cincuenta cuadernas de nueve piezas una, con barraganete
de seis pulgadas de grueso, 11 enla bragada o barenga, viniendo a rematar
a cinco y media en la cubierta. Los encoronamentos de éstas que no
bajen de abrazar cuatro pies al tope de las ligazones.,

Seis espaldones con diez pulgadas de grueso y la gria de las cuadernas;
€stos serédn tres de todo su largo y los otros tres de dos piezas,

Ocho rabos de gallo; los dos que forman Ia linera tendran ocho pulgadas
de grueso en el pie y cuatro en el extremo, los cuatro intermedios seis pul-
gadas de grueso y la misma grua que los del centro, y los dos extremos el
mismo grueso y grua que los del centro.

Las cuerdas de la cubierta seran de cinco piezas de popa a proa, con
ecarpes de cuatro pies, de seis y media pulgadas de gruesoy ocho de ancho.

Las contracuerdas de cuatro piezas todo su largo, tres pies de escarpe
de cuatro y media pulgadas de grueso y siete de ancho.

Las cuerdas de los baos vacios de cuatro piezas en todo su largo, cua-~
tro pies de escarpe, cinco y media pulgadas de grueso y siete de ancho;
éstas llevardn una busarda a proa de siete pulgadas de grueso, doce en la
bragada a la gria y seis en las cabezas, no bajando cada ramal de cuatro
y medio pies.

Llevar4 otra busarda para las cuerdas dela cubierta con las mismas di-
mensiones que las de los baos vacios y otro enteramente igual en el medio
de éstas. ]

El molinete de diez pies de largo y diecisiete de circunferencia, con
sus embonos de tres pulgadas de grueso.

Ocho baos para escotillas y fogonaduras de los palos, de diez pulgadas
de grueso, ocho al centro a la gria y cinco y media en los extremos.

La curverfa de los baos de cinco pulgadas de grueso, seis y medio a la
grua en la bragada, cuatro a los extremos; el ramal que endenta al bao, de
tres pies de largo y el que va a la cuerda del sufriente paraendentar con
el otro.

Llevar4 doce curvas para los baos, del mismo grueso y ancho que los
de la cubierta; el largo del ramal que va al bao, de tres pies de largo, y el
otro, todo lo més que dé, no bajando de cuatro y medio pies, con sus piezas
del mismo grueso y ancho para unir las dos curvas.

Dos bulareamas a popa de doce pies de largo y siete y media pulgadas
pe cuadro, llevando una busarda, encima, que no baje cada ramal de cuatro
nies y el grueso de las bulareamas nueve pulgadas a la grda en la bragada
y seis en los extremos.
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La madre del timén, del largo correspondiente con diez pulgadas de
grueso al pie, once y medio en cuadro a la cabeza y doce de ancho al pie.

El guindaste de proa, del largo correspondiente para colocar la miquina
del molinete, con trece pulgadas en cuadro a la cabeza y siete abajo, es-
pigado en la sobrequilla.

Las bitas del molinete, del largo correspondiente, espigadas en las cua-
dernas, de ocho y media pulgadas de ancho y seis de grueso.

Las contrabitas, del largo correspondiente a seis pulgadas de grueso y
diez de fancho.

Las curvas abitas de seis pulgadas de grueso, nueve en la bragada y
cuatro y medio en los extremos; el ramal bajo, de cinco pies de largo y el
alto el que corresponda al largo de las bitas.

Las curvas y las bitas iran colocadas sobre dos piezas de cinco pulgadas
de grueso, diez de ancho y doce de largo y ademds endentadas dos pulgadas
sobre los baos.

La pieza para asiento del bauprés espigada en el guindaste, ya tope con
la busarda del trancanil, con 16 pulgadas de ancho y cinco de grueso.

Las'guias del buaprés, de catorce pies de largo y ocho pulgadas en cua-
dro, que suban por encima de la batallola ocho pulgadas.

El sobrebranque, de diez pulgadas en cuadro, de dos piezas con es-
carpes de tres pies.

La madre del tajamar, de una pieza en todo su largo, nueve y media
pulgadas de grueso al extremo de abajo, cinco arriba y nueve pulgadas
de ancho.

Cuatro curvas bandas con cinco pulgadas de grueso, seis en la bragada
y cuatro en los extremos; el ramal del costado de cuatro pies y el otro
todo lo que dé, no bajando de cuatro y medios pies.

La curva capuchina, de diez pulgadas de grueso, once en la bragada
y seis a los extremos; el ramal del branque, de tres pies de largo y el otro lo
que’dé, no bajando de cuatro y medio pies.

Llevar4 ocho gambetas, de cuatro y media pulgadasen cuadro y el largo
que corresponda desde la curva alta a la cara alta del brazal.

Las carlingas, de doce pulgadas de grueso y el alto que corresponda
a los palos.

Cuatro pies de carnero, de siete y media pulgadas en cuadro; tres punta-
les de cinco pulgadas en cuadro; una pieza de eslora desde la cara de proa
de la escotilla mayor a la bara de popa del palo trinquete, donde van es-
pigados los puntales; la que ir4 endentada pulgada y media en los baos, de
cuatro y media pulgadas de grueso y seis de ancho.

Las esloras de escotilla y rancho, el largo correspondiente, siete pulga-
das de ancho y cinco de grueso.

Las serviolas del largo correspondiente y ocho pulgadas en cuadro.

Los pies de amigo de cinco pulgadas de grueso y cinco a la grua.
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Dos conchas para los escobones, de cinco pies delargo, quince pulgadas
de ancho y cinco de grueson.

MADERA DE PINO DEL PAfs

Llevaré siete cintas por costado, con cuatro pulgadas de grueso, sus
anchos de cuatro y cinco piezas, todo el largo.

24 tracas de arriba abajo en la tablazén interior, de dos y media pul-
gadas de grueso en obra, con el ancho que corresponde a sus respectivos
puntos, sobre la construccién del buque, de tres, cuatro y cinco piezas
en todo su largo.

La tablazén de dos pulgadas de grueso, no subiendo el mayor ancho
de nueve pulgadas de tres, cuatro y cinco tracas en todo su largo, dejando
tres registros por costado para ventilacién de las cuadernas, dos de siete
pulgadas de ancho y otro cuatro, con una y cuarto pulgada de grueso.

Tres palmajares por costado, de tres y tres cuartas pulgadas de grueso
y ocho de ancho, de tres, cuatro y cinco tracas al largo.

Las contracuerdas de los baos vacios, de tres y media pulgadas de
grueso, siete y medio de ancho, de cinco piezas todo su largo, en escarpe
de tres pies.

La sobrequilla en tres piezas todo su largo, con escarpes de cuatro
pies, con once pulgadas de grueso y catorce de alto, endentada en las cua-
dernas dos pulgadas, teniendo presente que los escarpes vengan a abrazar
de ocho a diez pies de los de la quilla; ésta subir4 a popa hasta la pri-
mera. cochinada para poderla empernar en la curva coral, contracodaste y
codaste y a proa que abrace tres pies del escarpe de la roda, para poderla
empernar en la contraroda, roda y sobrebranque.

Los trancaniles de cuatro pies en todo su largo, con ocho pulgadas
de ancho y seis de grueso, endentados en los baos y curvas con su busarda
a proa, que no baje de dos pies y medio de largo cada ramal; otra pieza,
para la estampa de babor a estribor con sus curvas a los extremos, que
no baje de dos y medio pies cada ramal.

Los contratrancaniles, de tres piezas en todo su largo, cinco pulgadas
de grueso y siete de ancho, endentados dos y media pulgadasenlos baos y
curvas.

La tablazén de cubierta de tres, cuatro y cinco piezas en todo su
largo, de ocho pulgadas de ancho y dos y media de grueso.

Las capas, de cinco piezas en largo, doce pulgadas y media ancho y tres
de grueso, embutidos en el trancanil una y media pulgadas; una pieza del
mismo giueso y ancho para el trancanil de la estampa.

Los cabilleros corridos de cuatro piezas en todo su largo, tres y media
pulgadas de grueso y siete de ancho, endentados una, pulgada en los barra-
ganetes,
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La batallola o regala, de cinco piezas en todo su largo, cuatro y media
pulgadas de grueso y ocho de ancho, con escarpes de dos y media
pulgadas.

Las tablas para la empavesada de una y cuarto pulgadas de grueso y
cuatro y medio de ancho, machiembradas con sus registros para poder
calafatear los barraganetes y dejando las portas que el armador quiera.

La tablazén de la estampa, de dos pulgadas de grueso y siete de ancho.

El falquin con sus balcones, de dos y media pulgadas en grueso, la baran-
dilla de tres pulgadas de ancho y dos y media de grueso; las tablas de una
pulgada de grueso y el ancho correspondiente.

Las brazolas de escotilla, de seis pulgadas de grueso y siete y medio de
ancho.

Los brazales del tajamar, del largo correspondiente, tres pulgadas de
grueso y cinco de ancho.

Llevar4 veinte baos de diez pulgadas de grueso, ocho al centro a la grda
y cinco y medio a los extremos.

Tres baos vacios del mismo grueso y ancho, bien enlazados en las cua-
dernas.

Los montantes, de cinco pulgadas de grueso, siete de ancho y el largo
correspondiente.

Ocho baos para el tillado de la cdmara de cinco pulgadas en cuadro,

Siete idem, para el rancho del mismo grueso y ancho.

Para el tillado de la cAmara y rancho tablas de una pieza de dos pul-
gadas de grueso, seis de ancho emachambrado.

Para las mamparas de idem, tablas de siete pulgadas de ancho con una
y cuarto de grueso machambradas.

Dos baos para el castillo de ocho pulgadas de grueso, seis a la gria del
centro y cinco a los extremos.

La tablazén para idem de dos pulgadas de grueso y ocho de ancho.

Ser4n de cuenta del constructor todos los materiales expresados, jor-
nales de carpinterfa y calafaterfa, metiendo seis hilos de estopa en las
obras vivas, ocho en las cintas y tres en la cubierta, trancaniles y tapas,
carenarle hasta la linea de navegacién, lanzarle al agua y dejarle estanco,
todo bien rematado segtin las reglas de arquitectura naval y en la cantidad
de 90.000 reales de vellén.

Santander, 4 de marzo de 1857

Firmado
Modesto Fernandez» (6)

(6) Don Modesto Fernindez fue un afamado constructor naval, que hizo en
nuestro puerto y en otros astilleros del Cantdbrico magnificos navios.

I.a Escuela de Ndutica de Santander posee una bella fragata, en modelo de gran
tamafio, debido al Sr. Ferndndez y utilizado para la ensefianza de los alumnos.







RELACION DE LOS NAVIOS SANTANDERINOS (1758-1878)

BERGANTINES Santo Cristo del Otero. *
La Divina Pastora. ”

Elisabeth. ’ Santa. Cecilia. ¢
San Buenaventura. La Casualidad. *
Nuestra Sefiora del Pilar. ~ Nuestra Sefiora de los Angeles.
C. de Herry. * La Economfa. 7
San Joaquin. ° El Aquiles. 7
El Principe de Asturias. * El Triunfo de Santander. ’
La Antigua. ’ San José. ¢
San Emeterio y San Celedonio. ~ La Sagrada Familia. *
San José y Animas. ‘ Nuestra Sefiora de los Dolores.
Santa Bérbara. ’ San Francisco. *
La Providencia de San Juan Bautista. ~ La Flecha. *
Justis, Maria y José. ’ I.a Amable Maria Rosa. '
San Vicente. 7 El Cazalla.
San Vicente M4rtir. La Esperanza. ’
El Cervecero de Cafiadio. * Cachupin. ’
Nuestra Seflora de Begoiia. ’ El Ligero. *
La Bella Eugenia. * San Fernando. *
Nuestra Sefiora del Carmen. ' La Vizcaya. *
El Hércules. * La Confianza. * )
El Rosario. ° Nuestra Sefiora del Carmen. 3°
Santa Rita. ’ Acteén.
El Brillante San Miguel. * Ardnzazu. *
El Guerrero Montafiés, * El1 Coronel de Malville, /
Nuestra Sefiora del Carmen. 7 2° Dos Amigos.
El Pédjaro Amarillo. 7 Nuestra Sefiora del Coro. ’
San Juan Bautista. * El Fénix. 4
San Cristébal. “ San Pedro. /
San Francisco de Paula. ‘ San Francisco de Paula. *
Nuestra Sefiora del Rosario. ’ San José y la Concepcién.
Aguila. ¢ San Nicolds. ¢
San Fernando. * Buena Dicha, *




3b2 LA MARINA CANTABRA

San Miguel.
La Esperanza. *
San Antonio.
Atrevido. ‘¢
Santa Isabel.
El Dulce Nombre de Maria. *
San José y Animas. ¢

Fernando VII. ¢

Trinidad.

Volador. ~

Ana Margarita.

Medea, 7

Marfa Ignacia.

El Pascual.

Segundo Campeador. *
Timoledn, 7

Habanero.

Caraqueifio. - .
Nuestra Sefiora del Carmen, - 5 °-
Juliana,

San-Antonie.

Cerzo.

Sirena:

-Joven-Alejandre.

Carlos. *

Marfa Teresa. *

La Corsaria.  St¢

El Atrevido. *

Amablé Rosa. ©

San José.

San Antonio de Padua.

San Antonio de Padua.

Valiente Isabel y Salvador.
Angel de la Guarda. *

Nuestra Sefiora del Soto. °

Maria Antonia. 7

Clarita, ¥

Amable Gertrudis. *

Charles. 7

Dionisio. -

San Jacob.

Timolebn. -

Montaiiés.

Joven Miguel. ~

Pepita., X

Javier Enrique,

Maria Isabel. *

San Pedro.
Nuestra Sefiora de Begofia.
Rosarito. ¢

Eusebio. 7

Bella Antonia., -

Cervantes.

¢

v

Gil Blas.
Federico.
San Eugenio.
Antonio.
Joven Nicolds.
Trinitario. ”
Marfa. 7

San Andrés Apdstol. *
Alerta. 7

San Juan.

Virgen del Carmen, 7 - #°
Paquete de Matanzas, -
Concepcién. -
Leocadia, ~
Nuevo Carlos.
Dulcinea.
Eolo. ¢
Valiente Isabel.
Joven Victoriano. *
Amistad. *
Joven Nicolds.
Monte Carmelo. “

Leocadio. 7

Adolfo. ~

Nueva Esperanza. 7

Rocinante. © |
Antonia Bonifacia, *

Dos Hermanos. ¢

Vargas. ~

San Emeterio. 7

Atlanta, -

Colén. -

Joven Enrique. /

Céndido. ~

San Antonio y La Magdalena, *

Fidel. ¢
Neptuno.
José Francisco. “
Minerva, *
Solano.
Ricardo.
Torremocha. -
Mensajero. -
Liberal.
Camargo. ¢
Juliana, X i
Concordia. 7 )
Joven Felisa, ~

El Progreso de Santander, < |
Trasmerano,

Santa Engracia, -

Joven Celia. -

Maria Cristina. -

’

,

’,

4

7’

4
I'd



Primavera.
Ayales. 7
Diana. *
Ebro. -
Nuestra Sefiora de la Piedad. ”
Triunfante.
Argos.
Fama. X

" Nuevo Camargo.
Faro de Santander.
Costante. 7
Joven Ricardo.
Correo de Bilbao. ”
Frasquita. -
San Andrés. “
Juliana. X
San Antonio.

r

Corzo. X
Sirena. “
Céfiro.

Joven Alejandro. 7
\ Gonzalo. “
Anunciacién. ¢
Enrique y Federico.
Minerva. X
Dolores. ;
Nuestra Sefiora del Carmen.
Aurelio.
Inesita.
Felisa. “
Merceditas.
Eustoquia. ’
ABC. -
Joven Agustina. -
Renedo. ¢
Elvira. -
Tridente.
Empresa. 7
Milagros. *
Vida Nueva. *
Pronto. -~
Guanarteme.
Elofsa. *
Laberinto.
Trinidad.
Lorito. 7
Dos Cufiadas. *
Aguila. <
Jesus del Monte.
Anunciacién.
Dorotea. X
Juanita. *
Elina. *

Tomo IL.—23

r -

gb
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~ Primero de Mayo.
Crescenciana. -
Antonio. “

Tres Hermanas.
Marfa Josefa. ”
Trafalgar. =

> Teresa. ”
-Berotenr
Victoria. =

\ Fluvia.

Ernesto y Clara.

Samaritana.

Elena. -

Elvira. “

Clara. -

Emilia, X

Joven Gabriel. ~

Florencia. -

Riancho. ~

Africano.

Adela. X

Martin.

' Tita. 7

Joven Valentin. *
Panamd. *

' Terpsicore.

' Liafio. ~
Antonio.
Portugalete. -
Antonio y Ramoén.
Santiurde. ~
Escalada. -
Petronila. -
Juliana. >
Villada. /
* Salvador.
Colombia.
Teresita.
Pepita Vicenta. <

’

z

’

e

Tomasito. >

FRAGATAS

Principe Carlos de Amberes.
Diligente.

La Esperanza.

La Humildad.

Princesa de Asturias.

Ntmero 111.

San José y los Santos Martires.
La Vizcafna.

353
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La Bella Primavera.

La Purisima Concepcién.

Amable Rosa.

La Natividad de Nuestra Sefiora.

La Fortaleza.

San José.

La Trasmerana.

Nuestra Sefiora del Camino.

El Rey Carlos.

Nuestra Sefiora de Begoiia.

Maria.

Nuestra Sefiora del Carmen.

San Antonio de Padua.

El Cid.

San Antonio.

Las Dos Isabelas.

La Posta de Buenos Aires.

La Bonita.

La Suerte.

La Cantabria.

Dido.

Los Dos Hermanos.

Astigarraga.

El Santander.

Teresa.

La Diligencia.

Luisa.

Hércules,

Fidelidad.

Cleopatra.

Anfitrite.

La Amable Doncella.

Anibal.

Flor de Mayo.

Nuestra Sefiora de las Nieves.

La Firmeza.

La Especulacién.

Ana Luisa.

Minerva.

Victoria.

Tres Hermanas.

La Unibn.

Preciosa.

Nuestra Sefiora de la Piedad.

Victoria.

Rossini.

Nuestra Seflora de la Paz y Buen
Viaje.

Fama Habanera.

Joven Adelaida.

Provisional.

Teresita.

Maria Clotilde.
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Maria de la Paz.

Primera de Santander.

Soberana.
Amable Carmita.
Antenor.

Casilda.

Hermosa Trasmiera.

Angelita.
Castilla.
Buenaventura.
Carolina,
Dériga.

Don Juan.

Paquete Habanero Niumero 3.
Paquete Gaditano Ntmero 4.

Pombo.

CORBETAS

De Repente.
Paz,

Flora.

La Unién. ?
Modesta.
Nueva Lauisa.
Preciosa.
Santos.

Jorge Juan.
Amanda.
Ignacita.
Hermosa Bailén.
Dofia Sol.
Nicolasa.
Perfecta.
Esperanza.
Santander.
Vicenta.
Oriente.
Francisca.
Isabelita.
Soledad. <
Corina. ? T
Nueva Engracia.

Ninfa de Santander.

Josefina.
Rosario.
Cervantes.

Ah{.

Pepita y Vicenta.
«O».

Pilar.

José Marfa.




Fe.

Dos Hermanos.
Constancia.

Panamd.

Paquete de Cantabria.
Casualidad.

Y. F. V.

Luisa.

Primera Susana.
Celorio,

Desengaiio.

Paquita.

Petronila.

Dofia Flora de Pombo.
F. Ve T RB
Isabel.

QUECHEMARINES

San Juan Bautista. ’
Nuestra Sefiora de Ardnzazu.’
El Vencejo. “°

Los Santos MArtires. *

Nuestra Seiiora de la Concepcién.

La Teresa. *

Los Dos Amigos.

La Ambicién. ‘

San Nicolds y Animas.
La Unién. *

La Esperanza. '

El Gavildn.

San Juan y San José.
San Antonio y Animas. *
Nuestra Sefiora de los Dolores.
Santa Ana. ”

San Juan y San José.
Maura. “

Tritén. 7

Cristina. *

Eduardo.

La Esperanza. *

San Benito. ~

Victoria., 7

Diligencia. *

San Juan., ¢

San Francisco de Paula. *
Joven Joaquin. -

El Nuevo Gallego. *

" San José. ¢

Activo. “

Correo de Santander. ”

s

7

#
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San Leén.

Joven Claudia.

San Juan Bautista y Animas. -
Gumersindo.

Rio Asén. 4

Nuestra Sefiora del Socorro.
Francisco Javier. *
Pepita. *

La Esperanza. -
Joven Antonio. °
Dos Amigos. *

Angel. ~

Correo de Santoiia. *
Eusebio. 7

El Angel.

San José. ’

Villa de Llanes. ~
Correo de Villaviciosa.
Delfin. 7

’

" Cantabro.

Pilar. -
Carmen.
Eduardo. “
El Celestina.
Dolores.
Joven Matilde.

GOLETAS

La Buena Vista. ~

La Paloma. “

Aurora. /

Graciosa, ’

San Joaquin.

Fortuna. *

Nuestra Sefiora de la Esperanza.’
San Esteban Protomértir. -

Dos Amigos. ”

Venganza. *

Jestis, Marfa y José. °

Aurora.

Palafox. 7

La Mulata.”’

Nicolasa. “

Nuestra Sefiora de los Dolores. *
Numancia. ¢
Maria Teresa.
Antonia Bonifacia. -
Santa Ana. “
Maria Dolores.
Santa Engracia.

7’
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Fragante Rosa. *
Mosca. 7
Laureana.
La Paloma.
Joven Emilia. -

e

' Amalia, ’

#

Luisa. 7

Fama de Cantabria.
Montafiesa. *
Dolores. ~

Santa Filomena, Esperanza y Rafael.’

P.y Py’
Victoria. 7
Agapita. 7
Ta y Yo.”
Lebaniega. *
Concha. ”
Socorro.

PAQUEBOTES

Nuestra Sefiora del Camino. *
El Socorro de las Animas. ’
Santo Tomés. 7

El1 Monte Carmelo.”’

San Francisco de Paula.

El Angel. *

Nuestra Sefiora de los Angeles. *
Nuestra Sefiora de los Dolores. *
Nuestra Sefiora del Carmen. -
La Purfsima Concepci6n.
Santa Teresa.

El Constante.

Elena., X

Espaifiola. »

LA MARINA CANTABRA

LUGRES

Unidn.
Barbarroja. ©

El Vencejo.
Unién.

Dos Hermanos. ~

PATACHES
Venturoso. ’
Tomasita Nueva. *
Segunda Marfa. *
Margarita. *

Amelia. *
Selia, 7
Don José. ~
Luisa. ~

Avelinda. *
Margarita, -
Nueva Tomasita. *
Amalia. -
Abelinda.

Primera de Llanes.

LANCHAS

Nuestra Sefiora del Carmen. *

San Antonio. -

Nuestra Seifiora del Puerto.
Buenaventura. -

La Estrella. ~

San José y La Reina, ~
Brillante.

La Bien Aparecida, -

Las Tres Marias.
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