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 Análisis provisional del trafico
comercial de entrada por elcomercial de entrada por el
puerto de Santander

 Años 1881 y 1891

 Meses: marzo, abril, mayo y junio



Entradas 1881 1891

Vapor Vela Total Vapor Vela Total

Marzo 68 29 97 77 18 95Marzo 68 29 97 77 18 95

Abril 77 30 107 95 17 112

Mayo 95 34 129 90 22 112

Junio 87 28 115 102 22 124

73% 27% 448 82% 18% 443



Tonelaje medio (toneladas)
1881 1891

Vapor 475 778

Nacionalidad

1881 1891

Alemania - 1,7

Bélgica - 1,2

Cuba 0,7 -

Ecuador 0,4 -

España 73,8 81,1Vela 123 60

382 690 (x 2)

España 73,8 81,1

Estados Unidos 1,6 -

Francia 8,1 5,5

Holanda 4,3

Gran Bretaña 7,8 7,9

Noruega 3,4 2,5

100 100



Barcos procedentes 
de puertos extranjeros



Procedencia de los barcos atracados       
en el puerto de Santander, 1881 y 1891

03/06 - 1881 03/06 - 1891



Navegación/comercio de cabotaje: redistribución 
de mercancías para el mercado nacional



Especialización en el comercio                                 
internacional, 03/06 - 1881 y 03/06 - 1891

Gran Bretaña

Liverpool
Londres
Cardiff
Grasgow
Newcastle
SunderlandSunderland

Francia

Bayona
Burdeos
Havre
Marsella
Saint Nazare

Noruega
Aalesund

Christiansund
Bergen

De los puertos británicos a Santander
40.757 tm de carbón

De Santander a los puertos británicos
30.658 tm de mineral de hierro



 Boletín de Comercio es una fuente fiable:
prensa por suscripción

 Sus lectores son los más interesados en la
veracidad de los datosveracidad de los datos

 Fuentes complementarias: otros periódicos
locales / El Lloyd español



1856-1870

1893-1927



09/1861 -
02/1868



Fuentes alternativas o de contraste 

 Actas de inspección de la Junta de 
Sanidad de SantanderSanidad de Santander

 Registros de entradas de la Aduana 



Actas de inspección de sanidad   









Registro de salida certificado por la Aduana  



Registro de entrada por la Aduana de Santander 



Reconstruir el itinerario (escalas) de
los barcos a través de la publicidadlos barcos a través de la publicidad
anunciada en el Boletín de Comercio











Metodología: buscando las
equivalencias de las unidades
empleadas en la fuente (sacos,
barriles, bayones, bultos, cajas
fardos, pipas, garrafones, etc. )
a las del SMD





 Puerto de Santander uno de los centro de 
redistribución multiproductos a escala 
nacional (cabotaje)

 Puerto de Santander especializado a escala 
internacional: para América y Europa/Gran 
Bretaña  Bretaña  

Valor de los datos: los informes de sanidad 
y los registros de aduanas 

 Reconstruir las escalas  

 Posibilidad de traducir las medidas


