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INTRODUCCION

En el presente trabajo me he circunscrito a la inves-
ligacion del movimiento de flotas y naves, y de la construc-
cion naval en las Cualro Villas de la Costa de la Mar de
Castilla; y sin pretender abarcarlo desde sus comienzos, lo
que seria tarea harto peneosa y de resultados pobres y di-
fusos, he elegido un periodo restringido: el en que rigio
los destinos de Espafia la Casa de Austria; pues en él co-
menzd la marina tal cual hoy la concebimos, y aunque en
los siglos anteriores fué intensa e interesante la vida mari-
tima mercantil y querrera de las villas nortenas castellanas
y vascongadas, son tiempos ya un tanlo remolos; pero, ade-
mds, su marina era realmenie la de propulsion a remo, ya
completamente distanciada y arcaica para nosotros.

En el siglo XVI, la navegacion a vela estaba extendida y
adoplada, aungue aun existiera pujante y predominante (sobre
todo en los primeros cincuenta anos) la marina de remos, sal-
vo para la navegacion a las Indias. En Espana el uso y cons-
truccion de las naves de vela tomo rdpidamenle gran im-
portancia a impulso de Felipe IlI, el monarca maritimo por
excelencia, que, guiado por una idea fija y definida, y per-
siguiendo un fin concrelo, fué el creador incansable de
tantas armadas como lanzo a las empresas navales que
llevo a efeclo en los mares de Oriente y de Poniente.

La mayor parte de sus galeones se construyeron en
los astilleros cantdbricos, y los que salieron de las gradas



de Santander y Guarnizo figuraron ciertamente enire los
mejores como unidades escogidas, sin ceder en renombre a
los procedentes de Vizcaya y de Guiptzcoa.

Ahora, si bien es cierto que las Cuatro Villas de la

Costa formaron una agrupacion sin diferencia de calego-
rias y con los mismos derechos para fodas, pasado el tiempo
y llegado el siglo XVI, se destacaron mds vigorosamenie
Santander y Laredo; y las otras dos, Castro y San Vicenie
de la Barquera, se oscurecen un tanto y figuran ya desde
entonces en lugar secundario; pero, especialmente en lo
que se refiere a la construccion naval, apenas si revelan
actividad saliente, y aunque no puede dudarse que, dada
la tradicion cantdbrica y las numerosas flotas pesqueras
ue posetan, se construirian en ellas naves de pequeno tone-
aje, para nada suenan sus nombres en la fabricacion de
los grandes navios de la época, ni en unidades sueltas, ni
mucho menos en serie. Tampoco sus puerlos son punios de
concentracién ni afluencia de flotas, y quedan en realidad
al margen del gran trdfico maritimo, lo mismo mercantil
que oficial y militar. En cambio perduran sus actividades
en las expediciones a Terranova a la pesca del bacalao, y
acuden también a las pesquerias de Irlanda y del norte
de Africa, conservando, ademds, sus equipos balleneros; y
en estas manifeslaciones exceden sin dude a Santander y
Laredo, que también mantienen sus flotas pesqueras, pero
inferiores a las de las otras dos villas.

El estudio que expongo a continuacion es incompieto.
Fdcilmente se comprende que, respecio del movimiento de
flotas, no se puede relatar sino el de aquellus que tenian
el cardcter de empresa militar o politica, asociadas o no
con las naves de comercio. No ocurre lo mismo al referirse
a la construccion naval; aqui interesan por igual todos los
buques de gran porte. La serie de barcos construidos en
Santander, en Guarnizo y en Colindres, fué indudablemente
superior a la que se resena; pero es necesario, parda com-
pletarla, esperar a que nuevas fuenles de Iinvestigacion
aporten datos hasta hoy desconocidos.

La ordenacion del copioso Archive de la Villa de
Laredo, ya trasladado a la Biblioleca-Archivo de la Di-
putacion de Santander, permitird la consulla de infinidad
de documentos, que arrojardn, ciertamente, nuevas luces
sobre esta y ofras muchas cuestiones integrantes de la His-
toria de las Cuatro Villas de la Mar de Castilla.
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LAS CUATRO VILLAS ANTES DEL SIGLO XVI

%

» N los viltimos afios del siglo XII, Castro, Laredo, Santander
7w 'y San Vicente de la Barquera, las Cuatro Villas de la Costa
de la Mar de Castilla, recibieron sus fueros, otorgados por
Alfonso VIII, concediéndoseles el libre ejercicio del comercio
con el resto de Castilla y puertos del Norte, principalmente
con los de Flandes, cuya especulacion era la mas lucrativa.

Con Fernando III el Santo, interviene su marina deci-
sivamente en la conquista de Sevilla (1248) y otros puertos
andaluces, lo que proporciona a las villas, ademas de la con-
firmacion de los privilegios anteriormente adquiridos, la exen-
cion del derecho del quinto sobre mercancias y pesca, y la
promesa de no embargar sus embarcaciones y darles gajes en
la ciudad de Sevilla.

La flota de las villas cantabricas aumenta, y al mismo
tiempo el comercio de exportacion e importacion de Castilla
a su fravés, traficandose principalmente en lanas, pafios y ob-
jetos manufacturados.

Las Cuatro Villas, florecientes, en un principio comer-
ciaban independientes, compitiendo entre si y con las demas
del litoral vascongado; pero despucs se establecid una *“Carta
de Hermandad” enire sus -concejos, para dirimir sus querellas
y hacer prosperar su comercio. Poco mas tarde, se forma la
“Hermandat de las villas de la marina de Castiella con Vitoria”,
por pacto, suscrito en Castro en el afio 1296, constituyendo
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por sus caracteristicas y las actividades que despliegan, asi
mercantiles como guerreras, una asociacién en un todo seme-
jante a la liga Hanseatica, instituida unos sesenta anos antes
por las ciudades libres del Imperio, Lubeck, Bremen, Ham-
burgo, etcétera. Tres delegados, residentes en Castro, son en-
cargados de velar por la ejecucion de las ordenanzas, forma-
lizando las cartas y documentos con un sello que reciben en
depdsito. La liga cantébrica la integran: Santander, Laredo,
Castro, Vitoria, Bermeo, Guetaria, San Sebastian y Fuenterra-
bia; y tanto ésta como la formada por las ciudades hanseati-
cas, se desarrollan, alcanzan su apogeo y decaen, aproxima-
damente, por los mismos anos,

Con la edad moderna las cosas cambian. La creacion del
Consulado Mercantil y Maritimo de Burgos en 1494 termind
con la libre contratacion, y dejé supeditada la marina de las
Cuatro Villas a los mercaderes burgaleses, puesto que, entre
otras disposiciones, a cargo del prior y consules quedaba el
fletamento de los navios, aunque se consignase que serian
preferidos siempre los pertenecientes a los subditos y natu-
rales de estos Reinos.

Desde los primeros tiempos, las Cuatro Villas, en sus
relaciones, se consideraban iguales, sin reconocerse a ninguna
superioridad sobre las demas; y animadas de este espiritu,
vemos alzarse en 1252, contra las pretensiones de Laredo, a
las ofras tres, que no cejan hasta conseguir se dictase una
sentencia que especificaba taxativamente que tal villa no podia
titularse “Cabeza de partido”.

No se promovieron nuevos incidentes sobre esta preten-
dida ostentacién de superior categoria; pero es innegable que,
andando el tiempo, Laredo alcanzé una preeminencia que in-
tenté consolidar. :

Aunque la Merindad de Trasmiera y los Nueve Valles
de las Asturias de Santillana, con las Cuatro Villas de la
Costa, formaban administrativamente un solo corregimiento,
sin capital oficial, es lo cierto que, fuese porque los®distintos
corregidores que se sucedian habian en realidad fijado en
Laredo su residencia, trasladandose a los demas puntos del
corregimiento cuando las necesidades del servicio lo exigian,
fuese que, por la preferencia apuntada, la influencia politica
de esta villa superase a la de las otras tres y Trasmiera, Laredo,
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efectivamente, jugé un papel de mayor importancia, termi-
nando por ser de hecho y de derecho la cabeza de la juris-
diccion que se denominé Bastén de Laredo.

Reinando los Reyes Catoélicos, un informe dado por Mosén
Diego de Valera acerca de las galeras, calificandolas de muy
costosas y de poco provecho en invierno, tuvo como resultado
el restringir notablemente su construccion, originando el aban-
dono, entre otras, de las atarazanas de Castro y Santander,
mermando importancia maritima a estas dos villas, lo que
redundaba en provecho de Laredo. (1)

Esta situacion de primacia se conservo hasta que, en la
segunda mitad del siglo XVI, Felipe II, sin duda bien infor-
mado, se fijé en Santander, que adquirié durante su reinado
una importancia antes desconocida como base naval para las
empresas maritimas que llevo a efecto aquel soberano en los
mares de Poniente; v entonces comienza la competencia entre
las dos villas, que se transforma con el tiempo en lucha por
la capitalidad de la region,

(1) Fernandez Duro.—Armada Espaiiola, Tomo |, pag, 322.
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ARMADA DE VIGILANCIA DEL CANTABRICO,
DEL CONDE ANDRADA

. %UBANTE el reinado de Carlos V proseguia en la costa

cantabrica el comercio tradicional con Iflandes, Francia
e Inglaterra; exportaciéon de lanas de Castilla, principalmente,
e importacion de productes elaborados; tralico interrumpido
o perturbado a veces por los embargos o alquileres de las
naves de comercio para armadas, arbitrio al que forzosamente
ten'a que recurrir el Emperador por carecer de una marina
militar propia de la que servirse.

Este sistema no necesitaba de arsenales, astilleros, eteé-
tera, y aunque enfonces todas las naves eran utiles para pelear
dotandolas de gente y elementos de guerra, llevaba consigo
inconvenientes; grandes refrasos en la disposicién y presen-
tacion de las armadas, que eran, ademas, heterogéneas y sin
coordinacion. .

Las primeras disposiciones, visando a un principio de
organizacion, se dictaron en 1535, y se continuaron en afios
sucesivos, refiriéndose a la dotacion de cafones, armas porta-
tiles, pertrechos, artilleros, ete. Se establecieron también for-
mulas (aunque erréneas) para el arqueamiento de naves y pago
por tonelaje del alquiler de las mismas.

En el afio 1537, en guerra Carlos V y Francisco I, ocu-
padas las fuerzas navales del Mediterraneo en hacer frente
a Barbarroja, aliado de] Rey de Francia, e infestados los mares

N
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de corsarios, se dispuso una armada de doce navios grucsos
para asegurar la navegacion con las Indias; pero, manicbrando
esta flota principalmente entre las Azores y Canarias, quedaba
sin poder ejercer accion ninguna respecto del Cantabrico, cuyas
aguas tenian invadidas los corsarios franceses, causando dafos
y dificultando la navegacion y pesca.

‘ A fin de evitar estos males, ordené el Emperador se
formase una armada de vigilancia en el Cantabrico, que
operaria bajo el mando del conde don Hernando de Andrada,
y cuyas unidades proporcionarian entre todos los puertos de
la costa, El reino de Galicia armaria cinco naos y tres zabras;
Guiptizcoa y Vizcaya, cuatro naos y cuatro zabras; Asturias,
una nao y una zabra, y las Cuatro Villas armarian también
dos naos y dos zabras. Para esto fueron comisionados, con
cartas del Emperador para los corregidores y el mariscal de
Leon: al Reino de Galicia, don Lope Hurtado; a Vizeaya y
Guiptizcoa, Juan de Acufia, y al Principado de Asturias y
Cuatro Villas, Antonio Vizquez de Cepeda. Cada uno en la
region asignada debia gestionar con rapidez la disposicién y
armamento de las embarcaciones correspondientes, y, de
acuerdo con los corregidores, hacer el repartimiento o esta-
blecer la sisa o contribucién de los barcos para proveer el
dinero necesario para la dicha armada durante cuatro meses.

También procederian al nombramiento de capitanes que
fuesen personas de experiencia, y se concederia licencia a los
que quisieran armar a su costa, gozando de lo que tomasen
y del quinto que pertenecia al Emperador, excepto los (ue se
juntasen a la armada e hicieran presas, porque, en ese caso,
deberian avenirse a las condiciones establecidas.

Se ordeno, al mismo tiempo, pusieran atalayas que
avisasen la aproximacion de los franceses, debiendo impe-
dirles con las armas efectuasen desembarcos para aprovisio-
narse de agua y viveres. (1)

Mientras se hacian los repartimientos y se cobraban, el -
Emperador dispuso ayudas para el armamento de esta ar-
mada, recibiendo orden el contador, Alonso de Baeza, de
enviar mil quinientos ducados para el gasto de la armada
de Asturias; tres mil quinientos ducados a Lope Hernando

(1) Sanz Barutell,—Art. 3.°, n.° 69.—Archivo Museo Naval, Madrid.
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de Mendoza para la de Galicia, y mil para Guiptizcoa y
Vizcaya. (1)

Antonio Vazquez de Cepeda pasé a Cuatro Villas a tratar
de que se armasen por cuatro meses dos naos de ciento
cincuenta toneles y dos zabras de treinta a cuarenta, arbi-
trando el dinero por repartimiento o por sisa en Cuatro Villas,
Valle de Mena y Pefia Mellera, y también en el principado de
Asturias, asesorandose para ello de los corregidores.

Convocd en Laredo a junta a las villas y concejos de
todo el corregimiento de Trasmiera y Cuatro Villas, leyendo
la provision y cartas de credencia que llevaba, y hablando ex-
tensamente sobre lo que convenia al servicio de S. M. la for-
macion de la armada, a lo que contestaron los procuradores
que jamas en aquella tierra se habia contribuido en cosa
alguna, pidiéndole la provision y carta, de las que les facilitd
copias, quedando aplazada para ofra junta la resolucion.
Reunida de nuevo una junta general, insistié Vazquez de
Cepeda en la necesidad y urgencia de reunir la armada; pero,
a pesar de sus razonamientos y exhortaciones, los represen-
tantes de la Merindad de Trasmiera contestaron sin rodeos
que la cédula del Emperador no hablaba con ellos. Los de
las Villas hicieron algunos ofrecimientos, pero no facilitaban
el numerario.

Todo este resultado comunicé Vazquez de Cepeda al
secretario de S. M, y de su Real Consejo, Juan Vazquez de
Molina, exponiendo su impresion pesimista y las dificultades
con que tropezaba por la mala voluntad de los de aquella
tierra. Al fin se armo una nao y una zabra por cuairo meses,
y por cédula del Emperador se mandaba a Antonio Silva,
corregidor de Cuatro Villas, tomase el dinero necesario,
prestado a ocho por ciento, a cuenta de la sisa de re-
partimientos. (1) v (2) :

Por los mismos meses de abril y mayo de 1537, envid
el Emperador al Obispo de Alguer comisionado a Laredo
para reunir con buques de Cuatro Villas una armada para

(1) Sanz Barutell.—Art. 3.°, nims. 65, 66 y 67.—Archivo Museo Naval,
Madrid.

(2) Sanz Barutell.—Art. 3.°, tomo 2.°, nims, 47, 58, 75, 77 y 78.—Archivo
Museo Naval, Madrid.

(3) Sanz Barutell.—Art. 3.°, n.° 81. —Archivo Museo Naval, Madrid.
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transportar a Flandes cinco mil hombres, expidiéndose a
este respecto cédula con orden al contador Antonio Baeza de
enviar con Hernando de Cisneros a Lope Hernando de Men-
doza quinientos ducados, para comprar en Galicia lo que se
necesite para la armada de Laredo; oira para que remitiera
a Juan Argarain dos mil ducados para los gastos de la misma,
vy otra para enfregar a Perdlvarez de la Torre cratro mil
ducados para compras y bastimentos para dicha armada; y
al mismo {iempe se ponian en conocimiento de don Lope
Hurtado de Mendoza todas estas disposiciones y las érdenes
dadas al Obispo de Alguer. (1)

Al comienzo de 1.)40, al mismo tiempo que Carlos V
pasaba a Flandes a {ravés de Francia para castigar a la ciudad
de Gante, se pidid a los corregidores de la ‘costa enviasen
relacion de los buques qgue se hallaban en sus puertos y eran
aplos para servir en armada.

El de Cuatro Villas consignd en su contestacion habia
a la sazon una carabela de ciento veinte toneles en Laredo,
dos galeones de ochenta en Casiro y veintitin pinazas que se
esperaban, recibiendo a continuacion la orden de detenerlos a
todos, aunque sin embargo formal, y lo mismo se haria con
los navios y carabelas que arribasen y desplazaran de selenta
a cien toneladas, y las zabras v pinazas de veintitrés en
adelante. (2)

También Juan Martinez 'de Recalde, por ordenes supe-
riores, contraté al mismo tiempo, con el prior y consules de
Burgos, el fletamento de unas naos para transportar a Flandes
dos mil hombres de tropa y cien guardias espaiioles, gquedando
aceptado y pendiente de ejecucién.

Afortunadamente para armadores y marinos, al mes si-
guiente (febrero de 1540) las cosas mejoraron, sin duda, re-
cibiendo el corregidor de Cuatro Villas y todos los demas en
cuya jurisdiccién radicaban puertos de mar la comunicacion
de levantar el embargo y dejar salir y navegar libremente a
todos los navios, carabelas y zabras que se encontraban de-
tenidos por las anteriores disposiciones. (3)

(1) Sanz Barutell.—Art, 3.°, nams. 76, 77 y 80.—Archivo Museo Naval,
Madrid.

(2) Sanz Barutell,—Art. 3.°, n.° 114, ~Arc/uvo Museo Naval, Madrid.

(3) Sanz Barutell.—Art. 3.°, n.° 125, —Arctivo Museo Naval, Madrid.
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Los piratas y corsarios siguieron no obstante cometiendo
robos y atropellos. En el mismo puerto de Santander, en mayo
de 1555, se hallaba fondeada y dispuesta para partir una nave
de quinientas toneladas, en la que debia embarcar para Flandes
don José de Guevara, scfior de la villa de Escalante, cuando,
inopinadamente, se presenté una zabra francesa, que, senci-
Ilamente y en pleno dia, se apoderé de la nave en cuestion,
llevandosela sin més incidentes y ante la estupefaceion asi de
los vecinos como de la gente de mar y del armador, que lo
era don Fernando de la Riva Herrera (padre del que después
fué proveedor del Ejército y Armada), y que nada pudieron
Lacer para impedirlo. (1)

Facilmente se advierte que en este periodo goza Larcdo
de preeminencia indiscutible. Todas las actuaciones y drdenes
oficiales, aunque afecten a las otras tres villas y a la Merindad
de Trasmiera y Junta de Voto, se tramitan y sustancian en
Laredo; y alli se convocan las juntas regionales para armadas
v se efectian las concentraciones de flotas, bien para trans-
portes de tropas, de personajes de alcurnia, o simplemente
para transporte de mercaderias a Flandes.

Al fin de este reinado, y como epllogo en Laredo desem-
barca Carlos V después de su abdicacién, acompaiiado de sus
dos hermanas, las Reinas dona Leonor v dofia Maria, en sep-
tiembre de 1556, para continuar su viaje a Yuste.

Las otras tres villas, San Vicente de la Barquera, San-
tander y Casiro, fisuran de hecho en lugar secundario,

(1) F. Sojo.—llustraciones a la Historia de la Merindad de Trasmiera,
Tomo II. Pag. 166.
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ARMADAS DE MENENDEZ DE AVILES, DEL DUQUE
DE MEDINACELI Y DE DON PEDRO VALDES

i

Z// I. advenimiento de Felipe II sefiala el comienzo de un
7w mnuevo estudo de cosas en todo lo que se relaciona con
la mar, y respecto de la villa de Santander, es el punto de
partida d= grandes actividades y de su competencia con La-
redo, que ya no cesard hasta su triunfo definitivo en el
siglo XVIII, al quedar erigida en la capital civil, religiosa y
maritima de la nueva provineia constiluida.

Una de las primeras disposiciones que afectaron a la
vida de nuesiras villas maritimas fué la reversién a la co-
rona del cckro de los diezmos de la mar, ordenada por Fe-
lipe Il a Ia muerte del noveno Condestable de Castilla (1559),
cuya familia venia disfrutande hacia un siglo de esta conce-
sion, otorgada por Enrique IV a Pedro Fernandez de Velasco.
Despacho el Rey a Juan de Pefialosa con instrucciones sobre
el asunto para Vizcaya y Cnatro Villas (1562), estableciendo
que en estas ultimas el derecho habia de cobrarse en los
mismos barcos, antes de descargarlos y mediante una rela-
cion jurada.

Laredo se apercibe e intenta someter Santofia a su ju-
risdiccion, prelendiendo que las naves que arribasen a este
ultimo puerto pagasen alli los derechos de aduanas; llegando
a lal extremo, que, en noviembkre dec 1560, hallandose fondeado
un barco en aguas de Sanlona, se presenté en una embar-
cacion el dezmero, requiriendo al buque para que fuese a
cfectuar la descarga de la mercanc’a en Laredo; pero, no
dispuestos los de Puerto a acatar semejante intimacion, el
alealde y vecinos hicieron comprender al celoso y entremetido
funcionario que alli no le reconocian jurisdiccion en el asunto,

2
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por lo que hubo de huir hacia Laredo, antes que los santoneses
apelaran a otros argumentos. (1)

También en la cuestion de fortificaciones que habian de
construirse en Santona se inlerpuso Laredo con su influencia
politica, tratando de impedirlo y pretendiendo se efectuasen
en su suelo.

Proyectabase construir un pequefio fuerte, por indicacién
de Felipe II, que defendiese el fondeadero de Santona, para
lo que fué comisionado al efecto el capitan Monzon; pero la
actitud de la villa de Laredo solicitando que la obra se hiciera
en sus muelles, dié lugar al aplazamiento y a que se consullase
el parecer del ingeniero El Fratin, que ya antes habia visitado
ambos puertos. Este, en carta de julio de 1582, dirigida a don
Frances de Alava, que era jefe de la artilleria, se pronuncia
por completo por que el fuerte se construya en la parte de
Santofia, desde donde sus fuegos defenderian el fondeadero y
podian ofender a los buques que intentasen canonear Laredo,
aduciendo, ademas, razones en contra de su eficiencia si se
conslruyese en esta 1iltima, como sus habitantes pretendian.

En consecuencia, parece ser se construyo entonces la torre
de la llamada Pena del Fraile, en Santona.

No obstante, la influencia politica de Laredo consiguio
que se enviasen a poder de Juan de Mazateve, mayordomo
de la artilleria en las Cuatro Villas, cuatrocientos ducados, para
que se construyese un fuerte en la pefia que llamaban La
Rochela, situada a la entrada del puerto, Habia de tener dos
piezas y ocho soldados de guarnicion, que serian pagados del
producto de las penas de camara del corregimiento. No se
construyo el fuerte, y tan sélo se colocaron, sin obra ninguna,
dos piezas de artilleria, que servian los ocho soldados, que
tampoco tenian donde cobijarse; todo lo cual motivé un in-
forme que mando al Rey en 1585 el Corregidor don Jerdnimo
de Santa Cruz, senalando el estado de cosas, asi como ha-
ciendo notar la ineficacia absoluta de las piezas donde se ha- .
llaban colocadas, aunque también sugeria la idea de traer de
Burgos piezas de mayor alcance y efectuar las obras impres-
cindibles para su emplazamiento y conservacion, y un albergue
para los artilleros, si aquéllas habian de reportar alguna uti-

(1) Francisco G, Camino.—Revista de Santander. N.° 1 de 1930.
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lidad, y en lo cual podrian invertirse los cuatrocientos ducados
que aun estaban en depdsito. (1)

Santander, por su parte, no se mostraba menos ahsor-
vente; no solo pretendia centralizar en su puerto la carga y
descarga de naves o intervenir la de todos los puertos peque-
nos, sino que llegd a querer impedirles la pesca en alta mar.

Habia pleiteado en este sentido en 1556 contra los Con-
cejos de Cudodn, Cuchia, Suances, Cortiguera, Hinojedo, con
el duque del Infantado y el abad de Santillana, por razon de
"la carga y descarga y pesca en el puerto de San Martin de la
Arena y las otras abras anexas, y habia perdido.

Aun asi pleited después, y con el mismo resullado negativo,
con las Juntas de Cudeyo y Ribamontan, pretendienda que
toda la importacién y exportacion por mar para los pueblos
de dichas Juntas habia de pasar por el puerto de Santander,
imponiendo tributos a las mercancias, y trataba ademas de
impedir la pesca en alta mar a los pescadores de Pedreia,
Tijero, Cubas y Galizano. Invocaban las Juntas su.derecho, de
siempre reconocido, de poder exportar e importar por sus
puertos y traer sus alimentos del Reino y de fuera, como
asimismo su derecho a pescar con sus embarcaciones en alta
niar y traer el pescado directamente.

Comenzo el pleito y, rechazado de antemano por los de
Santander ¢l fallo de su alcalde, Nicolas Polanco, se llevd el
litigio a la Chancilleria de Valladolid, en 1559, Después de
varias sentencias, apeladas por una o ambas partes litigantes,
y a pesar de contar Santander con el apoyo del fiscal, que se
mostro parte por considerar seria perjudicada la Real Hacien-
da si se llevaba pescado para comerciar a los puertos de
Trasmiera, que era tierra libre de alcabalas, terminé el largo
pleito en marzo de 1570, confirmando la sentencia dictada en
1569, que era favorable a las Juntas de Cudeyo y Riba-
montan. (1)

Luchas politicas que -descubrian las ambiciones de las
dos villas, que después se enfrentarian aspirando ambas a
la capitalidad de la region,

) Co]eccié'n Sanz Barutell.—Art. 4.°, n.° 789, —Archivo Museo Naval,
Madrid.

(2) F.8ojo.—llustraciones a la Historia de la M, N, Merindad de Trasmiera.
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Ya entrado el siglo XVI, y cuando comenzaron a venir
de América con cierta regularidad los galcones espafioles car-
gados con los tesoros de aquellos paises, se abrié un nuevo
campo a las depredaciones de los piratas, constituyéndose en
Francia, Inglaterra v Holanda, principalmente, verdaderas em-
presas para armar flotas dedicadas a este objeto. Los corsa-
rios esperaban a los galeones espafioles que regresaban de
Indias generalmente a la altura de las Azores, atacandoles con
objeto de apresarles y apoderarse de sus ricos cargamentos;
para evitar lo cual, hubo necesidad, por parte del Rey, de reunir
armadas que protegieran a las naves que retornaban de Amé-
rica, dirigiéndose a su encuentro y escoltandolas, atacando y
persiguiendo a los piratas que pretendieran cortar el derrotero
de los .galeones.

Mandaba una de estas armadas de guardia don Alvaro
de Bazan, que maniobraba por las Canarias; pero siendo ne-
cesario intensificar estos servicios, se resolvio crear otra ar-
mada para el mismo fin, dandose el mando de la misma a
Pero Menéndez de Avilés, hombre esforzado, valiente y muy
competente marino, extendiéndose a su favor el nombramiento
de Capitan General en Valladolid el 22 de marzo de 1557, fir-
mado por la Infanta dofa Juana, Princesa de Portugal, her-
mana de Felipe Il y a la sazon Regente de Castilla y Aragén,
y refrendado por el secretario, Francisco de Ledesma.

Esta armada habia de componerse de diez navios, que
se reunirian en Laredo. La nave capitana, de doscientas cin-
cuenta toneladas, y las nueve restantes, hasta completar mil
doscientas -en total, llevando ochocientos hombres de mar y
guerra.

Menéndez de Avilés se dedicd en seguida a la prepara-
cion de su flota, teniendo que luchar con capitanes, mayor-
domos y proveedores. De cuarenta y cuatro piezas de artilleria
que habia en Laredo destinadas a sus buques, se llevo treinta
y dos don Luis de Carvajal para su armada, no quedandole
a Menéndez mas que doce, que eran seis medios cafiones y
seis medias culebrinas; pero, en sus constantes desplazamien-
tos e indagaciones, encontré en San Sebastidn, en poder del
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licenciado Ercilla, otras veinte piezas, a saber: once falconetes,
cuatro sacres y cinco medias culebrinas con cien pelotas para
cada una, y cuyas ruedas y cureiias se encontraban en Laredo,
por cuenta de Pero Ruyz de Villota,

Escribié sin demora a la Princesa de Portugal y al
Marqgués de Mondéjar, presidente del Real Consejo de Indias
y perteneciente al Consejo de Estado y Guerra (1), solici-
tando se le concedieran las citadas piezas de artilleria, mas
otras veinte piezas de bronce que estaban de repuesto en
Laredo, y, ademads, cincuenta quintales de polvora de canon,
cuatro de arcabuz y seis mil ducados, rogando se dieran las
oportunas ordenes al licenciado Ercilla y a Ruyz de Villota,

Estimando en poco las mil doscientas toneladas de navio
que Je habian concedido, y hallandose en Laredo fondeadas
dos naos mas, ya calafateadas y ensebadas, pidié también se
le permitiera agregarlas a su flota, con cuatrocientos o qui-
nientos hombres de la costa Norte que €l reuniria, y con los
doce harcos esperaba poder salir a la mar a fines de abril,
para combatir al corsario francés “Pie de Palo”, que cruzaba
¢l Cantabrico con muchas velas, seglin se supo por un navio
inglés que le topd a unas treinta leguas de Llanes y pudo
huir, refugiandose en el puerto de Pasajes.

Como los envios de fondos se retrasaban siempre, dejé
en Laredo encargado del apresto de la armada al capitan
Domingo de Ancheta, pasando Menéndez a San Sebastian,
donde consiguio de sus amigos tres mil ducados, que puso
en manos del abastecedor de bastimentos, licenciado Ercilla,
para que le despachase sin demora. Simultaneamente lo puso
en conocimiento de la Princesa de Portugal, para que se sa-
tisficiese la suma en cuestion a los que habian hecho el
adelanto.

Habia invertido en aprestar los diez navios dos mil cua-
trocientos ducados; en municiones, mil ducados, y cuatro mil
en dos pagas que se dieron a la gente; y estando ya proximo
a salir, v careciendo de fondos, escribié al secretario Ledesma
solicitando e] envio de mil ducados al pagador de su armada,
en prevision para cualquier contingencia,

(n E. Ruidiaz y Caravia.—La Florida, su conguista y colonizacién, por
P. Menéndez de Avilés.—Cartas 13 y 14 de abril y 13 de mayo de 1557,
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Los corsarios franceses, entre tanto, no cesaban en sus
correrias, y una zabra que Menéndez destaco para explorar
los mares encontré primero unas naves portuguesas cargadas
de trigo con rumbo a Lisbhoa, topando después con tres cor-
sarios de San Juan de Luz, que habian apresado dos pinazas
cargadas de vino y tocino para la armada de Laredo, teniendo
la suerte de rescatarlas.

Pero nuevas dificultades habian surgido. La guerra entre
Espana y Francia, entorpeciendo y amenazando nuesfras co-
municaciones con Flandes, determiné el cambio de destino de
la flota de Pero Menéndez. Recibidé éste, en efecto, orden de
la Princesa de Portugal (21 de mayo de 1557) para que en
Laredo se reuniese con la armada de don Diego de Mendoza,
y ambos salieran juntos para Flandes, escoltando al mismo
tiempo a un convoy de navios mercantes que iban cargados
de lanas.

Se extendio a Menéndez el nuevo nombramiento en junio
de aquel afio, y el cual recibié en Laredo cuando se hallaba
atendiendo a las variaciones que las recientes ordenes im-
ponian y cuando ya estaba embarcando la artilleria. Durante
su ausencia habia llegado a Laredo don Diego de Mendoza,
que actuaba de proveedor, el que, sin cuidarse de que ‘aun no
se habia recibido la cantidad de polvora necesaria, dispuso la
salida de cuatro navios de la flota de Menéndez para la Co-
ruiia, escoltando a otros que habian de regresar con bas-
timentos.

Expresé Menéndez sus quejas de estas cosas y de que
se pretendiera hacerle salir para Flandes con sélo tres quin-
tales de polvora por navio, con lo que no podia disparar mas
(que cuatro veces cada pieza, exigiendo el envio inmediaio de
cincuenta quintales mas de polvora de canon, y pidiendo se
diera orden a don Diego de Mendoza de pagar la artilleria
de hierro que se habia fabricado en Bilbao. No obslante, como *
le escribiera de nuevo la Princesa de Portugal dandole instruc-
ciones e instandole a que partiera, se resolvié y se hizo a la
mar con solo la mitad de su armada y la de don Diego de
Mendoza, dando escolta a veinticuatro naves cargadas de lana
y transportando mil quinientos soldados y un socorro de un
millén doscientos mil ducados.

En el viaje encontraron al corsario francés “Pie de Palo”,
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con el que combatieron con fortuna, obligandole a huir después
de haber hundido uno de sus ocho barcos. Siguieron viaje,
llesando al cabo de quince dias a Dover, y de alli a Calais,
donde desembarcaron los soldados y el dinero para el Ejército
que operé en San Quintin, continuando después con las naos
de las lanas a Gelanda.

Permanecio Menéndez con sus barcos unos dias en la
isla de Wight, juntamente con la armada de don Luis de
Carvajal, que habia ido desde La Coruiia, y después en Artamua
con la de don Diego de Mendoza, que le habia acompafado
desde Laredo, pasando el verano enire Dover y Calais o sobre
Bolonia, bien transportando gente de guerra desde Inglaterra
a Francia, o manteniendo la seguridad en el canal.

Después de prestar muchos servicios, sobre todo a don
Diego de Mendoza, que llevaba una armada, regresé Menén-
dez de Avilés con la suya (bien exigua por cierto) a Laredo,
donde fondeod el 3 de octubre (1557), y desde alli escribio a
la Princesa de Portugal, dofia Juana, dando cuenta de las
operaciones efectuadas y contingencias del viaje.

Salié de Artamia con rumbo a Laredo el 19 de septiem-
bre, con tiempos duros que obligaron a separarse a dos navios,
uno mandado por Domingo de Ancheta y otro por el capitan
Ochoa de Orista, teniendo ambos que refugiarse en otros
puertos. »

En la travesia se divis6 una vela, destacandose a reco-
nocerla un patache de ochenta toneladas, con sesenta hombres,
resultando ser una nao francesa cargada de trigo, la cual se
apreso, disponiéndose a unirse a la armada, lo que no logro
por el poco andar de la presa, continuando entonces en de-
manda de Laredo, y apresando otras dos naves francesas car-
gadas de vine y sal, mas una pequena carabela. Ya préximo
nuesiro patache con sus presas a Laredo, se encontré con dos
galeazas y una zabra de San Juan de Luz, con las que tuvo
que combatir por no querer rendirse, muriendo el capitan del
patache, que era Diego de Isla, natural de Quejo, escogido
marinero, apoderandose los franceses del patache y presas,
que se Hevaron con la gente a su puerto de San Juan de Luz,
desde donde propusieron a Menéndez de Avilés el canje de 'tres
prisioneros que ¢l tenia por el maestre y el sargento, herido
este tltimo.
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Los navios de Menéndez llegaron a Laredo en mal es-
tado y mucha gente enferma, y como les impidiesen desem-
barcar por temor al contagio, hubo que transbordarlos y en
algunas pinazas llevarles a los pueblos de su naturaleza, en
la costa, hasta Pasajes. De los enfermos, muchos murieron en
tierra, y los que desembarcaron sanos enfermaron despucs,
por los muchos trabajos que liabian pasado y, sobre todo, por
los malos alimentos. Menéndez marché a Valladolid para tratar
se enviasen los fondos para las pagas que se debian a la ar-
mada, asi como los tres mil ducados que habia entregado a
Ercilla y que aun se debian a los amigos que los habian ade-
lantado, y los cuales perseguianm al proveedor judicialmente.

En el siguiente afio de 1558 volvio Menéndez a salir de
Laredo para Flandes, pues Calais habia sido tomado por los
franceses, mandados por el dugue de Guisa, yendo con cuatro
zabras y tardando sélo nueve dias hasta Amberes, en-el mes
de febrero, arriesgandose temerariamente al hacer tal viaje en
fan pequefias embarcaciones y en estacion en que el mar suele
ofrecer peligros mayores; pues aunque se le autorizo a llevar
cuatro navios, éstos no estaban listos, y dos de ellos, ademas,
habian ido de Laredo a San Sebastian para transporiar basti-
mentos, por orden de los proveedores don Lope de Valenzuela
y Juan Martinez de Recalde (padre este tultimo del famoso
marino y almirante), no queriendo esperar su regreso Menén-
dez de Avilés por conducir a tiemipo los socorros que se le
habia encomendado entregar.

Felipe II le ordeno regresar de Flandes a Espana con las
cuatro zabras mas dos naos de la armada de don Luis de
Carvajal, efectuando el viaje de regreso con esta flota despucs
de sortear el encueniro que tuvo cerca de las islas Sorlingas
(Scilly) con una armada francesa de doce galeones, mandados
por el almirante de Normandia, salvando, ademas, de ser co-
padas a veintisiele naves mercantes espaiolas que ¢l escoltaba,
enfrando todo el convoy a fin de agosto en Laredo, donde des-
embarcaron e] arzobispo de Toledo, el conde de Sarria, el re-
gente Figueroa, don Diego de Toledo, don Diego de Mendoza
y otros caballeros.

Después de la paz de Chateau-Cambresis, resuelto Fe-
lipe II a regresar a Espaiia, nombré a Pero Menéndez de Avilés
general de la armada en que habia de efectuar el viaje desde
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Flandes, y para ello, desde el mes de julio, se hallaba la flota
reunida en el puerto de Flesinga. Habia llevado Pero Menéndez
una galeaza recién construida en Bilbao para que a su bordo
hiciera el viaje el Rey, la que, reconocida y examinada por
Mr. Dobaque, caballero flamenco y lugarteniente del almirante
de Flandes, fué aceptada de preferencia a las urcas flamencas
que ya se habian embargado al efecto.

Recibi6 Felipe 11 a Menéndez de Avilés en Gante, dandole
insfrucciones sobre los aposentos que hahia de disponer en la
galeaza, para que todo se hallase conforme y a punto. (1)

Se embarco el Rey (26 de agosto de 1559), haciéndose
a la mar la armada, que se componia de ochenta velas: ga-
leones, naos, urcas y, ademds, ocho zabras muy ligeras, de
vela y remo, que Menéndez llevaba a prevencion, por si en-
contraba calmas cerca de la costa de Espana, para poder des-
embarcar a S, M. y corte en el puerto mas proxinio.

Hubo consejo a bordo sobre el punto a que se habian de
dirigir, y aunque el Rey se inclinaba por Santander, quiso oir
el parecer de los pilotos y consejeros, aceptandose la propo-
sicion de Menéndez de Avilés, que era hacer rumbo al Cabo
Pefias, y una vez préximos a ¢él, segun el viento fuese Nordesle
o Vendaval, gobernar para la Coruiia, o sobre Santander, o
Laredo. Asi se hizo la navegacion, y a la vista de tierra cargo
muy recio el viento de] Vendaval, hasta que, estando frente a
Laredo, la galeaza San Salvador, en que iba el Rey, y otras
naves quedaron encalmadas, por lo que, barruntando galerna
Pero Menéndez, suplico a Felipe II se embarcara en el batel,
como asi lo hizo con otras veinte personas de su séquito, sal-

tando a tierra en Laredo en la manana del dia 8 de sepliem-
bre de 15359.

(1) Nota del aufor.—~Estimo oportuna la siguiente aclaracién sobre la
diferencia entre la galera y la galeaza. La galera del siglo XV1 y XVII tenia
rara vez mas de dos o tres pies de franco bordo. Era muy estrecha de proa
y de popa, y con un puente en toda su longitud, con una pasarela central, que
recorrian los comitres. Sus dimensiones estaban en la relacién de 7 a 1 o de
8 a |, largo y ancho. Sélo llevaban, generalmente, tres cafiones.

Las galeazas eran mas anchas y largas y mas altas que la galera corriente,
La relacién entre su longitud y su ancho era de 5,5a 1, Llevaban de 28 a 35
remos por borda. Estas eran mas estables, con mar gruesa, que las galeras, y
estaban mejor protegidas.

Datos de La conquista de los mares, por el holandés Hendrik Van Loon,
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Fué recibido con gran alegria por todo el pueblo, y se-
guidamente llevado bajo palio por los regidores de la villa a
la iglesia, donde oy6 misa, acompafado de muchos caballeros
y de Pero Menéndez, el cual volvio inmediatamente a la ar-
mada para meter los navios en puerio, haciendo echar siete
anclas y cables a su galeaza, procediendo sin pérdida de tiempo
a descargar ciento cincuenta cofres ue constituian la recamara
del Rey, cargando en seguida la galeaza con tierra, para pre-
venirse contra la tormenta que preveia, y en lo cual hubieron
de trabajar toda la noche los marineros, dejando satisfecho
al Monarca.

El dia siguiente al del desembarco, estando Felipe II en
Colindres, en casa de su secretario, Pedro de Hoyos, se pre-
sento el galernazo con tal impetu, que rompieron las amarras
varias naves y fueron unas sobre otras, recibiendo grandes
dafios y hundiéndose cinco de ellas, entre las cuales, las galeaza
de Martin de Otafies, que era de la Armada, y que se fué a
fondo con el equipaje y todo lo que traia del conde de Chi-
clana, que en ella habia venido. Se fué a pigue también Ia
nave de setecientas toneladas en la que tres afios antes habia
venido Carlos V de Flandes a Laredo.

Las urcas, que venian retrasadas, fueron a parar a la
costa francesa, y tardaron cuarenta dias en llegar a Espana.

El Rey escribié a la Duquesa de Parma, doiia Margarita,
que ¢uedaba de gobernadora en Flandes, dandola cuenta de
su llegada a Espafia sin contratiempo, y después emprendio
viaje a Valladolid.

% *

Desde el comienzo de su reinado, Felipe IT dedic6 una
atencion preferente e intensa a las cuestiones maritimas. Se
hallaba la construccién naval en una completa decadencia, y
todo lo referente a tan vital industria, descuidado. o anticuado;
y el Rey, que comprende la importancia y transcendencia que
para su vasto imperio y poderio representa la Marina, comien-
za a estudiar y dictar disposiciones respecto a la repoblacion
forestal, rehabilitacion de la construccién de naves, alquiler de
armadas, etc.
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Uno de sus asesores principales en esta materia es Cris-
tobal de Barros, hombre de gran competencia en cuestiones
nauticas, el cual, después de un viaje de estudio por el litoral
cantabrico para terminar con aquel estado de penuria, propone
al -Rey no autorizar la venta de embarcaciones a extranjeros
y que se dicten ordenanzas bien meditadas que estimulen el
- interés de los particulares, aconsejando se acometa la cons-
. truccion de galeones por cuenta del Rey.

Como primer resultado de estos estudios, se envio una
Real Provision a los corregidores o jueces de residencia de
Guiptizcoa, seiiorio de Vizcaya y Cuatro Villas de la Costa
(mayo de 1563), en la que, después de un breve preambulo
referente a la disminucién de naves, que reconoce como una
de las causas iniciales el abandono de la repoblacion forestal
y la negligencia en la conservacién de bosques y plantios, y
queriendo poner orden en asunlto que tanto interesa al be-
neficio publico y utilidad de los particulares, se dispone que
en todas las villas y lugares y sus jurisdicciones que estuviesen
a dos leguas de la mar y rlos navegables se hagan planta-
ciones de montes, debiendo los corregidores con las justicias
ordinarias visitar los términos y hacer el ‘reparto de robles
que cada aio debian plantar, quedando obligados los alcaldes
y regidores & enviar anualmente relacion firmada de haberse
cumplido, incurriendo de lo contrario en la pena de un real
por arbol que dejasen de plantar, y lo mismo los alcaldes y
regidores cuyos concejos no cumplieran lo que les corres-
pondia, pagando la multa de sus hienes particulares; repar-
tiendose el importe entre el denunciante, el juez y la real
camara o fisco. Respecto de la concesion de cortas de madera,
nombrarian juntas de expertos, enviando las proposiciones al
Real Consejo para resolver,

Nueva orden confirmando la anterior, y haciendo exten-
siva la obligacion de la repoblacion de montes de robles al
marquesado de Santillana, se dicté en 1564, insistiendo en los
beneficios que ello habia de reportar a los intereses publicos
y privades. (1) ‘ ;

Para estimular la construecion, y por inspiracion del
mismo Barros, se formo6 en Guiptizecoa un pésito de sesenta

(1) S.Barutell,—Art. 3.°, niims. 174 y 184, —Archivo Museo Naval, Madrid,
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mil ducados para hacer préstamos a los constructores de naves,
cuyo importe solo devolverian al perder la propiedad del barco,
fuese por nauiragio o por enajenarle. También se confirmé la
exencion de alcabalas a los que fabricasen naos mayores de
doscientas toneladas, o labraran madema, tiros, canamos y
anclas para dichas embarcaciones, fomentando asi la industria
naval,

Cristébal de Barros partié de nuevo con instrucciones
del Rey para Guipuzcoa, Vizcaya y Cuatro Villas de la Costa,
debiendo entrevistarse en Bilbao  con Juan Martinez de Re-
calde para, de acuerdo con él, efecluar los préstamos a los
constructores de naves, debiendo éstos comprometerse a en-
tregarlas en el plazo fijado y obligarse a fabricarlas conforme
a las condiciones que se determinaban de antemano en cuanto
a porte y calidades, armandolas y presentandolas en estado
de servir para la guerra y el comercio, efectuandose la cons-
fruccion bajo la inspeccion de Barros.

En la misma instruccidon se le encomendaba ordenar a
las justicias de las villas y Jugares maritimos donde hubiese
naos y navios de mas de veinte toneles se llevase un libro
registro de los mismos en que constase el porte de las naves,
nombre y duefio, del cual Barros habia de tener un duplicado
con asientos idénticos, hechos por el escribano del consejo,
y exigir que los arqueos de los buques se practicasen por
expertos.

Estas mismas disposiciones se adoptarian en Asturias y
Galicia, donde pasaria después; y ademas, en todo. el litoral
asistiria a las juntas para la repoblacién forestal, dirigiendo
las plantaciones.

Llevaba Cristobal de Barros la asignacién de cien du-
cados por mes, aparte de los gastos de mensajeros y oftros
ocasionados por su gestion, que se pagarian conforme a las
relaciones firmadas que enviase, (1)

*
* *

En marzo de 1564 dispuso Felipe II el apresto de una
armada, cuyos buques y tripulaciones habian de proporcionar
la costa cantibrica y Galicia. Comisioné al efecto a Juan Lopez

(1) Sanz Barutell.—Art. 3.°, n.° 649. — Archivo Museo Naval, Madrid.
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de Vivero, alcalde de La Coruiia, para que procediese a la elec-
cion y embargo de las naves en Guiplizcoa, Vizcaya y Cuatro
Villas, asi.como para revisar la artilleria y otros materiales
necesarios, como velas, remos, ete.

Este Lopez de Vivero pasé a desempeiiar su cometido
personalmente en Guipiizcoa, Bilbao, Portugalete, Castro Ur-
diales y Laredo, levantandose las correspondientes actas: en
San Sebastian, ante el escribano Pedro de Recabarren, asis-
tiendo a Lodpez de Vivero Sebastian de Arresmendi, maestro
de hacer naos y navios; en Portugalete, ante el escribano Pedro
de Rada, y en Castro, ante Bautista de Vega, escribano real,
asesorado Lépez de Vivero por el capitan Juan de Larrea, Juan
Marmolejo de Sevilla, marinero-platico en la navegacion; Juan
de Arraza, maesiro constructor de naves, y de Juan de Camino,
artillero de S. M.

En Laredo se formalizaron los contratos ante el escri-
bano Sebastian Puerta, y en cuyo poder quedaron todos los
demas testimonios, con conocimiento del corregidor por la
Majestad Real en las Cuatro Villas, sefior Fernando de Vega.

En cuanto a Santander y San Vicente de la Barquera,
para que en tanto ¢ue Lopez de Vivero negociaba los contra-
tos de que acabo de hacer mencion no se marchasen los navios
y otras embarcaciones que habia en ellos y en Asturias, paso a
dichas dos villas, con provision y mandamiento del corregidor,
Pedro de Aociz, por orden de Lopez de Vivero, para efectuar
las diligencias convenientes al real servicio, llevando a cabo
los contratos con los armadores y formalizandolos ante Toribio
del Castillo y Juan de Castillo, eseribanos de S. M. y del nii-
mero en Santander y San Vicente de la Barqucra respect:—
vamente.

Todos los contratos se realizaron en marzo, estipulan-
dose que los barcos, marineros y soldados debian estar prestos
el 15 de abril del mismo ano de 1564, hasta cuya fecha no
les correria el sueldo.

Por las diligencias reseniadas, se tomaron los siguientes
barcos:

En San Schastian, diez pataches con sus (ripulaciones,
ofreciéndose ademas los cinco capitanes expresados a con-
tinuacion: Marlin Pérez de Guipuzcoa, Juan Esteban de Ur-
bieta, de Picalamar, y Gaspar de Pontua, capitanes ordinarios
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de S. M., y Juan de Villaviciosa y Juanes de Ezamia, alférez
mayor que fué de la armada de don Luis de Carvajal; y
también podian darse como seguros otros setecientos cin-
cuenta marineros.

Se disponia de la compariia de trescientos arcabuceros,
cuyo capitan era Alonso de Cosgada. De modo que.en Gui-
plizcoa se alistaron trescientos soldados, mil cuatrocientos ma-
rineros, y los diez pataches con doscienos remos de galocho.

Se firmo también un contrato, por orden de S. E. don
Garcia de Toledo, con el veecino de San Sebastian Baltasar de
Lechundi, que habia de suministrar mil remos, a ducado y
medio cada uno.

De Bilbao y Portugalete sz tomaron cinco pataches y
una zabra; aquéllos con un porte de cuatrocientas cuarenta
toneladas y ésta con cincuenta, reuniendo cuatrocientos ma-
rineros y ciento sesenta remos.

En Castro Urdiales quedaron contratados cuatro pata-
ches, con doscientas setenta toneladas de porte y doscientos
diez marineros, y cuyos armadores eran: Martin de la Ren-
ter’a, Juan Marmolejo de Sevilla, Lope de Herrada y Fran-
cisco Beliran, todos vecinos de la villa. Se tomaron ademas
doce zabras, que desplazaban quinientas cuarenta toneladas,
con seiscientos cincuenta marineros y doscientos sectenta y
nueve remos. y pertenecian a Garcia Saenz de Santa Clara,
Martin de Lastero, el capitan Juan de Larrea, Martin de Ce-
receda, Pedro S&inz de Prado, Diego Marmolejo de Sevilla,
Pedro de Guechio, Juan Pérez de Returbio, Fernando de San
Juan, Juan de Marrén, Lope Vélez de Liendo e Ihigo de Ce-
receda. Sobre esto, el capitan Larrea se encargo de presentar
doscientos marineros mas.

La villa de Laredo proporciond cinco zabras, a saber:
las pertenecientes a Juan del Hoyo, de Laverde; Sancho Diaz,
Pedro de Terruza, Sebastian de Basori y Juan del Corral, con
un porte de doscientas cincuenta y cinco toneladas, ochenta y
dos remos y doscientos cincuenta marineros, que habian de
elevarse a trescientos.

En Laredo, el corregidor de Cuatro Villas, Fernando de
Vega, juntamente con Lépez de Vivere, asistidos de capitanes
vy hombres de mar, giraron una visita al parque de artilleria,
con su mayordomo, Pedro Ruiz de Villota, que dié la siguiente




Luis MARTINEZ GUITIAN 31

relacion de material disponible: 200 piezas de artilleria de
bronce, entre ellas cinco reventadas, y sin incluir las piezas
gruesas de bateria, que no podian colocarse en los barcos que
se habian tomado; 200 pares de ruedas pequeiias para las
piezas citadas, que podian utilizarie en los buques; pelotas
de hierro para servicio de esta artilleria, 29.469. No habia
polvora, que, como otras veces, para las armadas se habia de
traer de Burgos. S¢ consignaban también los arcabuces, picas,
municiones, ete.

Simultaneamente, en el mismo mes de marzo, Pedro Aoiz,
en Santander, contraté tres navios y cinco chalupas, y en San
Vicente de la Barquera, cuarenta y tres chalupas, que estaban
para llegar de Andaluc'a, de donde venian avitualladas para
ir a las pesquerias de Irlanda, y las que se encontraban ya de
camino en Galicia. Cada chalupa de estas trala veintidos ma-
rineros, con quince remos por banda; tenian un calado de
media braza y llevaban una cubierta, y, segtin el dictamen y
comprobacion de capitanes, marineros. maestros y carpinteros
de los mares de Levante y P¢niente, eran en su porte los barcos
mas veleros y sutiles para el remo, sufriendo muy bien la mar.
Se aprecio que podrian llevar, en general, medio canén y cuatro
lonibardetas por banda. Para prestar servicio en la armada
que se aprestaba, faltaban a cada chalupa setenta hombres,
pues habian de llevar ciento; y en resumen, con las cinco to-
madas en Santander, cuarenta v tres. en San Vicente de la
Barquera y otras dos que se estaban terminando de construir,
completaban el nimero de cincuenta chalupas, con unos nzil
cuatrocientos marineros.

En tolal, se tomaron entrg Guiptizcoa, Vizcaya y Cuatro
Villas noventa buques, entre navios, pataches, zabras y cha-
lupas, con una tripulacién efectiva de cuatro mil trescientos
cuarenta marineros y, ademas, trescientos soldados. Las em-
barcaciones todas, incluso las chalupas, tenian cubierta, lo que
les permitia navegar en invierno y en verano, lo mismo en los
mares de Levante que en los de Poniente,

En el puerto de Santa Maria se encontraban muchas
embarcaciones de las provincias del litoral norte que iban a
las pesquerias de Africa, para lo cual se hallaban esperando
un buen tiempo propicio; pero también se embargaron bas-
tantes de ellas para formar armada, Se tomaron cincuenta
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chalupas, de las cuales pertenecian treinta a San Vicente de
la Barquera, seis a la villa de Llanes y cuatro a Ribadesella, y
ademas dos pataches pequeiios de La Coruiia, largos y rasos,
y de muy poca obra muerta y de ochenta y cinco toneladas.
Las chalupas oscilaban de cincuenta y cinco a setenta y cinco
toneladas, con catorce a veintidés hombres, y estaban bien
pertrechadas para su navegacion de pesqueria; pero para servir
en la Armada se precisaba proveerlas de bastantes efectos,
ademas de repasar los cascos. Necesitaba cada una, ademas de
los remos que ya tenia, otros doce més, que en la relaciéon que
se paso al Consejo desde el puerto de Santa Maria se advertia
que no los habia en Andalucia, pero se podian traer de San-
tander o San Vicente de la Barquera, donde habia mas de
seiscientos, al precio de diez reales, y deberian tener de once
a irece codos de largo.

Como las tripulaciones no tenfan mas armas que unas
espadas, habia menester cada chalupa tres docenas de medias
picas para defensa y ofensa de los enemigos, las cuales podian
esgrimir los marineros, no llevando ballestas o arcabuces.

Lo consignado da bastante luz sobre las flotas existentes
en los puertos de la costa Norte y la gran proporcion, tanlo
en buques como en hombres, con que contribuian a las ar-
madas del Rey; y también revela la actividad marina mas
caracteristica de cada puerto, acusando San Vicente de la
Barquera una preponderancia notable en la explotacion de muy
diversas y distantes pesquerias. (1)

£
£ LS

En Santander comenzé a senalarse algin mayor ino-
vimiento, Cuando comenzaron los dislurbios en Flandes, y
con ecllos los envios de tropas, llegaron doce companias de
Infanteria destinadas al c¢jército del duque de Alba, las que,
recibidas por Juan de Penalosa, gue actuaba de proveedor, y
después de breve eslancia, salieron para Flandes, efectuandolo
inmediatamente en dos naves tres banderas, siguiéndolas las
restantes a los pocos dias.

(1) Navarrete. Tomo XII, Documentos nums, 76 y 77. Ao 1564.— Archiivo
Museo Naval, Madrid,



Luis MARTINEZ GUITIAN : 33

Después, en 1570, procedente de Alemania, llegé a San-
tander la Princesa Ana de Austria, hija de Maximiliano y
Mar:ia, Infanla de Espaia, la cual Princesa, que habia nacido
en Cigales, cerca de Valladolid, venia a casarse con el Rey
don Felipe II, viudo de su tercera esposa, Isabel de Valois.

Se hallaban desde tiempo antes en Santander el arzobis-
po de Sevilla, don Gaspar de Zuiiga y Avellaneda, y el duque
de Béjar, don Francisco de Zuniga y Sotomayor, que habian
venido para preparar el alojamiento y recibir a la egregia
viajera. La futura Reina se hizo a la vela el 24 de septiembre,
y desembarco en Santander el 3 de octubre, acompaiada del
hijo del duque de Alba, don Fernando de Toledo, prior de
Castilla, que venia al frente del séquito, continuando después
la comitiva viaje a Segovia.

® *

Los asuntos de Flandes no marchaban a satisfaccion, y
el impuesto de una décima sobre la venia de bienes muebles
y una vigésima sobre los inmuebles, establecido por el duque
de Alba, le habia hecho impopular, y exasperado a los fla-
niencos.

IFelipe 1I pensé en sustituirle en el mando de acquellos
Estados, nombrando al efecto a don Juan de la Cerda, dugue
de Medinaceli, para sumir el gobierno; nolificindole que
para efectuar el viaje (1) se habia ordenado reumir en
Laredo una armada de cinco naves y dos zabras, en las
que embarcaria él-con su séquito y la Infanteria que se habia
evantado para ir a Flandes, vendo de conserva todas las naos
cargadas de lanas de las Cuatro Villas, Vizcaya y Guiptizcoa.

Llegd Medinaceli a Laredo el cinco de noviembre (1571),
donde esiaba ya su acompanamiento, en el que figuraban don
Juan de Mendoza, que iba con entretenimiento de cien es-
eudos; don Juan Hurtado de Mendoza, que iba con cincuenta es-
eudos al mes; don Sancho de la Cerda; Fray Lorenzo de
Villavicencio, tedlogo, con doscientos escudos al afio, mas su

(1) Paz Melid.—Documentos inéditos, tomo XXXV, Carta de Felipe 1]
a Medinaceli; 30 de septiembre de 1571.

3
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asiento de predicador y doscientos escudos para el viaje, y los
maestres de campo JuliAn Romero, Antonio Miuxica, Marcos
de Toledo, Alonso de Zayas, Fernando Saavedra y Antonio de
Guzman, que mandaban las compainias de Infanleria.
A mas de éstos, iban algunos clérigos y frailes para re-
sidir con los espafioles, por entenderse “ser muchio menester”.
Deseoso Medinaceli de emprender el viaje, no bien hubo
llegado a Laredo celebréo una entrevista con los capitanes y
pilotos de las cinco nacs v tres zabras que alli estaban y con
otros marineros para (ralar de la partida; dificultindola todos
por el mal estado del mar, y alin mas por la inseguridad de
poder acogerse a los puerlos ingleses en caso necesario.
Pero, queriendo oir también el parecer de los marinos
que llevaban los barcos con los cargamentos de lanas, ordend
a Cristébal de Barros los hiciera venir de Santander, donde
se hallaban, a Laredo, juntamente con el representante del
Consulado de Burgos, esperando enconlrar en éslos mayor
interés en acelerar el viaje. (1) /
Entre tanto, inspeccioné y visité las naves, cligiendo
para si una recién construida en Portugalete, que haria con
¢l su primer viaje, la cual desplazaba setecientas cincuenta
toneladas y pertenecia a Juan de Montellano. Nombro por su
lugarteniente a Juan Martinez de Recalde, que llevaria a su
argo toda la armada, y en seguida dispuso se embarcara la
artilleria de don Juan Manrique; y cscribio al Rey para que
se indicase al corregidor permitiera el embarque del dinero
y barras de plata, porque, teniendo una cédula del Rey, librada
por su Consejo de Hacienda, en la que se prohibia la salida
de cualquier dinero, oro y plata, se negaba a autorizar se
embharcara ni el del Rey ni el de los particulares; y solicilaba
al mismo tiempo noticias sobre cual era el verdadero estado
de nuestras relaciones, asi con Inglaterra como con Francia,
para saber a que atenerse ante eualquier contingencia.
Impaciente Medinaceli, intenté una salida en el mes de
diciembre; pero un fuerte temporal le obligé a desistir, y no
hubo otro remedio que desembarcar la plata, asi como las
tropas, que fueron alojadas en las casas de Santoia, y del

(4)) Paz Melia.— Documentos inéditos, tomo XXXV, Carta de Medinaceli
al Rey, Latedo, 9 de Noviembre de 1571,
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mismo modo se echaron a tierra los equipajes y los caballos
del duque y de su acompanamiento. (1)

Hubo gue lamentar alguna desgracia en las maniobras;
pero ademas habia que pensar en la forma de mantener a toda
aquella gente sin tocar las vituallas y aprovisionamiento de
los buques, que debian hallarse intactos, para poder salir a
la mar en el momento gue hubiera tiempo favorable, Dificul-
tades que creaba esta demora, imponiendo gastos imprevistos
para adquisicion de viveres y pagas a las tropas para evitar
la desercion; solicitando el duque, para esta altima necesidad,
cinco mil cien ducados, que se repartieron en dos veces entre
los 1.634 hombres que alli estaban dispuestos para parlir.

Al comenzar el afio 1572, el duque de Medinaceli penso
en lrasladarse a Flandes por tierra, proyecto que desaprobd
el Rey en carta que le envid, fechada en El Pardo (31 de enero
de 1572); v en Laredo continué todo aquel invierno aguar-
dando un tiempo favorable (ue no se presentaba, aumentando
la comiplicacion que suponia la manutencion de toda aquella
armada en un pais pobre, y sin poder calcular las provisiones
por ignorarse el tiempo que habia de permanecer detenida.

Por fin, en la madrugada del dia primero de mayo
desamarro la arimada, y se dié a la vela con muy buen tiempo
y apariencias de que asi continuaria; y en este sentido, y muy
complacido, escribia desde Laredo el padre de Juan Martinez
de Recalde, que era proveedor, al sefior Gabriel de Zayas
secretario y del Consejo de S. M., anunciandole el envio de
una relacion detallada de las naves que habian salido, que
cran en numero de 47, y las cuales navegaban en tan buen
orden que no tenian gue temer a las armadas de Francia ni
de Inglaterra, que antes lratarlan de guardarse que de atacarla
o resistirla.

A pesar de tan favorables presagios, las cosas fuergn
cambiando de aspecto; se presentdé mar gruesa en la segunda
noche de navegacion, con una pequefia borrasca, que paso
pronto; pero sobrevino un noroeste que, echando las naves
hacia la cosia de Francia, obligd, en vista del cariz del mar,
a que mianiobrasen para volver a puerto, entrando en la ma-

(1) Cartas de Medinaceli al Rey. 19 y 24 de diciembre de 1571.—Paz Melid.
Documentos inéditos, tomo XXXV
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drugada del cinco de mayo, o sea, a los cuatro dias de haber
salido, la nave capitana y la almiranla en Santander, junta-
menle con las de Ochoa de Capilillo, Juan de Ezpile, Domingo
de Vidaylle y la de Juan de Sierra, y ademas las zabras de
Sancho de Ugarte y de Domingo de Villota, todas ellas perte-
necientes a la armada, mas las naves de San Pedro de Arbiera,
Juan de Vasor y Sancho de Vallecilla, que eran las que iban
cargadas de lana.

Al mismo tiempo, entraron en Laredo la nao de Jacome
de Jauregui y la zabra de Juan de Villanueva, que eran de
la armada, y con ellas 31 navios, galeones, urcas, pataches y
zabras, que componian el convoy de las lanas, mnds una nave
cargada de naranjas.

En Casiro Urdiales se refugiaron dos naos.

Con la consiguiente contrariedad, escribio el duque a
Felipe II dandole cuentia de esta arribada forzosa (1), que
demoraba de nuevo su partida, ya tantas veces aplazaba; y
aunque no hubo desgracias que lamentar ni tampoco nece-
sidad de arrojar nada al mar, y todo se redujo a habérsele
rolo el palo de mesana a una de las naves y a los irabajos
consiguienles cn tales casos, se presentaban de nuevo los in-
convenientes anteriores.

Eran éstos el impedir la desercion de los soldados, para
lo’ que, tanto en Santander como en Laredo, se tomaron pre-
cauciones, poniendo guardias y reclamando la*ayuda del juez
en esta ultima villa, asi como la cooperacion de Jordan Valdés,
que iba en la nave de Jauregui.

Habia que atender a la manutencion de la e'(pcdlcmn
reservando las vituallas va embarcadas, y se busco por Me-
dinaceli el modo de proporcionar carne fresca y pan recién
cocido, y también el llenar de nuevo las bolas de vino, para
todo lo cual enconiré en Santander facilidades que faltaban
en Laredo. Necesilaba, naturalmente, dinero, y pedia ¢l dugue
se le enviasen por la posta de tres a cuatro mil ducados, pues
advertia que, aun cuando lo pretendiera, en el pais en que se
hallaba no obtendria dinero por las barras de plata que llevaba.

Finalmente, habia disgustado al duque de Medinaceli el

(1) Carta del duque de Medinaceli al Rey, desde Santander a 7 de mayo
de 1572.—Paz Melia. Documentos inéditos, temo XXXVI.
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que la armada se hubiera disgregado, pues todas las naves
debieron seguir a la eapilana y a la almiranta, por lo que de-
bieron haber entrado en Santander, que conceptuaba como
puerto de mejores condiciones que Laredo.

Dispuso quedarse en la primera de eslas villas aguardan-
do el buen tiempo hasta la salida definitiva, y que se avisaria
la noche antes de la pariida a las naves que estaban en LLaredo
mediante correos por tierra y unas pinazas por mar, par
reunirse todos cualro o cinco leguas mar adentro,

La genle de las naves de las lanas cra, a juicio de Me-
dinaceli, lerrible ¥ porflada, ¥ le habian causado no muy buena
impresién, ereyendo del caso se interviniera con ellos tomnando
nmedidas de orden, porque, de olra manera, auguraba para en
breve detrimento en cstas negociaciones, que afectarian a los
dereclios de S. M.

Durante su estancia inspecciorno el duque las defensas
con que a la sazon counlaba Santander, que eran su antigua
muralla y el Castillo de.San Felipe. Dos afios despucés visito
fambién la villa Pero Menéndex de Avilés, ¥y con la opinion
de ambes v In de los ingenieros Vespasinno Gonzaga v el
Fratin, se tomd el acuerdo de consiruir un fueric que deien-
diese la enlrada del puerto, y que habia de siluarse, bien en la
isla de ‘Mouro o en Monte Hano (hoy palacio de la Magda-
lena), prevaleciendo esta tltima solucion; y una vez realizadas
las obras, se nombro castellano, en 1583, al proveedor Fer-
nando de la Riva Herrera.

Cantinuando ei plan de defensas de Santander, proyecto
en 1591 el ingeniero mililar Cristobal de Rojas el castillo de

an Martin, que se conslruyd poco después.

Volviendo a la flota del duque de Medinaceli, expondré -
que el Rey no anduvo remiso, ordenando se le enviasen inme-
dialamenle tres mil ducados en oro, y le escribio (1) dandole
poticias acerca de la situacion en Flandes, que no era nada
halagiienia. Habia estlaliado la rebelién en el mes de abril, ¥
en Flesinga, pucrlo de Zelanda y llave del Océano, habian lan-
zado a la guarnicion espanola, ahorcando a su covonel, Her-
nando Pa«,how (pariente del duque de Alba), recibiendo los

(1) Carta de Fetipe Il al duque de Medinaceli, desde Madrid a 13 de mayo
de 1572.—Paz Melia. Documentos inéditos.
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rebeldes incesantes socorros de Francia e Inglaterra, por lo que
contaban con naves y artilleria. Ademas, los franceses apres-
taban una armada, y aunque el Rey de Francia y su madre,
Catalina de Médicis, escribian a Felipe II asegurandole que no
harian dafio a las naves esparfiolas, éste desconfiaba de tales
prolestas, y advertia a los duques de Alba y Medinaceli para
que ambos tomasen sus providencias.

Arribé por entonces a Santander, procedente de Nantes,
un pequeiio navio de cuarenta toneladas, del vecino de Laredo
Juan de Somado, que confirmo la preparacion de la armada
en I'rancia; y como ya corrian rumores por Espaiia temiéndose
la guerra, procedieron en nuestra villa a cerrar y aun a te-
rraplenar las puertas de la muralla, al parecer por aviso de
Madrid. (1) .

Permanecio la flota todo mayo en el puerto, y Medina-
eeli'a bordo de su nave, hasta que en los ullinios dias del me:
se hizo por fin a la vela definitivamente, llegando a la Exclusa,
donde desembarco el 11 de junio de 1572, lo que comunico
acto seguido al Rey. :

La flota se componia de cuarenta y siele velas; de ellas,
once del Rey, mas treinta y cinco cargadas de lanas y una de
naranjas. (2)

Los marines y armadores monlaiieses eran:

Juan de la Sierra, de Santander, y los caslrefios Caslro y
Martin Ruiz de Villota, que figuraban en los navios a sueldo
del Rey.

En las naves de eomercio iban: los castrefios Domingo
Villota y Anton de Samano; la zabra de Juan de Rivas, de
l.aredo; Juan de Navejas y Martin de Capitillo, laredanos
también, mas Bernardino Campuzano, Pedro Collado, Sancho
y Juan de Vallecilla, Hernando y Juan de Somado, y Juan de
Jimeno, que eran de Santander. Los restantes navios y arma-
dores eran de Vizcaya y Guiptizcoa, y también iba una urca de
un flamenco llamado Badn. _

Pasaron a Flandes en esta armada 1.263 soldados, de las

(1) Carta de Pedro Canales a Zayas, de 13 de mayo de 1572,—Paz Melid.
Documenltos inéditos, tomo XXXV

(2) Apéndice n.° 2.— Relacion de las naves.
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compaiias de Julidn Romero, Antonio Mixica y demias capi-
tanes ya citados.

La travesia no fué¢ tranquila, y después de desembarecar
Medinaceli, continué lo flota para otros puertos, perdiéndose
la nao de Capitillo, ahogandose algunas personas y caballos, y
siendo, en f{in, combatidos por las naves de los rebeldes de
Flesinga, a los (e se paso Baén con su urca.

®
B 00 *

La segunda insurreccion de los estados de Flandes co-
menzo, como acabo de decir, en abril de 1572; pero en esla
ocasio:n, apoyados abiertamente por la Reina Isabel de Ingla-
terra, poseian los insurgentes: una flota con artilleria, comen-
zando el sefior de Lumey por apoderarse de la ciudad de
Brielle, al frente de quince naves, sublevandose inmediata-
mente los de Flesinga y generalizindose la guerra.

Felipe II se vio obligado a tomar enérgicas medidas para
asegurar las comunicaciones con Flandes y destruir las naves
de los insurrectos, para cuyos fines determino se formase una
potenle armada, bajo el mando del adelantado de la Florida,
Pero Menéndez de Avilés, la que habia de reunirse en San-
tander, constituida por veinte naos gruesas, cuarenta zabras y
cuarenia lanchas, en las que habian de embarcar tres mil
hombres de mar y tres mil de guerra, que estarian de ordi-
nario a bordo, debiendo transportar, ademas, otros tres mil
soldados, que desembarcarian en Flandes. Para Ia adquisicion
por compra o por fabricacion de las zabras y lanchas, que
por haber de quedar en Flandes no convenia tomar a sueldo,
se presupuestaron cuareiita mil ducados. Las veinte naos grue-
sas, que representaban doce mil toneladas de desplazamiento,
se tomarian en arriendo, pagando a los armadores a seis reales
por tonelada y mes. Para cuatro meses, se presupuestaban
veinte mil ducados.

En resumen, el avanée general que se hizo en 1572 del
dinero que seria necesario inverlir para ios seis nmeses que se
calculaba habia de prestar servicio la armada de Santander,
provision de la misma, paga de los navios y gente que en
ella habia de servir, cuerpo de desembarco, artilleria de hierro
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vy bronce, peloteria, polvora, mosquetes y todo lo demas ne-
cesario, se elevaba a [a canlidad de cuatrocientos ocho mil
cualrocientos catorce ducados. (1)

Este proyecto experimentd un aplazamiento, originado
probablemente por la dificultad de reunir fondos, pues eran,
en efecto, mulliples y grandes las necesidades, y ademas,
apremiantes. :

No obstante, se dieron los primeros pasos para el alis-
lamiento de marineros, enviindose en el mes de junio una
Real cédula a la provincia de Guipuzcoa para la Junta de Pro-
curadores Caballeros Hijosdalgo, rogandoles y encargandoles
reunieran el mayor nimero de oficiales y marineros que les
fuese posible, y asi que estuvieran alistados, pasasen a San-
tander, para servir en’la armada. (2)

La gucrra de Flandes no presentaba buen aspecto, y una
expedicion maritima que don Luis de Requesens organizé en
Amberes para socorrer a Middcelburgo, sitiada hacla cerca de
dos anos, fracaso, teniendo que rendirse la plaza, aunque sa-
lieron las fuerzas con honores y con banderas desplegadas, al
mando de su valeroso jefe, Mondragon (fchrero de 1574).

Se volvio cnlonces en serio sobre el anterior proyecto,
a fin de levarlo a cjecucion con la mayor rapidez posible,
firmando Felipe 1I, en Aranjucz (10 de febrero de 1574), el
titulo nombrando a Pero Menéndez de Avilés capitan general
de la armada que¢ habia de formarse en Santander, para la
guardia y custodia de la cosla de Poniente y del canal de
Flandes, parajes que debia recorrer y limpiar, asi como
también recuperar algunos puertos de estos estados ocupados
por los rebeldes. Se le confirieron a Menéndez los poderes
necesarios en estos casos, procediendo él inmediatamente a
formalizar asientos con los duefios de naves, encargar en
Vizcaya la fundicion de cafiones y elaboracion de mosquetes
y petos, llegando a Bilbao para este comelido, enviados por
don FFrancés de Alava, algunos fundidores de artilleria, y ges-
tionando vinieran olros de Italia para fabricar balas partidas
y de cadenas, aprovechando para ello todas las balas inttiles

(1) Sanz Barutell.—Art., 4.°, nims. 395 y 396. —Archivo Museo Naval,
Madrid,
{2) Apéndicen.?3.
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y caiones fuera de servicio, etc.—chatarra que se llama hoy—,
de todo lo que habia abundancia en Fuenterrabia, San Se-
bastian, Laredo y Santander.

Para la recluta de la gente de mar existian algunas
dificultades, pues, si algunos se prestaban de buen grado, otros
rehusaban cl enrolarse o huian en sus embarcaciones a Te-
rranova, a la pesca del bacalao, saliendo antes de tiempo y
alargando la campaia, para regresar cuando se hubieran ter-
minado las opcraciones de estio.

La vida en los barcos de armada tenia que ser extre-
madamente dura: poco espacio, régimen de alimentacion de
carnes saladas y legunmbres secas, poco vino, y siempre racio-
nados de agua; y aumcnt‘lda por Ia aglomeracion de personas
la suciedad, siempre grande en los l)arws de entences, y ana-
dido a esto la retribucion con exigua paga. De todo ello se
lamentaba Pero Menéndez a]l Rey, proponiéndole se diese a
cada marinero tres ducados al mes y a real de racion. Soli-
citaba también Real cédula para poder tomar la madera
corlada y montes en que la hubiera por corlar, pagando sun
justo valor, en Guiptuzcoa, Vizcava, Cualro Villas y Aslurias
de Ovicdo, para dedicarla a la fabricacion de zabras y lanchas,
por lo que se ordend a las justicias del litoral prestaran su
ayuda al adelantado y le proveyeran de todo lo necesario para
la construceion de las naos y demas embarcaciones, y {ambién
se facullo a Menéndez para reunir la gente necesaria y
prevista, mas un aumento de mil soldados y marineros de
Guiplzcoa, Vizeaya, Cuatro Villas, Asturias, Ledn, Burgos y
Adelantamiento de Castilla. (1)

Al mismo tiempo, se le remitio a Santander una relacion
de las urcas que habia en Sanlicar de Barrameda v otra de
las naves que se hallaban en construccién en diversos puertos,
avisandole en el mes de abril que se liabia ordenado a don
Juan de Borja, embajador en Portugal, para que, con rumbo
a Santander, salicran de Lisboa unos navios de Vizcaya y Gui-
plizeoa, destinados a la pesca en Terranova, v que aquel habia
embargado por si fueran necesarios, v anunciandole el envio
de trescienlas agujas y ciento sesenta cartas de marear y la

(1) Ruidiaz y Carabia.—La Florida, su conquista y colonizacion por Pedro
Menéndez de Avilés. Tomo 11, pag. 238 y siguientes.
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llegada de veinte pilotos portugueses y cincuenta lombarderos
practicos. o

Nuestro espionaje descubrié que la Reina de Inglaterra
habia hecho salir en abril algunos corsarios para recorrer la
costa desde Lishoa al golfo de Vizeaya, con objeto de sor-
prender los movimientos y proposilos de la armada que se
apreslaba en Saniander; y algo mas tarde se descubrieron
veinlicinco naves gruesas por el Cabo de Han Vicente, lo que
se aviso en scguida a Menéndez de Avilés, para su conoci-
miento y para que las embarcaciones de (ransporle que habian
de conducir viveres y oftros efectos, al mismo tiempo que
soldados desde Sanliicar a Santander, hicieran la lravesia con
la escclta necesaria para efectuarla sin riesgo de ser apresadas.

Se deseaba que la armada saliese de Santander lo mas
tarde a fin de mayo, y se remitieron veinte mil ducados en
los primeros dias de dicho mes para no retrasar la salida; pero
mal podia ésta efectnarse, cuando hasta el catorce del mismo
no se dio la orden de lacerse a la mar a la flota de transportes
que venia de Andalucia, y que habia de recalar en Lisbhoa
para reunirse en este puerto con otras naves, y todas juntas
continuar a Santander, donde no habian entrado en la pri-
mera decena del mes de junio.

Durante mayo llegaron alguna$ compaiiias de Infanlieria
y también doce clérigos, enviados por el obispo de Calahorra
" para capellaues de las que habian de descmbarcar en Flandes,
los cuales tenian sefialado su sueldo; llegaron también para
embarcarse varios frailes franciscanos y teatinos, y merced al
interés que con insistencia manifestd el adelaniado en su
correspondencia al Rey v al secretario Zayas porque fueran
también algunos jesuitas, se le concedid que embarcaran scis
de la Compaiiia.

Se forlifico en este tiempo el monte o punta de Hano
(Peninsula de la Magdalena), colocando varias piezas de ar-
tilleria, para prevenir cualquier dano que inieniaran hacer
los numerosos corsarios de Bayona, San Juan de Luz, La
Rochela y El Havre, que corrian al largo de la costa come-
tiendo robos y muertes y paralizando el comercio, mientras
se recibian noticias de que Ia flota fiamenca de los rebeldes
salia hacia el ecanal para esperar y combalir con la de Me-
néndez de Avilés, tratando de sorprenderla.
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complicaba con sublevacion de los Tercios, que
ica situacion a don Luis de Requesens, que es-
gada de la armada de Santander para que, com-
tas naves que en Flandes tenia Espaiia, pudiera
: les insurrectos.
as se esperaba la flota de transportes y se trataba
todo, lleg6 a Santander, comisionado para ayudar
. de Avilés, en unién del corregidor, el conde de
tien habia de embarcar después en la armada. La
portuna de esle sefior cred no pocas dificultades al
, que se vio obligado a dar sus quejas’ por escrito
= io del Rey, Zayas, al mismo tiempo que, encarandose
con el conde, le dijo ser é] muy bien nacido y que tenia un
habito de Santiago ganado por sus buenos servicios, y ﬁnal-‘
mente, que siendo capitan general, nombrado por el Rey, n
toleraria un desacato a su autoridad.

Como fuera entrado el mes de agosto, se comenzo a
comprender seria facil que la armada tuviera que demorar
la campaiia hasta el siguiente aiio, pidiendo el Rey su opinién
a Menéndez de Avilés. Este propuso que, puesto que las urcas
de Andalucia no acababan de llcgar con los hastimentos, podia
salir la armada con viveres para ires meses y navegar hasta
las Sorlingas, limpiando la mar de corsarios, quedandose des-
pués a invernar él en Flandes con las embarcaciones peguenas,
y las grandes, al mando del almirante don Diego de Maldo-
nado, en un puerio de Irlanda; o mejor, regresar toda la flota
para invernar en Santander, reunicndo las provisiones de hoca
y guerra durante el invierno para comenzar la campaifia el
siguiente ano, en el mes de marzo, leniendo construidas
para esa fecha veinte galeotas mas, de catorce bancos, con
dos hombres por remo, dos piezas de artilleria en la proa,
cuatro versodubles y sesenta hombres armados.

No recayo resolucion alguna sobre estas: proposiciones.

Con fecha 30 de agoslo, escribié Pero Menéndez de Avilés
al Rey anunciandole definitivamente su salida para ocho dias
después, disponicndo que, si para entonces no hubiera llegado
la flota de transportes de Andalucia, dejaria érdenes para que
se le reunieran, y lo mismo respecto del dinero que esperaba.

La ociosidad de marineros y soldados durante tanto
tiempo dio origen a rifias y disturbios, en uno de los cuales
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dieron muerte al alférez don Garcia de Vargas, siendo apre-
sados, en consecuencia, varios complices, v entre ellos, el ca-
pitan don Rodrigo de Vargas, (ue a repetidos ruegos de Pero
Menéndez al Rey, le fué entregado bajo fianza de diez mil
ducados por cl corregidor don Jorge Manrigue, para marchar
en la armada en calidad de preso.

Algo mas grave que eslas muerles hubo que lamentar.
Una epidemia comenzd a diezmar soldados ¥y marinos, vy en el .

o

momenlo en que la armada iba a zarpar, hizo presa en su
caudillo. .

IE1 dia 8 de septiembre de 1574 se hizo cargo oficialmente
de Ia escuadra Pero Menéndez de Avilés, entregandosele solem-
nemerte el eslandarte real, del que era alférez don Baltasar
de Cienfuegos; y ya dispuesto a hacerse a la mar, en el mismo
dia se sintié enfermo, falleciendo cristianamente el dia 17 de
sepliembre.

La sorpresa y el sentimicnlo fueron generales, y el Rey,
no resolviéndose a confiar la armada a otro jefe, dejo en
suspenso la empresa para la cual hahia sido preparada.

El hado adverso que malogrd las operaciones maritimas
de Felipe II conlra Flandes e Inglaterra habia hecho su pri-
mera aparicion.

Asistieron al adelantado en su Ollima enfermedad el
médico de la armada, Ruiz de Olalde, vecino de Portugalele,
y los licenciados Sania Cruz 'y Cereceda (esle tiltimo wveeino
de Laredo), los que cerlificaron se trataba de “una fiebre pes-
tilencial, con posiracién de virtud v con sus pecas de tabardillo
de diversos colores en cspalda y pecho, que era la enfermedad
que se habia declarado en la armada y de la que muchos
habian muerlo™.

"~ Otorgo un codicilo para agregar a un lestamento ante-
rior, autorizado por Pedro de Ceballos, escribano de S. M. vy del
nimero de los de Santander, nombrando *cahezaleros” a don
Diego de Maldonado, almiranle de la armada; a Juan M. de
Recalde, Juan de Escalante, Luis Gonzalez, de Oviedo, y IHer-
nando de Miranda, su verno, sicndo testigos Fray Juan de
Madariaga, guardian del Monasterio de San Francisco, de San-
tander; el licenciado Martin Ruiz de Olalde; Andrés de La-
rraguli, cirujano de la armada; Gabriel de Untoria, boticario
de la misma, vecino de Llanes, y Martin de Villachica. Dejaba
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diversas mandas, y ordenaba se dijeran misas por su anima,
hasta inverlir la cantidad de cuatrocientos ducados de oro,
en la iglesia colegial de los Cuerpos santos, en la villa de
Santander; en el Monasterio de Santa Clara, en la misma, y
en la iglesia de San Nicolas de Avilés, donde fué sepultado,
conforme dejo dispuesto.

¥ *®

En noviembre de 1575 se hallaba fondeada en la bahia
de Santander una armada, al mando de don Pedro Valdés, ya
despachada y dispuesta para salir; y siendo favorable el
tiempo, ordeno el dia 25 Sancho de Acheniega, de cuyo cargo
era la nao capitana, se levaran anclas; y estando en ésta faena,
se amotinaron los soldados de su nave y los de las demas,
diciendo que no partirian de alli hasta que se les pagase lo
que se les adeudaba.

Acudieron con idea de sosegarlos Acheniega y Juan de
Penalosa, que entendia en diversos asuntos por orden del Rey,
y en el muelle encontraron al almirante con alguna gente, que
les dijeron no saldrian a la mar hasta que S. M. hubiera visto
una relacion que enviarian por conducto de Pedro Valdés, ex-
poniendo el estado en que se encontraban las naves, junta-
mente con un testimonio de los duefios de las mismas, en que
se referian las causas por las que no pod‘an navegar sin pro-
veerles de muchas cosas que faltaban.

Con lodo esto, fueron los dichos Acheniega y Pefialosa
a las naves, y hallaron en la capilana a todos los soldados bajo
cubierta, impidiendo que se cobrasen las cadenas de las anclas
y pidiendo a voces se les pagase antes de salir. Se les indico
que se les habia dado en ropas, armas y socorros méas de lo
que tenian de haber, y que para su satisfaccion, sin embargo,
se darian por liquidadas sus cuentas, entregandoles, ademas,
un socorro (aunqgue los mas debian quinienlos y mil mara-
vedis), v nombrando de entre ellos algunos que inlervinieran,
el nombre de todos, en las liquidaciones; con lo cual se tran-
quilizaron, quvdandn por el momento, sofocado el molm sin
necesidad de reeurrir a medios coercitivos,

Dieron conocimiento de estos hechos Sancho de Ache-
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niega y Andrés de Eguino al corregidor, que lo era a la sazon
don Jorge Manrique, aniadiendo gque nada se habia llevado a
cabo contra los promolores del disturbio, aunque se hacian
averiguaciones, hasta que se¢ recibiesen ordenes para las san-
ciones, que, mirando a lo sucesivo, convenia fuesen ejemplares.

También comunicaron que el dia 29 de noviembre un
temporal obligd a garrear algunas naves, y entre ellas la ca-
pitana, del cargo de Acheniega, la que fué a encallar en un
baneco de arcna, donde los golpes de mar la abrieron una via
de agua, por lo que, con {oda prisa, se hizo desembarcar la
Infanteria que estaba a bordo y se sacé la plala, que se llevo
a tierra, quedando depositada en una casa, bajo tres llaves y
con la convenicente guardia.

Libre de carga, la nave desencallo por si sola a la pledmar
y entonces se la condujo a Jugar donde fué reconocida por
un buzo, que halld tenia averia de consideracion.

Terminaba Acheniega indicando que, para conservar Ia
gente de mar y guerra, remediar los daiios causados por el
temporal y proveerse de algunos bastimentos, ademas de llevar
algin dinero de respelo, eran necesarios, a corrco seguiido, dos
mil ducados, y Peifialosa solicitaba un cuento doscientos ochienla
y un mil quinientos maravedis. (1)

En vista de lo anteriormente relahdo, se ordendé a don
Fernando de Sandoval girase una visita de inspeccion a las
naves susodichas, que se hallaban en Santander, a cargo del
capitan Sancho de Acheniega.

En el informe que dio Sandoval (16 de cnero de 1576),
indicaba que habia necesidad de proveerlas de algunos cables,
ancoras y otros cfectos, que serian a cuenta del sueldo de las
naves; que una de ellas, por los dafios que recibio en la tor- |
menta, hacia agua des veces por dia, hallandose inutil para la
navegacion, segun los gue la reconocieron, siendo necesario
sustituirla,

En cuanto a las dotaciones, habia en las naos, al prac-
ticar la visita, doscientos trece hombres de mar; y deﬁphzando
dos mil trescientas setentla y seis toneladas, faltaban, segun las
ordenanzas, doscientas cincuenta y seis personas, sin “conlar
la tripulacion de las cualro zabras.

(1) Sanz Barutell.—Art. 4.°, n.° 467, —Archivo Museo Naval, Madrid.
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Genle de guerra, habia en las ocho compaiias quinien-
los diecinueve soldados.

Respecto de las provisiones, existia a bordo suficiente
bizcocho, pero era necesario avituallarse de lo demas; y segian
las relaciones que presentaron los contadores, se debia bas-
tante dinero por provisiones y sueldos a la gente de mar y
guerra, necesilindose para saldar las cuentas, en total, cinco
cuentos trescicntos setenla mil ochocientos sesenta maravedis.

Enviaba adjunta relacion de los bastimentos que habia
en las naves, que eran pocos, declarando que de artilleria,
polvora, peloteria, arnas y municiones estaban bien provistas;
v si algo faltase, habia lo necesario en el deposito o parque.

Terminaha su informe diciendo o proponiendo que para
completar las (ripulaciones seria lo mas conveniente se reclu-
lase la gente de mar en Vizeaya y Guipuzcoa, escribiendo y
dando a conacer los sueldos que habian de pereibir. (1)

Juan de Penalosa escribia también sobre los mismos
asuntos (28 de enero de 1576), llamando la alencién sobre el
enorme increniento que en los gastos de una armada o ejército
suponia cualquier aunento en las pagas o sueldos, como se
venia efectuando, y preseniaba con el contador un memorial
o relacion de las naos que componian la armada que entro
en Santander mandada por don Pedro Valdés, objeto de todas
eslas informaciones, v el resumen de cuentas de cada una.

Tocaba después otros puntos, y manifestaba que del
mando de la plaza eslaba cncargado el capitan Salvalierra,
con su compailia, que conslaba de noventa y tres soldados, y
que tenia también a su cargo la custodia de la plata, siendo
persona dicho capitin de mucho ascendiente en la Infanteria
que alli estaba, estimando se le debia conceder el nombrar su
alférez y oficiales en las oiras lres compafias, que deberian
quedar a su cargo y cslar dispuestas todas para enibarcar en
las cualro zabras al recibo de la orden. (2)

(1) Sanz Barutlel.—Art, 4.°, n.° 468 —Archivo Museo Naval, Madrid.
(2) Sanz Barutell.—Art. 4.°, n.° 469. —Archivo Museo Naval, Madrid.,






IV

INFORME DE LA JUNTA DE SANTANDER.—CONSTRUC-
CION DE GALEONES.EMBARGO DE NAVES INGLESAS.
DESEMBARCO DEL DUQUE DE MEDINASIDONIA CON
LOS RESTOS DE LA INVENCIBLE.—ASIENTO CON RIVA
HERRERA.-—VIAJES DE INFORMACION A INGLATERRA

fé TENTOQ siempre Felipe II a las cuestiones maritimas,
i, y para hacer progresar los procedimientos de cons-
{ruccion de naves en los astilleros, nombré unas Juntas
dictaminadoras a estos efectos en Sevilla, Santander, Viz-
caya y Guiptizcoa . (1581).

La de Sanlander fué constituida por Cristobal de Barros,
superintendente de fabricas, montes y plantios en la costa can-
labrica; los capitanes Sancho de Vallecilla, Martin de Zubieta,
Pedro de las Llanes y Tomas de Landegusla; los maestros
Pedro. de Busturia (mayor) y Pedro de Busturia (menor), y
el contramaestre Miguel de Miravalles. (1)

Fueron, ademas, objeto de estudio y discusion la. con-
veniencia del arriendo de naves, sistema adopiado hasla en-
lonces, y sus inconvenientes; la posesion de una marina real
y ia adquisicion de naves para la misma, por compra o por
construecion mediante contratas, y por allimo, la determi-
nacion de los medios conducentes para poseer una numerosa

y potenle armada, y el tipo y tonelaje preferibles para esie fin,
: Santander, en su informe sobre cual debia ser el tone-
laje mas conveniente para las naves para constituir armada
cuando se neccesilase, armonizando esta prevision con las ne-
cesidades para el comercio maritimo y la pesca en gran escala,
preconizaba como lipo corriente de buques el de trescientas
toneladas, bastando con que hubiera seis u ocho naves de

(1) Coleccion Navarrete,—~Tomo XXII, n.° 76,
4
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seiscienlos toneles para caso de armada; sehalando que la
Reina de Inglalerra solo poseia seis naos de sciscienlos toneles,
y con ellas y muchos navios de ciento o cienlo ¢incuenta lo-
neles, juntaban fuertes armadas, como se sabia por experiencia,
y lo mismo hacia el Rey de Francia, aconsejando para Espana
el mismo sislema,

Razonaba la adopcion del tipo de (rescientos toneles con-
siderando que una nao de seiscienlos cosltaba de ocho a nueve
mil ducados, habiendo menester mastil de cincuenta codos y
cable de dieciséis gquintales, y asi respectlivamenle todo el apa-
rejo; mientras que una nave de trescientos toneles costaba
cualro mil quinientos ducados, llevando de mastil mayor uno
de treinta y nueve codos y cable de diez a once quintales de
jarcia de Calatayud, pudiendo en cualquier puerto adquirir
recambio de aparejo, lo que presentaba dificullades para los
de mayor lonelaje.

Por olra parle, aducia que las naves grandes, en los puer-
tos de Poniente y bancos de Flandes e Inglaterra, entraban con
dificultad por su mayor calado, debiendo aguardar la pleamar,
lo que no ocurr'a a las naos menores, que entraban y salian
con toda facilidad en los citados puerlos y los de la costa de
Galicia. Adeinas, las naos de lrescientos toneles se cargan con
facilidad en Ponienle, en un mes a lo sumo; llevan menos
dolacion, cueslan menos su enireteniniiento y conservacion,
siendo faciles para la navegacion y la carena, al paso que las
de mayor tonelaje resultan cosiosas, lardando mucho en car-
garlas, de lo que resulta tener el mercader retenida su mer-
cancia, lo que hara cesar el tralo, y cesando éste, reperculira
en la fabricacion de naves.

I.as naos de quinienlos y* seiscienlos toneles, anadian,
tienen su mejor aplicacion en la pesca del bacalao, en Te-
rranova, donde la navegacion es muy segura y los puerlos
muy buenos, dedicandose en la aclualidad a csto catorce naos
de quinientos cincuenia toneles y diez de cuatrocientos, mas
lres de ftrescientos y olras mas peqgueias.

Asi, pues, como las naves parten para Terranova a prin-
cipios de agosto, puede servirse de ellas S. M. en los meses de
abril a julio, pues en invierno no stele hacerse armada; y
si se prohibe ir a Terranova a las naos menores de guinientos
toneles, pueslo que para aquellos mares se requieren naves
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grandes, se sostendra el mumero de las existentes en Vizcaya
y Guiptizcoa, y aun podra aumentarse con alguna ayuda, re-
dundando esto en beneficio de las de trescientos toneles; y si
a ¢stas no se les echa pragmatica, se construiran todavia
muchas mas, que es lo que conviene al servicio de S. M.

Se remite, al fin, al prior y cénsules de Burgos, cuyo
parccer, dice, debe tomarse en cuenla, como interesados e in-
formados de lo que conviene, porque, teniendo ellos libertad
de cargar en los navios que quisieren, se aninmara el trato de
las lanas, que decae, y si éste se aumenta, las naves aumentaran
también, con todo lo cual sera S. M. muy servido. (1)

El informe es amplio y detallado, revelando un cono-
cimiento a fondo de la cuestion en la persona que lo redactd,
que seguramente fué alguno de los armadores de la villa de
Santander, cuyos intereses lrata de defender. En cuanlo al
hecho en si, pone de manifiesto la categoria que en cuestiones
maritimas se adjudicaba a Santander y la competencia que
se concedia a sus expertos armadores y marinos.

La sugerencia que Cristobal de Barros hizo a Felipe II re-
comendando la fabricacion de naves por cuenta del Rey me-
recid la aprobacion del Monarca y su Consejo, resolviendo
s¢ procediese a la construccion de nueve galeones en el asti-
llero de Guarnizo, con lo que comenzd en la practica la verda-
dera existencia de la Marina Real.

La fabricacion se hizo bajo la direccion e inspeccion
de Cristobal de Barros, cuya capacidad y competencia elogiaba
Felipe I1 al comunicarlo al duque de Medinasidonia, en carta
de 29 de agosto de 1581. De estos nueve galeones, tres fueron
terininados en el ano 1583, saliendo del puerto de Santander,
despachados para Cadiz, segiin comunicacion de Barros. Los
seis restantes guedaron listos al afo siguiente, efectuando el
arqueamiento Barros, segin certificado expedido para don
Antlonio de Eraso, secrelario de S. M., que dice asi:

“Relacion del arqueamiento de los seis galeones para
Antonio de Eraso, mi sefior:

El galeon nombrado San Miterio y San Zeledon, que va
por almiranle, se arqued en seiscientas y cincuenta y seis to-
neladas. '

(1) Archivo Municipal de Santander.—Legajo
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El galeon nombrado San Juan, que va por capitan, se
arqued en seiscientas cincuenta.

" El nombrado San Felipe y Santiago, en seiscientas y
treinta y ocha.

El nombrado Santiago el Mayor, en seiscienlas y cin-
cuenta.

El nombrado La Ascension, en seiscicnlas y cuarcnta y
dos toneladas.

El nombrado San Pedro, en sciscienlas y treinla toneladas.

Esto hice por lo que me dijo Antonio de Guevara en
presencia de Vimd., de que he dado una copia autorizada a Juan
Martinez de Recalde, que me la pidié mostrando mucho desco
de tenerla, la queda en mi poder otro lraslado autorizado, que
fué¢ fecho en Santander a veintitrés de abril de mil y quinientos
y ochenta y cualro. Cristobal de Barros.” (1)

Esta flota habia de salir de Santander al mando del -fa-
moso marino Juan Martinez de Recalde, primeramcnie a Lis-
boa, y de alli a Sevilla, para reunirse con otros seis galecones
de la armada de Andalucia; y hallindose muy adelantada la
conslruccion, paso a Sanlander a inspeccionarla,

De su visita da cuenta al Rey, elogiando mucho los
galeones, que le parecieron mucho mejores que las referencias
que de los mismos lenia, encontrandolos muy fuerles y es-
perando habian de ser muy tliles y dar buen servicio; y aunque
eslima que los mastiles que tienen daran buen resultado, remite
la relacion de medidas que han de darse a los que para re-
puesto debe encontrar en Lishoa. (2). Alaba la aclividad de
Barros, que ya tenia reclutada la gente de mar y acopiada
gran cantidad de viveres, que habian de reforzarse atn en
Lisboa; pero encuentra muy poca arlilleria y polvora, que
ruega al Rey ordene se envie a Lisboa, para no fener que
solicitarla desde alli, a su llegada.

En cuanto a la gente, aunque estan con cuidado del
viaje a Sevilla, espera que irdan y serviran de buen grado,
cumpliendo el asiento que hicieron con Cristobal de Barros, y
dandoles Ires pagas adelanladas, para todo lo que scran me-
nester hasta diez mil ducados; y como aprecia en unos dos

(1) Coleccidn Sanz. - 4., n.° 735.—Archivo del Museo Naval, Madrid,
(2) Coleccion Sanz.—4.°, n.” 749.—Archivo del Museo Naval, Madrid.,
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mil lo que hay en vituallas, es de parecer que el resto del
dinero. debe ir en los mismos galeones, en poder de persona
de garant'a y bajo su custodia, pues asi tendra seguridad la
gente de mar en cuanto a sus pagas y habra mas orden y
disciplina.

Pedia al Rey que se hiciera la merced del mando de
un galeén a cada uno de los capitanes Sancho de Vallecilla
y Martin Ochoa, marinos entendidos y que llevaban prestados
muchos servicios, descando se concediese: al primero, el mando
del galedn en que él embarcara, y al scgundo, el del barco
que fuese de almirante, yendo en los demas pilotos de con-
fianza, como convenia al servicio de S. M. Y en cuanto a la
orden que Cristobal de Barros tenia de entregarle los seis ga-
leones dando ciertos recaudos de ellos, se excusaba de hacerlo,
habiendo manifestado a Barros que él, como capitan general,
solo podria darle de como se embarcaba en uno de ellos, lle-
vando a su orden los demds para hacer los viajes que el Rey
le ordenase; que los maesires son los que tienen obligacion
de dar cuenta particular de cada uno de cllos, sin que Barros
quedase sujeto indefinidamente a su dictamen. ;

I'rataba también Recalde sobre dos. palaches que el
secrelario Eraso habia comunicado a Barros ser necesarios
para la armada, y sobre los cuales nada se habia hecho por
faltar la orden del Rey, proponiendo .como lo mas acertado y
Larato el comprarlos, aprovechando el haber uno bueno v gran
velero en Santander, y en Castro una pinaza quc podia habi-
litarse para servir también con remos; advirtiendo que ni en
Lisboa ni en olro puerto se hallarian otros en mejores condicio-
nes, pudiendo adquirirlos por unos mil ducados; y si se dieran
las ordenes oportunas en seguida, podrian salir con los ga-
lcones, que por ello no habian de dilalar su partida.

Y termiina solicitando de S. M. le autorice para enar-
bolar el estandarte real y se envie cédula a Juan de Mazateve
para que eniregue seis banderas de tafetan para los galeones,
porque sin cllas, dice, “pareceran naos que sc van a vender
a Sevilla”, (1) .

No habia entonces todavia diferencia esencial cnire los
buques de guerra y de comercio, llevando generalmente todos

(1) Coleccién Sanz, —Art. 4.°, n.° 748, — Archivo del Museo Naval, Madrid.
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armamento; y asi, con un cargamento de madera para las
almadrabas del duque de Medinasidonia, que se transbor-
daria a unas carabelas después. y llevando a bordo gente de
mar para ofros seis galeones de la armada de Andalucia, con
los que habia de reunirse esta flola construida en el aslillero
de Santander, zarpo de este pucrto para Lishoa el 29 de junio
de 1584. (1) . '

Con esios nueve galeones construidos en Santander y
seis que estaban en Portugal, eran quince las naves de gran
porte propiedad de la marina real; pero este minero estaba
muy lejos de llenar las necesidades multiples que habia que
atender, por lo que se continuaba necesariamente el sistema
de arriendos, tomando el Rey y su Consejo el acuerdo de hacer
un asiento o contrata de liasta quince mil toneladas de navio
a sueldo durante cuatro anos (1582), y para llevarlo a efeclo
se dieron los poderes necesarios a don Lope de Avellaneda,
comendador de Aguilarejo, que pas6é a Cuatro Villas, Vizcaya
y Guiplizcoa para estipular y concertar con los particulares
las condiciones del contrato.

Este era bastante extenso y minucioso, tanto en lo re-
ferente a las obligaciones que aceptaban los armadores como
en lo que el Rey se comprometia a cumplir, como también
en la ordenanza para la distribucién de lds presas que se
hicieren en el mar,

Las principales condiciones a que se sujetaban los ar-
madores eran: construir los navios con arreglo al modelo que
se les facilitara, siendo su coste y desplazamiento los corrien-
tes, debiendo entregar el navio acabado y a la vela, con la gente,
artilleria de hierro, armas, municiones y pélvora para "vein-
ticinco disparos por pieza.

Quedaba estipulada la dotacién segin el tonelaje, siendo
de cuenta del asentista la paga y manutencion de la misma,
quedando en esto y en todo sometidos a la intervencion de
los veedores.

El Rey, por su parte, facilitaba primeramente a los
armadores, en préslamo para ayuda de la conslruccion, seis
ducados por tonelada, o sea, dos mil doscientos cincuenta

(1) José Antonio del Rio Sainz.—Eferérides de la'provincia de Santander.
Tomo Il, pag. 428,
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maravedis, los que restituirian a prorrata en cuatro afios,
dando el armador una fianza mientras el barco no navegase.
Ademas se consignaba que no podia licenciarles ni despedir-
les mientras durase el contrato, que era por cuatro afos,
pagandoles “a razon de quince reales por tonelada al mes,
sucldo de navio, genle, comida y municién, marinado y na-
vegado”. El tipo de arriendo de naves por tonelaje solamente
cra entonces de seis reales por tonelada y mes. El sueldo, una
vez pasada la primera revista, corria ya navegasen o esiu-
vieran surtos en puertos del reino o cxtranjeros, cobrando
una paga adelantada y dos al salir por primera vez. Quedaban
fijadas las disposiciones sobre avituallamiento, prorrogas del
arriendo o rescision del mismo, exencion de impuestos sobre
viveres y bastimentos, pago de ancoraje, etc.

Se concedia a los armadores que tuviesen buques al
servicio de S. M. y poseyeran otros navegar y comerciar con
éstos lihremente, sin que se pudieran embargar estas naves,
que, ademas, tendrian derecho preferente para cargar sobre
las que perteneciesen a armadores no interesados en el asicnto,
entendiéndose fal privilegio para los puertos desde Santander a
San Sebastian y para Inglaterra, Francia, Flandes y Andalucia.

Para surtirse de mastiles podian hacer los asentistas de
las naves contralos con personas que los suministrasen segiin
las medidas, condiciones y precio convenidos, permitiendo el
Rey les pagasen de los seis ducados de empréstito, pudiendo
sacar libremente el dinero procedente de estas Iransacciones
si fueran extranjeros.

Y por fin, ‘quedaba dispuesto que las naves del asiento
no podian ser detenidas ni embargadas por ninguna causa,
ni por deudas de sus duefios, ni tampoco éstos ni las tripu-
laciones por esos motivos, y solo podrian ser condenados a
deducciones en los sueldos cuando no poseyesen otros bhienes.

Scguia a continuacion el reglamento para la distribucion
de presas, en el cual, después de consignar que la arlilleria y
arias éran para el Rey, se establecen las proporciones en
que se habian de hacer los.repartos, una vez efectuadas la
evaluacion y venta de las naves y mercancias. (1)

(1) Coleccién Sanz.—Art. 5.° n.° 47.—Archivo del Museo Naval, Madrid.
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Mientras en las Villas de la Costa y vascongadas se pres-
taba tanla atencion a las conslrucciones navales, los aconte-
cimientos politicos la juslificaban en prevision de lo que ya
parecia inevitable.

Las provocaciones de la Reina Isabel de Inglaterra no
cesaban, y el disimulo y prudencia de Felipe II aumentaban
la osadia e insolencia de su enemiga. Se habia apoderado de
mas de un millon de ducados en 1568, que con destino al cjér-
cito del duque de Alba llevaban a Flandes unas naos al mando
de Esteban de Sierra, las que, perseguidas por piratas de La
Rochela, se acogieron confiadas a los puerfos de Southampton
y Plymouth, siendo despojadas del tesoro, que iba en ciento
cincuenta y nueve barriles, por los agentes de la Reina, lo
que did lugar a que Felipe II y el duque de Alba ordenasen
el embargo en Espana y Flandes de todos los navios y mer-
caderias de subditos ingleses y el arresto de sus personas, a
lo que replico Isabel aplicando las mismas medidas en sus
puertos respecto a los espanoles y flamencos.

Continué apoyando, ya sin recato, a los rebeldes de
Flandes, ¥ en unién de la Reina de Francia facilité una ar-
mada a don Antonio, prior de Crato, que, negindose a re-
conocer a don Felipe 11 como Rey de Portugal, se refugio en
las Azores, atacando la isla de San Miguel, tinica que habia
aceplado a don Felipe, Alli acudié presuroso el marqués de
Santa Cruz con el almirante Recalde y muchos capitanes,
batiendo y derrotando comipletamente la escuadra franco-in-
glesa, apresando a Strozzi y otros personajes y ocasionando
mas de tres mil bajas al enemigo.

Victorioso don Alvaro de Bazan, escribio al Rey animan-
dole a atacar a Inglaterra seguidamente, insistiendo en ello
desde Lisboa en 1586, consiguiendo que Felipe II 1o tomase
en consideracién y comenzase su estudio y preparativos; pero
mientras éstos se activaban, llegé Drake, ei pirata inglés, trans-
formado en almirante por su Reina, con veintisiete naves a
las costas espafiolas para observar los armamentos, eutrando
en Cadiz, por sorpresa, en abril de 1587, donde incendid dic-
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ciocho naves grandes que alli se aprestaban y apresé oiras
seis, cometicndo después cuantos darios pudo en la costa del
Algarve. ;

Ante tales insultos y los cometidos por los ingleses en
América, solo quedaba ya un camino.

En consecuencia, a las nuevas ordenes del Rey y su
Consejo, cursadas en real cédula de mayo-de 1585, don Je-
ronimo de Santa Cruz y Faxardo, corregidor de las Cuatro
Villas de la Costa y Trasmiera, .comunicaba a S. M. desde La-
redo, a fin de septiembre del mismo afio, que habia procedido
al embargo de las naves inglesas y flamencas que se hallaban
cn los puertos de su jurisdiccion y al apresamiento de sus
tripulaciones, habiéndolo efectuado en Laredo con dos naves
inglesas y otras dos {lamencas, poni¢ndose a éstas en libertad
con sus dotaciones por real cédula de 10 de julio. (1)

En cuanto a los ingleses, se procedié a quitar a las naves
las velas y vergas, incautiandose de seis il doscientos y cin-
cuenta reales que se encontraron en la mayor de ellas, v que-
dando presos veintisiete hombres que componian sus tripula-
ciones, los que fueron encerrados en la carcel de la villa, y
de la que algun tiempo después, por hallarse ruinosa, fueron
lrasladados a una casa particular, donde quedaron debida-
nmiente custodiados por guardias. Eslas fueron suprimidas a
fin de agosto, pues, aparte de los gastos que irrogaban, se
creyo se podian excusar por hallarse las naves sin aparejos
y bien amarradas y montarse todas las noches una guardia
a la entrada del muelle; también se suprimieron los centinelas
en los demas puertos de la costa. Pero ocurrié que en la noche
del 9 de septiembre se evadieron de la casa que les servia de
carcel, descolgdndose por una ventana con una soga, veinti-
cunalro de los prisioneros' y quedando sélo tres. Los fugitivos
huyeron en dos pequenas lanchas de pesca sin ser vistos por
los centinelas del muelle, que se habian retirado a sus casas,
por lo que, esto comprobado, fueron presos para sufrir la san-
cion debida.

Enterado inmmediatamente el corregidor, salié de su casa
antes que amancciese, y sin pérdida de tiempo hizo aprestar
dos pinazas, que, con gente armada y lo demas necesario,

(1) Coleccién Sanz.—Art. 4.°, n.° 789,— Archivo del Museo Naval, Madrid.
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partieron en persecucion de los ingleses con rumbo a San Juan
de Luz, donde se suponia se dirigirian. Sobrevino un temporal
que obligo a las dos pinazas a refugiarse en Lequeitio, donde
estuvieron dos dias, regresando después a Laredo por suponer
que los ingleses habrian naufragado; mmas no fué asi, pues
posteriormente se supo que una de las chalupas pudo entrar
en Zumaya, aunque habiendo perdido la mitad de la gente, y
en ese puerto la Justicia les dié pasaporte, con el que pasaron
a Francia. La otra embarcacion entrd en San Juan de Luz casi
~anegada.

Quedaron en Laredo los dos navios, uno de unas ciento
cuarenla loneladas, (ue podria valer con su aparejo sobre
setecientos ducados, y el otro de treinta a cuarenia toneles, y
con éste habia quedado su maestre. Pedia dérdenes el corre-
gidor, apuntando que lo mejor seria venderlos, pues, aparte
de que ambos eran viejos, de olro modo, teniéndolos fondea-
dos e inactivos, pronto quedarian inutilizados, como ya era
sabido. Enviaba al mismo tiempo relacion de gastos ocasio-
nados por la manutencion de los ingleses, las gnardias y las
pihazas que salieron en persecucion de los que escaparon,
todo lo que ascendia a la suma de 3.033 reales, que, deducidos
de los 6.256 que se habian sccuestrado y depositado, arrojaban
un resto de 3.223 reales, sobre cuyo destino solicitaba instrue-
ciones,

En San Vicente de la Barquera se habian embargado
otros dos navios, ingleses también: uno de ciento veinte to-
neles y el olro de lreinla, y en esle pequeiio, aprovechando
otro descuido, en una noche lluviosa, se habian fugado diez
prisioneros. La nave que quedd era buena, y de no ponerla en
servicio en seguida, opinaba el corregidor como lo mas acer-
tado el venderla, al igual que las de Laredo.

Ateniéndose a las ordenes recibidas, habia hecho alistar
toda la gente de la villa de Laredo con las armas (ue tuvieren,
debiendo todos reunirse en la plaza en cuanto oyesen el toque
de alarma dado por la campana mayor, para desde alli Iras-
ladarse a donde conviniese, y disponiendo se montase guardia
todas las noches en el muelle, aunque esto acabamos de ver
no se llevé con rigor. Pasada revista, se puso de manifiesto
las pocas e insuficientes armas con que contaban los vecinos,
y para remediarlo se obligo a que todo el que poseyese de
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veinte mil maravedis de hacienda arriba tuviera un arcabuz,
y aquellos que menos, una pica y una rodela; advirtiendo que
se pasaria nueva revista el dia de San Lucas, debiendo para
entonces estar provistos, bajo ciertas penas.

Se formoé un deposito, en donde se reunieron ciento cua-
renta mosqueles que habia de 8. M., una vez prestos para el
servicio, y poniendo con ellos los frascos de polvora y pelotas,
para en cualquier momento poder utilizarlos.

Todas estas disposiciones no eran sino los preliminares
de la organizacion de las milicias comunales, efectuada por Fe-
lipe II en 1590, ¥ que (enian poy objeto el disponer de un ejér-
cito territorial de alguna eficiencia para la defensa del propio
territorio. Se obligd después a los pueblos a adquirir de sus
- propios armamento y municiones, y se tratd de que no faltase
instruccion militar a las milicias, ,

Volviendo a la relacion del corregidor, diré que en La-
redo se construyé un terraplén en el extremo del muelle, donde
se colocaron cuatro piezas de artilleria para la defensa de la
entrada del puerto, aunque de mayor eficacia habian de ser
las colocadas en el monte llamado La Rochela, siempre que
se dispusicran en condiciones debidas y del alcance que so-
licitaba en el informe que sobre este particular elevo el co-
rregidor Santa Cruz, seglin he consignado anteriormente,

Analogas precauciones se tomaban en el resto del litoral,
pues la guerra con Inglaterra era ya tormenta proxima a-
estallar, siendo intenso el espionaje por una y otra parte, a
fin- de conocer las intenciones y movimientos del adversario.

Con respecto a este parlicular envié Santa Cruz (29 de
sepliembre de 1585) la siguiente relacion de hechos:

Habia entrado en aquellos dias en el puerto de Laredo
una nave, propiedad de un vecino de Santona, procedente del
puerto de Nantes, habiendo estado antes en Inglaterra, donde
fué a vender su cargamento de naranjas. Tomada declaracion
a los tripulantes, que eran de Laredo, relataron lo que habian
vislo y aprendido, firmandolo con sus nombres Bernaldino
de la Puerta, Joan del Hoyo y Sebastian Lépez.

Estos dijeron que, mientras ellos estuvieron en Ingla-
terra (1), habia mandado la Reina hacer censo general de

(1 Coleccitn Sanz.—Art. 4.°, n. 790.—Archivo del Museo Naval, Madrid.

’
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todos los navios nacionales y extranjeros y de las personas
y haciendas de los espanoles, ordenando que éstos fueran en-
carcelados; que salieron de Ingaterra, segiin sc decia, a la ca-
rrera de Indias, doce navios gruesos, a las ordenes del corsario
(cordesario dice el documento) Francisco Drake, y (ue olras
ocho naves aguardaban la recalada de las que venian de Te-
rranova, teni¢ndose por cierto que navegaban en corso unas
ciento cincucnia naves. Asimismo, expusieron que en Plemua
(Plymouth) se construian cuatro galeras y habia ofras cuatro
recién terminadas, y, finalmente, que en Inglaterra se lemia
Lue el Rey de Espaiia habia dc ir contra ella,

Otras noticias se tuvieron por unos pescadores de Laredo,
a quienes, hallandose en alla mar, habia dado cabo una nave
francesa, que les dijo que a la altura de Llanes les habian
salido a ellos y a otras dos naves que venian de Terranova
ocho inglesas, por las que fueron atacados, echando una nave
francesa a fondo, habiéndose rendido la olra y podido ellos
escapar, aunque con bastantes muertos y heridos, y llevando
rumbo a San Juan de Luz, de donde eran.

El maestre de otra nave que llegd procedenle de Llanes
manilestd que los mismos piralas ingleses, Ires dias antes que
¢l saliese, habian atacado a una nave vizecaina que llevaba
diez mil quintales de hierro para Andalucia, y aunque se de-
fendio, fué apresada, Hevandosela, y que ello habia ocurrido
lan cerca de tierra que desde ella lo habian presenciado, y que
intentaron hacer un desembarco en Guon que se frustro por
el mal estado del mar.

También el 23 de septiemmbre enlraron en Laredo dos
baleles, en los quie venian cuarcenta y cualro francesecs, casi
todos heridos de arcabuzazos, quc declararon que a la allura
de Finisterre les salieron al encuentro a su nao y a olras que
regresaban de Terranova ocho naves inglesas, ¥ que habian
abordado la suya, la que tomaron, asi como otras, echiandoles
a la mar en los bateles, llegando a tierra después de pasa(los
mil peligros.

Otros cinco franceses declararon en Laredo que, hql]an—
dose diez dias antes en Ribadesella, fueron arrojados de su
navio por unos ingleses, que se le llevaron con otro que estaba
en el puerlo.

Y por fin de esla relacion, un vecino de Laredo, maestre



Luis MaARrTIiNEZ GUITIAN 61

L
de un navio, consignd que, navegando desde San Sebastian en
compaiia de otro de cien loneles cargado de hierro, se vieron
acomelidos por un buque inglés a la allura de Portugalele, y
que abordé a su companero y se lo llevd, logrando él li-
brarse.

De todos estos hechos daba cuenta el ya citado corre-
gidor, para que informado S. M., dispusiera lo que mas con-
viniese a su veal servicio.

Eslos actos de piraleria y de violencia de parte de los
ingleses paralizaban el comercio marilimo, como si de hecho
la guerra esluviera ya declarada.

*

En la madrugada del 21 de septiembre de 1588 descu-
brieron lierra frente a Cabo Mayor,, que enlonces se llamaba
Punta de Enoja, un grupo de unas cineucnta naves, restos de
aquella famosa armada que se denominé La Invencible, y que
regresaban despucs de dar la vuella complela a las islas bri-
tanicas, agrupadas atin hajo el cslandarte real, que ondeaba
en cl galeon San Marlin, en ¢l que navegaba el duque de
Medinasidonia, capitan general del niar Océano,

Crefan hallarse sobre las islas Sisargas, a unas siete
leguas de La Coruna; pero una carabelilla de la armada dio
a conocer que se enconlraban sobre Santauder. Se dispararon
ciulonces algunas piczas de arlilicria en demanda de socorro,
acudiendo dos pinazas con practicos del puerlo, maniobrando
la escuadra para enlrar a los fondeaderos del mismo; pero
el fuerte vienlo del Noroeste lo dificultd, pudiendo entrar en
la bahia solamente ocho naves, viéndose obligadas a tomar
puerlo en Laredo ofras veintidos, entre las que se hallaba el
galeén San Martin, que abandondé Medinasidonia en manos
de Diego Flores Valdés y los practicos, pasando ¢l a la pinaza
de uno de eslos dllimos y sallando a tierra en Santander. Siete
naos quedaron dande bordadas, enlrando en dias sucesivos,
y Miguel de Oquendo marcho con otras siele a Guiptizeoa,
entrando en Pasajes, donde murié a poco de sufrimienlos y
pesar, consumiendo las llamas su navio.

Todavia fueron entrando naves que venian retrasadas,
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fondeando en Santander el 14 de octubre el galeon San Juan
Bautista, nave almiranta de los galeones de Castilla, con Marcos
de Aramburu, veedor y contador de ellos v que le ltevaba a
su cargo, entrando medio desarbolado y después de ser llevado
por los vientos durante varios dias de Ribadeo a Sanlona,
corriendo mil peligros.

Una vez Medinasidonia en Santander, escribio al Rey
don Felipe dandole cuenta de su llegada y de las calamidades
que nltimamente habian sufrido los que venian en los buques
que con €l arribaron. (1)

Vio Santander partir, en los primeros dias del mes de
julio, la nave capitana de Juan Martinez de Recalde, con sus
treinta carones, airosa y resuella, para La Coruia, donde
habia de reunirse al grueso de la armada; presenciaba ahora
el retorno de los restos de ésta en lamentable estado.

El galeon San Marlin, la galcaza patrona, llainada La
Napolilana, y todas las demas naves que entraron en Laredo,
recibieron orden de trasladarse con el primer Nordeste a San-
tander, por ser puerlo mas seguro; reuniéndose en ¢l en pri-
mero de octubre, segin la relacion que formod en dicho dia
Hernando de la Riva Herrera, treinta y seis galeones, naves
¥ urcas gruesas, y calorce pataches, zabras y carabelas, con
un total de cinco mil cuatrocientos hombres de guerra y dos
mil doscientos ochenta y cuatro de mar. Entre los galeones
se hallaban el San Medel y Celedon, el San Juan, La Asuncion,
el San Pedro y el San Felipe vy Santiago, todos construidos
en Guarnizo en 1584 y que pertenecian a la escuadra de
galeones de Castilla, mandada por Diego Flores; también
cstaba el San Marlin, nave capitana general en que fué el
dugue de Medinasidonia. Los restantes pertenecian a la es-
cuadra de Porlugal, a la de don Pedro Valdés, ete.

La galeaza La Napolilana quedé en Laredo, con doscien-
tos treinta y siete soldados y ciento dieciséis marineros.

IL.os bugues vinieron lodos maltratados, y entre ellos,
algunos, como el galeén del duque de Florencia y la Trinidad
de Escala, llegaron con los arboles quebrados, a consecuencia
de los recios tiempos que tuvieron que aguantar después que
remontaron las Hébridas, y al final, ya proximos a Espaia,

(1) Coleccién Sanz,—Art, 4.°, n.° 840.—Archivo del Musea Naval, Madrid.
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con el tltimo temporal, que se desencadeno el 18 de septiem-
bre, que los disperso y en que todos creyeron perecer.

Las penalidades que esla armada sufriéo exceden a toda
ponderacion, debiendo lenerse en cuenia las condiciones en
que la gente navegaba entonces 'y la ausencia absoluta de
comodidades de las embarcaciones de la ¢poca.

Desde que Medinasidonia dectdié comunicar a su ar-
mada la orden de remontar hasta el Norte de Escocia para
regresar a Espana por el Oesle de Inglaterra, mando reducir
la racion para cada hombre a media libra de bizcocho, medio
cuartillo de vino y uno de agua por dia (11 de agosio de 1588),
y ademas, para economizar ésta y conservarla para los hom-
bres, ordeno también se arrojasen al mar los caballos y mulas,
como asi se hizo (13 de agosto).

La deficienle ¥y mala alimentacion, a base de conservas,
mas el frio que en la latitud de 60° experimentaban aquellos
hombres sin ropa dec abrigo, y las lluvias que les persiguie-
ron, delerminaron la aparicion de la pesle (seguramente el
escorbuto), de Ia que muricron gran nimero. Solamente en
el galedn San Marlin (nave eapitana general) fallecieron ciento
ochenta personas de enfermedad, entre ellas tres de los cualro
pilotos que llevaba, y quedando reducidas a dos personas las
sesenla que componian el servicio del duque. Y hubo nave en
la que se terming el agua dulce catorce dias antes de aportar
en Santander.

El contingente de enfermos y heridos con que lego la
arniada era grande, solicitando el duque el envio inmediato
y urgente de médicos y ayudantes para organizar un hospital,
escribiendo en esle senlido al arzobispo de Burgos, que envio
tres mil ducados; ordenando por su parte el Rey al ohispo de
Pamplona y provinciales de las Ordenes y Compainia de Jests
acudieran a csla obra benéfica y caritativa con medicinas y
personas que asislieran a los enfermos; escribiendo también
a don Luis Carrillo, al corregidor de Burgos y Juslicias de
Valladolid, Santo Domingo de la Calzada, Logrofio y la Me-
rindad de la Rioja, hicieran acudir con urgencia a Santander
médicos, cirtjanos y bolicarios con el material necesario, lle-
gando para el dia de San Francisco, 4 de oclubre, mas de se-
senta acémilas con material sanitario, ropas, mantas, azucar,
conservas, vino de Alagjos, elc, i
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Siendo Santander entonces una villa pequefia y la region
considerada pobre y estéril y con pocos recursos, se hizo con-
ducir, por orden del Rey, trigo desde Valladolid para atender
a las necesidades de tanta gente como imprevistamente alli se
habia aglomerado.

Se desembarceo la Infanteria, dejando en las naves la
guardia necesaria, y previniendo al corregidor de las Cualro
Villas de la Mar, don Ordono de Zamudio, tomase las provi-
dencias oportunas para alojarla y mantenerla, y hacer que
después de un breve descanso y refresco marchasen cstas tropas
a Burgos y su region.

La armada que eniré en Santander no fraia ya apenas
provisiones, y el dinero que cn ella venia, en suma, unos cin-
cuenta y cinco mil ducados, fué a parar a Pasajes, a bordo de
la nave Santa Ana, de don Miguel Oquendo, en la que estaba
depositado, originando eslo grave dificultad al duque de Me-
dinasidonia, pues en Santander no tenia el Rey veedor, pa-
gador ni proveedor, preslando en esta ocasion senalados servi-
cios don Fernando de la Riva Herrera, que se encargé de la
gente y de las naves, facilitando alojamiento y provisiones
para las tropas 'y marincria, y pasando revista (o muesira,
como entonces se decia) a las naos y galeones, formando Ja
relacion de los buques que llegaron a Santander, con la genle
de mar y guerra que traia cada uno, asi como la artilleria.
numero de piezas de ésta y de qué calidad, en servicio o de
respeto; y lo mismo de armas, municiones y perirechos, se-
nalando lo que debia proveerse de nuevo.

. En consecuencia, y como el proveedor de la armada,
Bernabé de Pedroso, habia quedado en Calais, el dugue de
Medinasidonia, considerando los servicios prestados por Fer-
nando Riva Herrcra, que le sacod del apuro a su llegada y sin
el que no hubiera podido resolver los perentorios problemas
que al desembarcar se le presentaron, extendid a su favor el
nombramiento de “Proveedor general de la armada y ejéreito
de S. M. en el descrito de las Cuatro Villas de Ia Costa, con
todas las autoridades y preeminencias y exenciones y prerro-
galivas que tienen y gozan los demas proveedores gencrales”,
eteétera, concediéndole poder para extender libramientos, or-
dencs de pago y disposiciones sobre aprovisionamientos de
toda clase, acarreos, coslas y salarios contra el pagador que
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fuere de la armada, quien debe atender y cumplir como se
le manda, lo mismo que al tenedor de bastimentos, y disfru-
tando como emolumentos la cantidad de cien escudos de a
dicz reales castellanos al mes. (1)

£l duque de Medinasidonia desembarco enfermo, ma-
nifestindoselo asi a Felipe II en su primera carta desde San-
tander, en la que decia no hallarse con salud ni cabeza para
ocuparse de nada. Escribié al consejero de S. M. don Juan
de Idiaquez (23, 25 y 27 de septiembre), y a éste, con mayor
franqueza, referia hallarse muy quebrantado de salud, por
lo que pedia se prescindiera de ¢l para la mar y para la guerra,
pues para ambas cosas se juzgaba incapacitado, pero espe-
cialinente para lo primero.

Cedio el Rey a sus instancias, y en carta que le escribio
el 29 de septiembre desde El Escorial concedié licencia al
duque para que volviese a su casa de Andalucia a reponerse;
pero encargandole que antes de salir de Santander dejase bien
organizados los hospitales para los heridos y enfermos, y que
don Francisco de Bobadilla, maestre de campo general, pa-
sase a darle cuenta de lo sucedido y con relaciones sobre el
estado de la armada, la cual habia de quedar a cargo de Diego
Flores hasta que llegase Martinez de Recalde (éste murio al
desembarcar en La Corufa), encargando a éstos y a Oquendo,
que eslaba en Pasajes y que también murio, tuvieran extre-
mada vigilancia en la seguridad y conservacion de las naves, y
muy especialmente en que no hubiera incendios en las mismas,

Respecto de las tropas, ordenaba quedasen alojadas y al
mando de don Antonio de Leyva en cuanto legase (murio en
la jornada), dando ademas instrucciones sobre el dinero que
llevd Oquendo a Pasajes.

Parece que no aguardo el duqgue a cumplir del todo estas
ordenes, y marchd despreocupado ya a su sefiorio de Sanliicar
de Barrameda, donde no llegd sin antes recibir las ostensibles
muesiras de desagrado de que le hicieron objeto a su paso
por Medina del Campo.

(1) Coleccion Vargas Ponce.—Tomo XV, n.° 37.—Archivo del Museo
Naval, Madrid.—Titulo de proveedor de la Armada y Ejército de S, M. a
favor de Hernando de la Riva Herrera, despachado por don Alonso Pérez de
Guzman el Bueno, duque de Medinasidonia, conde de Niebla, etc. capitan del
mar océano. :

]
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Despu¢s del fracaso de la Armada Invencible, debido
mucho mas a la incompetencia y falla de resolucién del duque
de Medinasidonia que a la pericia y acometividad de nuestros
cnemigos los ingleses, y llegados a E-;pal'm los navios que no
hundieron los temporales, nada mas lejos del animo de Fe-
lipe II que renunciar a sus primitivos designios. Por esla razén
no licencia las tropas de Infanleria, y en cuanlo a los hugques,
sus primeras ordenes son gue se pase revisia a todos y se
envien relaciones en ue se consigne el estado en que se hallan
los cascos, arboladura y aparejos, y la artilleria existente en
cada uno, armas, municiones y apresto, para, en consecuencia,
venir en conocimiento de lo que es necesario reponer, saber
de donde y como se ha de proveer el material y poder calcular
su importe. Estas revistas y relaciones se encomendaron at
proveedor Fernando de la Riva Herrera y al contador Juan
de la Pena Zorrilla, asistidos de personas praclicas y de los
capitancs y maeslres de los misinos navios.

Simultancamente con estas disposiciones de orden male-
rial y administrativo, se envié una nota circular a los obispos
en la que mandaba el Rey cesasen las rogativas por la armada
y sc dijera en cada didcesis una misa solemne en accion de
gracias. (San Lorenzo el Real, 13 de octubre de 1588.)

Para descongeslionar el puerto de Santander, ordenod
Felipe II que los galeones y demas naves de la armada de
Porlugal que alli se encontraban pasasen a invernar a Lishoa,
y, asimismo, las naves de I.evante marchasen a Andalucia con
el mismo objeto, llevando parte de las tropas, por existir alli
grandes cantidades de bizcocho que podian aprovechar.

Como muchas naves de la Invencible habian naufragado
en las coslas occidenlales de Escocia, donde perimanecian
muchos naufragos pasando mil penalidades y siendo sanuda-
mente perseguidos por los ingleses, se pensaba en su re-
patriacion, y aunque rescataba muchos el duque de Parma,
se efectuaban otras gestiones para repatriar todos los posibles;
vy a este efecto, salio de Santander en febrero de 1589, por
orden de S. M., un patache con buenos marinos, sesenia ar-
.cabuceros y veinte mosqueteros con rumbo a Inglaterra, en-
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conlrando dos navios ingleses cargados de pertrechos de
guerra, que les huyeron metiéndose en Fuenterrabia, donde
fueron apresados y traidos a Santander, sabiéndose entonces
qite se dirigian a La Rochela. Cuatro naves mas salieron en
dias préximos para intentar los mismos servicios en las
costas inglesas.

Inmediatamente después de dicladas las anteriores dis-
posiciones para ordenar los dispersos elementos de la armada
de Medinasidonia que llegaron a Espana, Felipe I, resuelto
y tenaz en su ecmpeiio, comienza la preparacion de nueva
escuadra, encargando sin pérdida de tiempo a don Juan de
Cardona, de su Consejo de Guerra, el estudio de la construc-
cion de doce galeones, que por indicacion de éste se acordd
se fabricasen: cuatro en Santander, cuatro en Bilbao y los
restantes en Guiptizcoa. (1) .

Se hizo el asiento para la construccion: en Bilbao, con
el capitan Agustin de Ojeda y Jorge Vallejo; en Guipuzcoa,
con Francisco de Arriola, comunicandolo el Rey a don Fer-
nando Iurtado de Mendoza, capitan general de la demarca-
cion y alealde de Ia villa de Fuenterrabia, recomendandole
inspeccionase la fabrica y se pusiera de acuerdo con Cardona.

La contrata para la fabricacion de los cuatro galeones
de Sanlander la tomoé Fernando de la Riva Herrera, que los
Fabrico en el astillero de Guarnizo, efectuandolo, como todos,
bajo la direccion de don Juan de Cardona. (2)

iste Fernando de la Riva Herrera, al que acabamos de
ver nombrado proveedor de la armada y ejéreito, fué, desde
lucgo, la persona de mayor relieve y actividad del Santander
de su tiempo, y desde ahora le encontraremos interviniendo
en todos los asuntos franscendentes de la villa, y especial-
mente en las cuestiones maritimas. Pertenecio a una de las
familias de mas viso, cuyas casas, en la Rua Mayor (siglo XV)
v en la entrada de la calle de Santa Clara (siglo XVII), de San-
tander, existen’ atin hoy (3), pertenecientes a la descendencia,

(1) Coleccion Sanz.—Art. 3.°, n.® 556. —Archivo del Musea Naval, Madrid.

(2) Coleccion Sanz,—Art. 3.°, n.° 557, tomo 4.°,— Archivo del Museo Naval,
Madrid.

(3) Alocurrir el incendio que destruy6 gran parte de la ciudad de Santander,
en febrero de 1941, el presente libro estaba escrito y pendiente tan sélo de
darlo a la prensa, y las calles y casas mencionadas han desaparecido en él.



68 Naves Y Froras DE 1as CUATRO VILLAS DE LA COSTA

vinculada en la familia de los marqueses de Villa-Torre. Se
conserva también una casa fuerte de esta familia en el pue-
blecito de Gajano, con sus cuatro torreoncs en los augulos,
construida en los primeros afos del siglo XVI para ponerse
a cubierto de los ataques de los piratas, cuyas embarcacio-
nes ligeras podian facilmente llegar en aquel tlempo por la
ria de Tijero (hoy convertida en praderias en casi su lotalidad)
hasta el Sur de Gajano, frente a Heras, saltando alli a tierra
sus dotaciones.

Don Fernando de la Rlva Herrera y Agiiero, caballero
de Sanliago, proveedor gencral de la armaida y ejército de Su
Majestad, sefior de la villa de las Cabafias y vecino de la de
Sanlander, caso con doria Maria de Oquendo, hija mayor de
don Miguel de Oquendo y de dofia Maria de Zandategui y
Lopez de Lasarle, la cual seniora habia estado casada en pri-
meras nupcias con don Gabriel de Oa, secretarlo del Real
Consejo de Indias, natural de Orio, segtin resulta del conlrato
matrimonial otorgado ante Juan de Echevarria, escribano del
nimero que. fué de la ciudad de San Sebd‘slldll en 20 de
marzo del aito de 1609. (1)

Riva Herrera aceptd la contrata de la corta de maderas
y de la construccion de los galeones, lo que le agradecio mucho
Felipe I, manifestandole que se lo tenia en scrvicio en carta
que le escribio en 29 de enero de 1589. (2)

La jarcia y mastiles para los doce galecones fueron
objeto de conlrato aparte, estipilado mediante escritura otor-
gada en Santander el 27 de mayo de 1589 entre el proveedor
de la armada, Bernabé de Pedroso, y el vecino de Renteria
Julian de Isasti. Este debia entregar para fines de diciembre,
en la villa de Santander, a su costa y riesgo, cinco mil quin-
tales de jarcia alquitranada, labrada y obrada en Flandes,
seglin muestra depositada, al precio de cincuenla y ocho reales
caslellanos cada quintal de cien libras de dieciséis onzas, peso
de Castilla; y del mismo modo habia de suministrar toda la
arboladura de pino que necesitasen los doce galeones, de la
longitud y grueso senalados para cada picza en la relacion

(1) Domingo de Lizaso.—Nobiliario de Guiptizcoa,

(2) Coleccion Sanz.—Art. 3.°, nims. 558 y 559—Archivo del Museo Naval,
Madrldf
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de medidas fijada y convenida anteriormente, debiendo entre-
gar los mastiles montados, y todo por el importe de diez mil
ducados de onee reales castellanos.

El asenlisla debia entregar en garantin del cumpli-
micnto del contrato veinte mil ducados de fianza, recibiendo
el quinto del imporle total anticipado. Como esta mercancia
era de imporlacion, quedaba estipulado ¢ue las naos, bajeles
y urcas en que viniese no podian ser embargados, ni sus tri-
pulanles molestados, permitiéndoseles sacar el importe la
milad en dinero y la otra mitad en mercaderias licitas no
prohibidas por pragmaitica de S. M. Quedaba el asentista libre
de pagar impuestos por estas mercancias; pero se preveia que,
si al efecluar el (ransporle algiin navio se anegaba por acci-
denle de mar o ecra apresade por piratas, se presentaria una
informacion haciéndolo conslar, y suficientemente probada tal
desgracia, no se apremiaria al contratista lsasi, pero se liqui-
darian las cuentas sin perjuicio para S. M. (1)

Se comenzo a trabajar en Guarnizo en la fabrica de
los galeones en noviembre de 1588, bajo la direccion e ins-
peecion de Juan de Cardona, y auunque con algunos apremios
de dinero, que obligan a Riva Herrera a insistir [recucnle-
menlte cerca de S, M. rogando diera las oporlunas odrdenes
para el envio de fondos, pues, agotados los recursos, no se
podian adquirir materiales ni pagar a la maeslranza ni a
los carreleros, y queriendo a lodo trance impedir la suspen-
sion del trabajo por el atraso y tirastorno que ello iraeria
consigo, se continuo la fabrica, y el dia 4 de febrero de 1590
se bold al agua el galeén nombrado San Pablo, lo que, con
salisfaccion y clogiando las condiciones de la nave, nolificaba
liva Tlerrera al Rey, agregando habia merecido muchos pla-
cemes de la numerosa concurrencia que habia acudido a pre-
senciar la botadura, que habia desperlado gran inlerés y cu-
riosidad en la costa.

Iiste galeén fu¢ cenlregado provisionaimente por Riva
lerrera al capitin Landagorrela, hasta que se proveyera el
cargo por S M., cobrando treinta escudos al mes y recomen-
dandole como hombre de servicio ya experimentado. (2)

(1) Coleccion Sanz.—Art. 5.°, n.® 48. —Archivo del Museo Naval, Madrid.
(2) Coleccion Sanz.—Art. 4.°, n.” 1022. — Archivo del Museo Naval, Madrid.
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Para estos cuatro galeones construidos en (uarnizo se
libraron por la Administracion, desde noviembre de 1588 hasta
fin de junio de 1590, en diversas partidas, scsenta y tres inil
ducados; y calculando a veinte por tonelada, dan para cada
galeon un desplazamiento de setccientas ochenia y ocho to-
neladas, que era el tamano aproximado de los grandes buques '
de la ¢época. Ademas, se invirlio la suma de veintinueve mil
ducados en pertrechos para estos barcos, dando Iugar a muchas
consultas y censuras la adquisicion de calabrotes para remol-
.que, por considerarse no eran absolutamente nccesarios y
haber resultado caros en exceso. (1)

Cada galeon fué dotado de cuatro piezas de artilleria de
hierro colado, procedentes de unas ureas, hasta que se les
proveyese de mas cafones y otros elementos de combale y
seguridad. (2)

Estos galeones quedaron terminados por completo en
el afio 1591, y fueron arqueados ya segin las nuevas normas
que a estos efectos se dictaron en nombre de 5. M. en agosto
del ano anterior, por circular pasada a los proveedores de ar-
mada y corregidores de las demarcaciones costeras en que
habia astilleros, como eran las Cualtro Villas de la Cosla, Viz-
caya, Guipuzcoa, Cadiz, etc., para ser aplicadas al arqueo de
naves para el real servicio, las que establecian que, para
evitar diferencias, pleitos, disconformidades y arqueamientos
distintos, la manga, puntal y eslora se medirian por codos,
siendo “el codo de dos tercios de vara de medir, mas un
treinta y dos avo”, habiéndose enviado a las autoridades ci-
tadas un patron de hierro del codo, juntamente con instruc-
ciones que sirvieran de guia para la practica de las opera-
ciones, recomendando se llevaran a cabo con especial cuidado,
evitando hubiera fraudes y enganos, por convenir asi a] servi-
cio de S. M. y bien de los armadores, previniendo se arquearian
algunas naves en puertos distintos para contrastar los re-
sultados. (3)

(1) Colecci6n Sanz.-Art. 4.°, n.” 950 y 1054.-Archivo del M. Naval, Madrid.

(2) Nota del autor. -En la Lista de barcos que se han construido en el asti-
llero de Guarnizo, publicada por don Miguel de Astia y Campos en su obra
El Real astillero de Guarnizo, no se hace referencia alguna a estos galeones,
y pasa en las fechas de construccién del afio 1374 al 1645,

(3) Colecci6n Sanz.—Art, 3.°, n.° 802.—Archivo del Museo Naval, Madrid.
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El Rey orden¢ a los sefiores don Juan Alonso de Muxica,
don Alonso de Bazan, don Fernando Hurtado de Mendoza,
capitan general de la provincia de Guiptizcoa; don Luis Fa-
xardo, corregidor de las Cuatro Villas de la Costa de la Mar;
don Fernando de la Riva Herrera, Antonio de Urquiola y
Martin de Vertendona, presentaran propuestas para cubrir las
plazas de capilanes, pilotos y maesfres de los nuevos galeones.

Sin contar los que elevaron memoriales al Rey en stuplica
de plazas de capitan, y ciiiécndome solo a los galeones cons-
truidos en Guarnizo, como vengo haciendo en todo este es-
ludio, citaré Yinicamente las propuestas a favor de marinos
montianeses, con sus notas marginales hechas por don Alonsp
de Bazan. (1) !

El corregidor de las Cuatro Villas de la Costa, don Luis
Faxardo, propuso a los siguienles:

Francisco de Huxo, que ha navegado mas de treinla
anos los canales de Flandes, Inglaterra y costa de Francia, y
ha gobernado naos grandes suyas, y en la 1ltima armada que
junté Pedro Menéndez le escogio por consejero.

Rodrigo de Escalanle, que ha veinte anos comenzo a na-
vegar y io ha continuado en las coslas de Inglaterra, I'landes
y Francia, y ha sido maestre de naos grandes.

Martin del Hoyo, quien dice es muy praclico en las
dichas partes, porque las ha navegado con navios sliyos.

Joan de Rivas Escalante, de 46 anos.

Pedro de Huxo, hermano del dicho Francisco, de 43 afios.

Diego de Quijas, de 40 anos.

Lope de Ucina, que anda con un patache en la armada
y es de los mejores pilotos que andan en ella. En nota marginal
dice: “IEs a proposito para cualquier cosa, pero mejor para
el oficio’ que usa de piloto”.

Joan de Escalante Varroto, que ha ido a (raer lenguas
de las costas de Inglaterra.

Joan de Ucina, que, como el anterior, ha sido maesire
y piloto de navios suyos pequeiios y medianos, y que ha ido
muchas veces a Inglaterra, Flandes y Francia, y que hoy vive
de ello.

El capitan Olarte, que ha mucho tiempo que sirve en la

(1) Coleccion Sanz.—Art. 4.°, n.° 1102.—Archivo del Museo Naval, Madrid.
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mar y sido capilan de naves grandes, aunque es mas praclico
en la carrera ‘de Indias que en olra parte.

«Joan de Carasa, que ha mas de veinte anos que navega
los canales de Inglaterra y fué almirante de Joan Marlinez
de Recalde.

Aparicio de Monasterio, que [ué capilin de un navio en
la jornada de Pedro Menéndez, y que tendra mano para le-
vantar genle de mar,

Don Alonso de Bazan propuso a Sebastian de Bolivar,
vecino de Santander.

Don Fernando de la Riva Herrera propuso, como hombres
a proposito, a Francisco de Castro Colina y a Marcial de
Arriaga, que ha ido con dos zabras a tomar lenguas. En nota
marginal dice: “El Marcial de Arriaga es a propdsito”.

Ademas, Hernan Gutiérrez de Oreiia, vecino de San Vi-
cenle de la Barguera, presentd memorial en que decia: “ha
servido mas de Ireinta afios en todas las armadas y ocasiones
que se han ofrecide con su persona y navios, y que desea
continuarlo”.

Termina el documento diciendo: “Las personas que van
sefialadas en la margen de esta relacion parece a don Alonso
de Bazan, habiéndolo considerado e informadose, que son
los que de ella se deben escoger para capilanes, por concurrir
en sus personas las partes necesarias y, asimismo, ser alguno,
o los mas de ellos, hombres que tienen parte en las coslas,
como S. M. le ha escrito, etc., etc. Fecha en Ferrol a 30 de
mayo de 1591 y firmada por don Alonso de Bazan”.

Al mismo tiempo que los galeones citados, consiruyo
también Riva Herrera en Guarnizo, por orden del Monarca,
dos zabras, que después se utilizaron, como veremos mas
adelante. Eran éslas unas embarcaciones usadas en aquclla
época en la costa cantabrica, de ciento sesenla a ciento setenta
toneladas, con dos palos en cruz, parecidas a un bergantin,
y que servian como unidades ligeras.

En la villa de Santander habia a la sazon una guarnicion
bajo el mando de don Pedro Enriquez de Cisneros, que tenia
un destacamento en Guarnizo para la guardia y custodia de
los galeones. Por la mar se ejercia un servicio de vigilancia
con unas pinazas que llevaban gente de guerra, para prevenir
un golpe de mano de los ingleses, de quienes se lemia ata-
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caran el puerto y astilleros, con el fin de quemar los galeones
en grada y el bizcocho, del que habia almacenado gran can-
lidad, junio con otros perirechos. Ademas, se habia formado
una especie de milicia o guardia territorial, compuesta de mil
quinientos hombres armados con arcabuces, y con sus capita-
nes nombrados por Riva Herrera, el cual, en su calidad de
proveedor, solicilaba se les facilitase polvora y municiones por
el mayordomo de la artilleria, para que se hallasen equipados
y en disposicion de actuar si se presentase el enemigo, en cuyon
caso, ¢l mismo los distribuiria en sus puestos y los alentaria.

También se atendio por entonces a las defensas terres-
tres, efectuandose obras de fortificacion en San Martin y Hano
(peninsula de L.a Magdalena), todo bajo la inspeccion de Riva
Herrera, que contraté los trabhajos a destajo en ochenla y siete
ducados. Y al dar cuenta al Rey de todas sus gesliones, le
adelantaba habia salido de la villa un letrado, en represen-
lacién del gremio de mareantes y pescadores, para solicitar
no se les obligara a salir en los galeones, lo que informaba
cn contra, por la escasez que habia de personal.

Segiin queda dicho, a fin del aino 1588, para desconges-
tionar el puerto de Santander, por mandalo de Felipe II mar-
charon para Lisboa las naves de la armada de Porlugal, y a
Andalucia las de ILevante. Quedaron, no obstante, muchos
galeones y olras embarcaciones, y en mayo del siguienle afo
sc procedio a constituir un armada, formada por las unidades
glie se expone a continuacion:

Gale6n San Xpobal, nave capitana.

Galedn San Juan, nave almiranta.

(Gale6n La Asuncion.

Galeon San Felipe y Sanliago.

Galeon San Pedro.

Galeon San Juan.

Gale6n Nuesira Sefiora del Rosario.

Gale6n San Medel y Celedonio.,

Galeén Santiago el Mayor.
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Galeén Santa Ara Francés.

Nao Santa Calalina. (1)

Varios de estos galeones habian sido construidos en San-
tander y terminados en 1584, y lodos, en la jornada de Ingla-
terra, formaron parte de la armada de galcones de Caslilla, que
mandaba Diego Flores' Valdés, que fué consejero de Medina-
sidonia, y al que se achaco el abandono de don Pedro Valdés,
que cayo cn manos de los ingleses con su nave Nuestra Sefiora
del Rosario. Al regreso a Espana fué preso Diego Flores y
conducido al castillo de Burgos, de donde parcee no volvid
a salir.

Dio el Rey el mando de la flota de once galeoncs reunida
en Santander a don Alvaro IFlores de Quifiones, ordenando se
pertrechara de efectos y se completara la dolacion, para ha-
llarse dispuesta a salir para donde se ofreciese. Se paso re-
vista, enconlrandose, segiin la relacion que se dio, que era
necesario cubrir las siguienies plazas en los once galeones:
treinta y sicte oficiales, cienlo setenta y cualro arlilleros, tres-
cientos setenta y oclic marineros, cicnto noventa y siete gru-
metes y selenta pajes. En total, ochocientas cincuenta y seis
personas.

Para maestres de los galconcs de csla escuadra se re-
cibieron y dicron las fianzas que sc expresan los siguienles:

Rodrigo Dclgado, ademas de su persona, dio de fianza
quinientos ducados. 3

Amador Gonzalez dié fianzas de toda Ia cantidad que le
faltase.

Julian Ordoiez, de quinientos ducados.

Toribio Debia, oiro tanto.

Juan de Samaxco, de mi} ducados,

Rodrigo de Bringas, dc sefecientos ducados.

Todos se okligaron con sus personas y bienes. (2)

Despucs, en el mes de junio, comunicaba el corregidor
de Cuatro Villas y Trasmiera, don Luis Faxardo, que el dia
dos habia salido de Santander una flota con destino a Ferrol,
transporlando artilleria y pertrechos de guerra para dicha
plaza fuerte."

(1) Coleccién Sanz.—Art, 4.°, n.° 979.— Archivo del Museo Naval, Madrid.
(2) Coleccion Sanz.—Art, 4.°, n.° 1004, - Archivo del Museo Naval, Madrid.
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El convoy era de importancia, ¥ lo formaban cuarenta
y sicte embareaciones, a saber: diez naves de allo bordo y un
patache de la escuadra de que cra general don Antonio de
Urquiola; la nave capitana de Landechu, de la escuadra de
Vizeaya, de que era general Marlin de Vertendona, y una pi-
naza hesuguera, de Castro; y de la cscuadra del capitan Do-
mingo Marlinez de Avendario, tres naves, dos philipotes, cualro
pataches y veinticinco pinazas besugucras, de Laredo, Castro
y Santander. (1)

Transportaban el siguiente cargamento:

Cuarenla y dos piezas de artilleria, de ellas cuatro de
bronee y las demas de hierro, procedentes: veinlicinco, de
las ue tenia a su cargo el mayordomo Juan de Mazaleve en
el parque, y las diecisiete restantes habian pertenecido a las
nueve urcas que llegaron a Santander con Medinasidonia y
que se hallaban inservibles. Dos mil seiscientas balas para la
anterior arlilleria, cuairo ruedas y cuatro ejes. Ochenta y tres
flamulas y gallardetes, y nueve banderas de lienzo. Cinco
arrobas y una libra de aceite de Aparicio, en seis jarras. Diez
arpeos, de ellos nucve de pinaza y uno de aferrar. Veinte quin-
tales de polvora y selenla y cuairo de polvora de arcabuz, en
cuarenta barriles; olros cualro guinfales y sesenta y cinco
libras de polvora; veinte mosquetes, doce picas de campo y -
treinta balas.

Olros asuntos, ademas de las construcciones navales y
la organizacion de flotas, habia que alender, y era Riva He-
rrera (uien, desplegande una actividad incansable, demos-
trando gran competencia y en constante correspondencia con
los sccretarios del Rey, llevaba sobre si la ardua tarea relativa
al imprescindible espionaje y corso; necesario el primero como
medio de informacidn, y el segundo, para contrarrestar el dafio
que los ingleses, especialmente, nos hacian en la mar.

En Santander habia intrépidos marinos que prestaron
estos eficaces y arriesgados servicios, que requerian, simul-
tAncamente, pericia, sagacidad y valor. Uno de éstos fué el
hidalgo Juan de Escalanie Varroto, a quien se confio, en fe-
brero de 1590, la mision de ir a Inglaterra a tomar lenguas
y averiguar lo que pasaba en aquellos puerlos: si se armaban

(1) Coleccién Sanz.—Art. 4.2, 1.° 1049. - Archivo del Museo Naval,Madrid.
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naos, su porte y con qué designios, ete. Para ello, salié con
el philipote Santa Lucia y la zabra Santa Clara, embarcando
en el primero veinliséis marineros, veintisicle mosqueleros y
seis arcabuceros, y en la segunda, diecisiete marineros, seis mos-
queteros y cuatro arcabuceros, yendo por cabo de la genie de
guerra en el philipote el sargento Francisco Faleén de Luna,
y en la zabra, el de la-misma graduacion Diego Pérez Valdés,
y todos ellos bajo el mando superior de Juan Escalante, a quien
debian obedecer. Se embarearon bastimentos y municiones
para dos meses y medio, y las instrucciones que, de orden del
Rey, dio Riva Herrera a Escalante consignaban que ambas naves
navegarian de conserva, llevando para cada dia un santo y
seiia, por si de noche se distanciaban poderse reconocer, no de-
biendo tocar en tierra hasta Inglaterra para evitar avisos; y
si, como era de esperar, se aprcsaba aigun barco inglés, lo
primero se tomaria declaracion a los tripulantes por los in-
lérpretes, aplicandoles termento si fuera necesario, y si las
nolicias eran interesantes, se enviaria el buque con un intér-
prete y parte de los prisioneros a Santander, remitiendo una
relacion de lo que se hubiera hecho y un inventario de la presa,
reservando copia. Deberia procurar iomar un segindo buque
inglés, procediendo con ¢l como con el anterior. Se ordenaba
a Escalante que de ninglin modo saltase a lierra, y que cuando
alguna de su gente lo hiciera, fuese de comun acuerdo y con
un jefe, v que si en algin encuentro muriese, seria sustituido
en ¢l mando por Francisco Faleon de Luna, y si éste fallase
también, se nombraria ¢l nuevo jefe por designacion de las
gentes de mar y guerra de ambas naves.

Lievaba ochocienlos reales para lo que se pudiera ofrecer
en el viaje, pero con orden de no invertirlos sino en algo de
lo que pudiera depender el éxito de la empresa, cobrandoselo
de sus bienes si asi no lo hiciera; quedando todo lo demas a
su buen juicio y competencia, como peirsona de experiencia
cn semejantes navegaciones, y que no debia regresar sin con-
scguir lo que se pretendia. (1)

El marino Escalante cumplié a satisfaccion su cometido,
y cn los diferentes viajes que llevo a efecto en 1590 apresd
cualre navios, los cuales y lo que ellos transportaban produje-

(1) Coleccion Sanz, —Art. 3.°, n.° 571.—Archivo del Museo Naval, Madrid.
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ron lo siguienle: dos mil novecientos eincuenta y cinco escudos,
cualro reales y veinlicualro maravedis de a diez reales por
escudo, que valicron los tres navios, cueros, sardinas, cariscas,
arengues y olras cosas, los que se entregaron al pagador Fran-
cisco de los Rivs Campoo, el que se dio por pagado de lo que
habia gastado en el apresto y despacho de la zabra y philipote
en que fue el capilan Escalante, socorros a la gente y olros por
orden de 5. M.

El olro navio apresado, que fué estimado en quinientos
escudos, fué entregado a Escalante, por merced que del misno
te hizo S. M,

Quedaron para S. M., de las presas hechas por Escalante,
siele piezas de artilleria de hierre colado y un versoduble, con
sus servidores, que valian cienlo ochenta escudos de a diez
reales, y que se entregaron a Juan de Mazateve, mayordomo
de la artilleria; diez quintales y (reinta y dos libras de polvora,
que recibio también el mayordomo de artilleria, que podrian
valer doscientos escudos de a diez reales; cincuenta y un quin-
tales de cuerda de arcabuz, que valdrian trescienlos escudos.
Ademas de lo dicho, venia en una de las presas la hacienda
de Nicolas de Leta, francés, que se devolvio por mandato
de S. M. También el capitan Francisco de Uxo fué a tomar in-
formaciones en Inglaterra, navegando en una zabra y apresan-
do un navio inglés nombrado el Ruy-Sefior,. que fué enviado
a Ferrol, a don Alonso de Bazan, para servir en la armada,
valiendo las mercaderias que conlenia doscientos selenta y
seis escudos, dos reales y catorce maravedis, que se entregaron
al pagador Francisco de los Rios Campdo.

- Otro capitan, Landagorrela, salié en comision de servicio
al canal de Inglaterra con dos zabras, haciendo una presa que
valié mil trescientos noventa y nueve escudos y cuatro reales,
reintegrandose el pagador de 5. M. de los gastos ocasionados
por ¢l apresto y despacho de los dos zabras, y recibiendo dos-
cienlos reales como retribucion por hallarse presenle a la venta
de dicha presa y de un caballo que en ella vino y cobranza de
su valor, quedando atin un remanente, que se invirlié en-di-
versas necesidades.

Todavia, en el mismo afio de 1590, otro marino de la
villa de Santander, el capitin Miguel de Iiscalante, eniré a
bordo de su nave portador de noticias, entrevistindose acto
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seguido con Riva Herrera, quien le facilitd dos correos, que
parlieron con las relaciones y despachos que aquél les entrego
para el Rey y para don Alonso de Bazan, Habia recibido orden
de don Fernando Hurtado de Mendoza, capitan general de la
provincia de Guiptizcoa y alcaide de la fortaleza de Fuenle-
rrabia, de salir en servicio de exploracién para tomar noticias
de la flota inglesa, penetrando, si le fuese posible, en algin
puerto. Enconiré primero un navio inglés, al que siguio y el
cual se incendio, volando con toda su tripulacion en el mar,
regresando Escalante a Fuenterrabia, de donde volvido a salir
a fines del mes de julio, topando esta vez con doce galeones
de la armada inglesa, que le pareci$ traian rumbo a Espaia,
y a los que observo durante dos dias, al cabo de los cuales, los
ingleses tomaron la direccion de Francia, haciendo entonces
Escalanle rumbo a Inglaterra, con intencion de fondear antes
en algun puerto de la isla D’Yeu, donde tenia confidentes, y
de la que ftuvo que alejarse imedialamente por hallarla llena
de enemigos, tomando la direccidn de Belleile y descubriendo
en sus inmediaciones una armada inglesa, compuesta de cin-
cuenla v seis naos; y comprendiendo corria gran peligro de
ser apresado, aprovechd la nochie para deslizarse hacia la isla
Vial, regresando a Espana y enirando en Santander, como
(queda dicho, dando cuenla de su crucero. (1)

En el siguiente aifo de 1591 se prosiguid muy acliva-*
mente también la exploracion y el corso, continuando impul-
sando y organizando cslos servicins FFernando de la Riva He-
rrera, que incluso armo en corso, por su cuenta y previa
licencia del Rey, las dos zabras que conslruyé al mismo
tiempo que los galeones, proveyéndolas y dotandolas de todo
y lripulandolas con setenta hombres de mar y guerra de los
mejores de la villa de Santander y de Castro, y obligandose
a salisfacer su importe si alguna de las zabras se perdiese. (2)

Una gloriosa y eficaz operacion se efectud en este ano
por don Alonso de Bazan, cl cual, en una expedicion a las
islas Azores, batié en sus aguas y derrotd por complelo una
escuadra inglesa compuesfa de cincuenta naves que, al mando
del dugue de Cumberland, habia enviado la Reina Isabel de

(1) Coleccion Sanz.—Art. 4.°, n.” 1060.—Archivo del Museo Naval, Madrid.
(2) Coleccion Sanz. —n.°1118.—Archivo del Museo Naval, Madrid.
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Inglaterra; escolltando después nues!ra armada vencedora a
la flola de Indmb que Hego ya sin novedad a Hspana.

En la cosla del (,a.lldbnw, en los primeros dias de
abril, se descubrieron en el horizonte sicle naves, que fueron
aproximandose, siendo percibidas desde Santander y DBerria
(Santona); y para averiguar si se trataba de embarcaciones’
enemigas, salio el eapitan Marcial de Arriaga, llevando lreinta
soldados en dos zabras y una pinaza, conviniendo en que
avisaria en la primera lierra si lo eran, continuando en olro
caso a Inglaterra, en servicio de exploracion. El fuerte vienlo
alejo a esle capitan de la cosla al salir de Santander, y ya
no vio las naves en cuestion (que, no obstanle, se supo cran
inglesas), conlinuando su viaje con vienlos conlrarios, que
le hicieron regresar y lomar de nuevo puerto en la villa pocos
dias después. Habia enconirado veinlidos naves de San Juan
de Luz y de Bayona, que no le dieron noticias de los ingleses,
y, tras un breve descanso, volviéo a salir de nuevo el dia 15
con dos zabras mas, que conducia el marino Martin de Oleaga,
quic acababa de llegar procedente de Ferrol, marchando ambos,
por orden de don Alonso de Bazan, a lomar lenguas a In-
glaterra.

Pronlo estuvo de regreso el animoso Arriaga, entrando
ufano el 22 de abril con un buque de doscientas toneladas
Hamado San Francisco, al cual habia apresado después de
varias horas de combale, y que se divigia a Terranova a la
pesca del bacalao. Iba arntado con diez canhones, y después
de revisado por el jefe militar de la villa de Santander, don
Pedro Enriquez de Cisneros, y por Fernando de la Riva Ie-
rrera, fué enviado a Ferrol, a cargo del maestre Juan de Mon-
tano, para servir en la armmada de 5. M. Se hizo inventario de
lo que lraia el barco, lomandose declaracion a los capitanes
de las zabras y a tres de los {ranceses ¢ue en ¢l venian, des-
embareando seis soldados heridos, que se sustituyeron por
olros de la guarnicion, y procediéndose a la reparacion en
las zabras de los danos que la artilleria y los mosquetes las
habian ocasionado, con objelo de que volvieran a enfirar en
servicio inmediatamente. El bizcocho v viluallas de despensa
y sal en ¢l incautados valicron ciento cincuenla y siele mil
ciento setenta y un maravedis, que hacen cuatrocientos
sesenta y dos escudos, dos reales y veinlitrés maravedis, de
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a diez reales por escudo, que se cnfregaron al pagador Rios
Campoo, que los aplico al apresto v despache de los philipotes
del cargo de Zubiaur, que habian arribado a Santander. (1)

En el mes de mayo siguiente, el capitan Sebastian Diego
fonded con su zabra en Santander, trayendo de presa un navio
inglés, que, con sus aparejos y doscientas sesenta y dos fanegas
de sal que conducia, se vendio en ochenta y ocho mil quinien-
tos sesenta maravedis, de los que, por mandato de S. M., se
cnirego la mitad al dicho capitan y su gente, depositandose
¢l resto en poder de Vedia, veedor de la villa por ausencia de
Gonzalo de Castafieda, depositario general de ella, el que lo
invirlio: en trescientos reales que dio al veedor Diego de Noxa
Castillo, a cuenta de su sueldo; en el sustento de los ingleses
que vinieron en el barce, y en lo gue se di6 a Domingo de
Herrera, maestre carpintero, por lo que ¢l y sus oficiales tra-
bajaron en la reparacion de los philipotes del cargo del capi-
tin Pedro de Zubiaur, y en otras cosas, por orden de Fernando
de la Riva Herrera, en virtud de las que tuvo éste de S. M. (2)

Sabido es que, a causa de la intervencion de Felipe II
en Francia a favor de los catdlicos en su lucha con los hu-
gonoles, ocuparon las tropas espanolas algunos puertos de
Bretana, como Momblete y Blavet, en los cuales se forlifi-
caron; y utilizindolos como puertos de recalada para las naves
entre Espana y Flandes, sirvieron para la comunicacion di-
recta con Pasajes y Santander, servicio que aseguraron muchos
inirépidos marinos, como Francisco Chavarri, Pedro Zubiaur,
Juanes de Viliaviciosa y ofros,

En abril de 1591 salio de Santander para Bretafia una
flota de veinlitrés embarcaciones, al mando del capitan Zubiaur,
de ellas diecisiete que habia conducido desde Ferrol, habién-
dosele agregado una nave de particulares cargada de bhizcocho,
y las zabras de Marcial de Arriaga y Martin de Oleaga (de
quicnes me he ocupado precedentemente), y que iban des-
tinadas a tomar lenguas en Inglaterra.

Siete mil ducados se recibieron en Santiander para los
gastos de dicha armada, que aprovisiono Riva Herrera, in-

(1) Coleccion Sanz.—Art. 4.°, ntimeros 1090, 1094 y 1100, — Arcliivo del
Museo Naval, Madrid.

(2) Coleccion Sanz.—Art. 4.°, n.” 1250, —Archivo del Museo Naval, Madrid.
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virtiéndose ochocientos en pagas a oficiales, pilolos y mari-
neros; mil llevo don Mendo Rodriguez de Ledesma, y el resto
se entregd a los comisarios para pagos diversos en sitios donde
no podia acudir el corregidor, que era don Luis Faxardo,
quien al dar cuenta al Rey de la salida de la flota, se creyo
obligado a manifestar las deficiencias que él y personas en-
tendidas pudieron observar, y que se referian a que el capitan
Pedro Zubiaur, hombre de servicio y resuelto, no llevaba en
los otros bugues capitanes ni marineros que pudieran secun-
darle, por ser gentes sin gran practica ni experiencia, lo que
restaba valor efectivo a la flota. Esto era consecuencia de que
los marineros que por sorteo les tocaba incorporarse a las
armadas enviaban en su lugar sustitutos ajenos a la vida del
mar y que ignoraban las praclicas de a bordo, originando
los- males que se comprende, y de lo que ya se habia quejado
Faxardo al Rey, por lo que ordeno la prision y castigo de
todos los marineros y soldados que debiendo haber: embar-
cado habian quedado en tierra, avisando después su regreso
a Laredo, una vez despachada la armada. (1)

El capitan Chavarri, que formo parte de la expedicién
anterior, regreso al puerto de Santander en el mes de julio
procedente de Bretana, en su navio “El Falcon Dorado”, que
era propiedad del Rey; y tan pronto salté a tierra se entrevisto
con Riva Herrera, que le facilito caballos, en los que partio
en seguida a dar cuenta a 8. M. de las noticias y confidencias
que Iraia. El navio necesitaba reparaciones, bajarle el maste
trinquete, hacerle nueva carlinga, darle obras de marea y pro-
veerle de algunos aparejos; pero, al hacer la comunicacion, el
proveedor Riva Herrera manifesté que nada mandaria hacer
sin la orden expresa de S. M., y tan sélo suministraria lo
indispensable para comer la gente, sin abastecerle de viveres,
de los que carecia, segin la afirmacion del maestre, (2)

Chavarri era portador, ademas, de cartas del proveedor
Juan de Pedroso, que pedia a Santander, desde Francia, brea,
clavcs, grasas y oftros efectos que necesitaba, enviando un

(1) Coleccion Sanz.—Art, 4.°, n.° 1098.—Archivo del Museo Naval,
Madrid.

(2) Coleccion Sanz.—Art, 4.°, n° 1109.—Archivo del Museo Naval,
Madrid.
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avance de su importe, que se remitio a los secretarios del
Rey para su resolucion y drdenes,

La actividad en el puerto de Santander continuo inten-
samente durante todo el ano 1591. Procedenles de Flandes y
Bretafia habian fondeado: una flota de galeras y galeazas, al
mando de Sancho Pardo; otra de galeras, a cargo del proveedor
Diego Brochero, y, ademas, la de philipotes de Pedro Zubiaur,
esta ultima de arribada y con las embarcaciones muy ave-
riadas. Todos estos buques fueron atendidos y aprovisionados
por Fernando Riva Herrera; pero ello origino los gastos con-
siguientes, a los que habia que agregar los ocasionados por
compra de trigo y adquisicion: de hornos y otros materiales
enviados a Ferrol y Bretana, siendo ademas necesario y apre-
miante moler el trigo para convertirlo en bizcocho, reponer la
existencia de jarcia y pagar a las tripulaciones de los galeones
que aun estaban en puerlto, y con las que se estaba en descu-
bierto desde el mes de junio. Exponia el proveedor al Rey que
era, por consiguiente, necesario el envio de fondos para cubrir
tales necesidades, siendo muchos de los acreedores gentes hu-
mildes y necesitadas, con las que, de otro modo, se perderia
el crédito para operaciones ulteriores. (1)

A fin de agosto partié de Santander para Bretafia un
convoy, cuya galera capitana era portadora de treinta y dos
mil doscientos ducados, bajo la custodia de Diego Brochero,
a quien se los entregd el contador Rios Campoo, y destinados
para don Juan del Aguila, que habia de disponer de ellos para
las necesidades de las fuerzas que bajo su mando operaban
en aquella regién. (2)

Este maesire de campo ataco al afo siguiente la plaza
de Brest, para lo que le prestd eficaz concurso el capitan
Zubiaur con su escuadrilla de philipotes, desembarcando en
Blavet un refuerzo de dos mil hoimmbres, y mas tarde, material
de sitio y pertrechos; pero a pesar de notables hechos de
armas y mmuchos sacrificios, la plaza recibio el auxilio de los
ingleses y no se logro rendirla. Todavia éste intrépido marino

(1) Coleccion Sanz.—Art. 4.°, 0 1118.—Archivo del Museo Naval,
Madrid.

) Coleccxdn Sanz.—Art. 4.°, n° 1115.—Archivo del Museo MNaval,
Madrid.
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intervino con resolucion y pericia después de ocupada Be-
lleile por los ingleses, ofreciéndose a efectuar un transporte de
dinero en un patache y dos zabras de remos, de Laredo, muy
ligeras y tripuladas por marinos de la costa, para lo que in-
tentaria entrar de noche en el puerto de Blavet y a pleamar,
acercandose a la muralla del castillo burlando la vigilancia
de los ingleses. (1)

Aunque sea apartarme un tanto del fin y plan de este
estudio, consignaré que Pedro Zubiaur y Juanes de Villaviciosa
llevaron a cabo una gloriosa hazana en el rio Gironde, auxi-
liando a monsieur de Lussant, catolico francés, aliado de Espa-
na, que habia tomado a los hugonotes el castillo de Blaye, que-
dominaba la ciudad y el puerto, y que cortaba las comunicacio-
nes maritimas con Burdeos (inayo de 1593), y donde monsieur
de Matignon, gobernador del pais por Enrique IV, le tenia
bloqueado con el auxilio de seis navios ingleses. Los espa-
noles, con dieciocho philipotes y zabras, penetraron rio arriba
de noche, y, desembarcada la infanteria de socorro, al clarear
el dia atacaron resueltamente a los buques ingleses, incen-
diando la nave capitana, que se hundié por habérsele co-
municado el fuego al polvorin, acudiendo al ruido de las
explosiones ‘diecinueve naves de Burdeos con otiras muchas
embarcaciones de pequeiio porte, trabandose entonces un
segundo combate, en el que sufrieron muchas bajas los
espanoles; pero se sostuvieron valientes hasta la baja mar,
y entonces, a favor de corriente y con viento favorable, pu-
sieron proa a Espafia, llevindose siete naves mercantes in-
glesas apresadas,

En marzo de 1594, como proseguia el estado de guerra
con Inglaterra, se trasladé Fernando de la Riva Herrera a
Laredo para dar al capitan Sebastian Diego las instrucciones
pertinentes respecto al viaje que iba a hacer a la costa inglesa
en la zabra Santo Domingo, debiendo enterarse de si la Reina
de Inglaterra preparaba armada, y con qué navios y gente,
pertrechos y municiones, etc.; en gué puertos se efectuaban
los preparativos, y estado en que todo se encontraba. Se le
encomendaba, ademas, averiguar, como datos interesantes, qué

(1) Coleccion Sanz.—Art. 4.° n° 1199.— Archivo del Museo Naval,
Madrid, -
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general mandaria la armada, quiénes llevarian los mandos
de los buques y, por fin, cuil era el designio que se proponian.
Una vez conseguida esta informacion y hecha una relacion
escrita, volveria directo a Santander, huyendo, tanto a la ida
como al regreso, de aproximarse a otros barcos, y solamente
en caso de poder hacerlo con evidente ventaja atacaria a algin
mercante, apresandolo y trayéndolo Lonsig(r pero lo esencial
era la informacion y la brevedad. Se prevenia a la gente que
acatase y obedeciese como jefe al capitan Diego, bajo pena
de ser declarada traidora a S. M. y servir cinco anos en sus
galeras, con pérdida de todos sus bienes. (1)

Corria el mes de octubre cuando entraron en bantander
procedentes de Bretaiia y después de hacer escala en Pasajes,
cuatro galeras, en las que regresaban el proveedor don Juan
de Pedroso y Diego Brochero, y ocho philipotes, que formaban
parte de la escuadrilla ligera del capitan Zubiaur. Este convoy
venia a invernar en Santander, disponiendo Diego Brocliero
se quitase la jarcia y velamen a las galeras y philipotes, al-
macenando estos efectos previo inventario; y aunque Riva
Herrera entrego al proveedor Pedroso dos mil escudos, éste
solicitd el envio de fondos para adquirir trigo, vino y carnes,
por ser ocasion oportuna. Pedroso habia revistado en Pasajes
la flotilla de philipotes de Zubiaur, y propuso al Rey se re-
dujera a seis philipotes y dos pataches, en lugar de los catorce
de que se componia, con la economia de sueldos consiguien-
te, y repartiendo los marinos y soldados enire los restantes,
completando los equipos y dotaciones. (2)

La situacion se agravé en el afo 1595, al declararse entre
Espafnia y Francia el estado de guerra, auxiliando ahora los
ingleses a las naves francesas; pero estas nuevas dificultades
y peligros no cortaron las comunicaciones con Flandes, en-
trando en Santander, a fin de octubre, el capitan Francisco
Fierente a bordo de su navio “Rodamundo”, procedente de
Blavet, después de haber apresado dos naves francesas y una
inglesa, que pocos dias mas tarde le fueron de nuevo arreba-

(1) Coleccién Sanz.—Art. 3., tomo 4.°, n.° 858.—Archivo del Museo
Naval, Madrid.

(2) Coleccibn Sanz.—Art. 4.°, n.° 1200.—Archivo del Museo Naval,
Madrid,
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tadas, logrando escapar, También llegé una zabra que habia
salido de Dunquerque, gobernada por el capitin Andrés del
Castillo, viniendo a su bordo el maestre de campo don Sancho
Martinez de Leiva y don Juan Lopez de Ugarte con correos
para S. M,

Diego de Noxa Castillo, al comunicar estos avisos, abo-
gaba por la gente de las Cuatro Villas de la Costa que servia
en la armada, v a la que por falta de regularidad en las
pagas se la irrogaba grandes perjuicios, y con la cual
se perderia el crédito de no proceder en forma mas adecuada,
debiendo tener presente que, si no se obraba con considera-
cion, en lo sucesivo sdélo por la violencia se conseguiria lo
que hasta alli se hacia de buen grado. (1)

Y llegamos al final del reinado, en el cual aun sufrié
Espana el ataque de los buques ingleses de lord Howard y de los
holandeses de Warmond, que juntos entraron en la bahia de
Cadiz, ciudad que saquearon, llevandose hasta las campanas
de las iglesias, v destruyéndonos gran niimero de barcos que
se encontraban fondeados.

Felipe 11, viejo ya y achacoso, replicd todavia con energia,
enviando con rumbo a Irlanda una fuerte armada e ciento
veintiocho buques, al mando de don Martin de Padilla; pero
anles de llegar a combalir fué dispersada por los temporales,
que hundieron mas de cuarenta barcos, refugiandose el resto
en El Ferrol, malogriandose definitivamente los intentos contrs
Inglaterra, a la que siempre acompaiié la suerte, mientras a
Espana, justo es consignarlo, la persiguio el infortunio.

La pesle asolaba las coslas del Cantabrico, dejando casi
despoblada en 1596 la villa de Castro, y haciendo terribles
estragos al ano siguiente en las de Santander y Laredo, al
mismo tiempo que un incendio destruia en parte la de San
Vicente de la Barquera.

Murio al fin el monarca creador de tantas armadas y de
tan clara vision respecto de Inglaterra; Bajo su reinado adqui-
rio Santander importancia inusitada como base maritima, y
el movimiento de naves en su puerto, la organizacion de flolas
y la construccion de galeones en su astillero de Guarnizo, no

(1) Coleccién Sanz.—Art. 4.°, n.° 1244, —Archivo del Museo Naval,
Madrid.

'



86 NAvEs Y Froras pE LAs CUATRO ViILLAS DE LA COSTA

tenian precedentes. Su representacion en las juntas consultivas
e informadoras sobre las construcciones navales, al lado de
Sevilla y Guipuzcoa, revelan también la categoria (ue en cues-
tiones nauticas se le reconocia. Su significacion, en suma, es
superior a la de Laredo, que, si hien contintia siendo la resi-
dencia de los corregidores, su influencia politica, no puede
confrarrestar la pujanza y el dinamismo que en las activi-
dades maritimas acusa Santander.



Vv

DEFENSAS DE SANTANDER Y LAREDO EN EL SIGLO XVII.

VIAJE DEL PRINCIPE DE GALES.—ATAQUE A LAREDO

POR EL ARZOBISPC DE BURDEOS.—ORDENANZAS PARA

LA CONSTRUCCION DE NAVES.-—ASTILLEROS DE GUAR-
NIZO Y COLINDRES

7{/@ \ Pt e :
| URANTE el siglo XVII la villa de Santander progresa
o lentamente. Poco a poco se va restableciendo de la des-
poblacion imtensa que originé la peste a fines del siglo an-
terior, especialimente en e] ano 1597.

Se establecieron los Jesuitas, y construyeron su residen-
cia e iglesia, en la que esculpieron las armas reales. Se re-
construyo el convento de San Francisco (1642), aprovechando
para ello la silleria y piedra labrada de los arcos del edificio
Atarazanas, edificado en tiempo del Rey don Juan II y aban-
donado desde hacia ya muchos afios, constando en las actas del
Ayuntamiento el permiso para ello, concedido al prior. (1)

En la iglesia colegial (hoy catedral) edifico en 1628 una
capilla don Fernando de la Riva Herrera, y su esposa, doia
Maria de Oquendo y Lasarte, fundé el convento de Descalzas
de Santa Cruz (hoy fabrica de tabacos). (2)

(1) Nota del autor.—El convento y la iglesia de San Francisco no vxisten
ya, habiéndose construido sobre el solar del primero la Casa Ayuntamiento.

(2) Dofia Maria de Oquendo y Lopez de Lasarte cas6 en segundas nupcias
con don Fernando de la Riva Herrera, cuyo matrimonio se disolvi6 sin hijos; y
por su ultimo testamento, debajo de cuya disposicién fallecié, otorgado ante
Miguel de la Portilia, escribano del nimero de la villa de Santander, en 2 de
diciembre de 1644, que, por ser cerrado, se abrié con autoridad judicial ante el
mismo escribano el 14 de dicho mes y afio, instituyé su heredero universal al
general don Miguel de Oquendo, caballero de la orden de Santiago, su sobrino,
hijo natural de! almirante general don Antonio de Oquendo, y le nombré patrono
del convento de Descalzas de Santa Cruz, de la villa de Santander, fundado
por dicha dofia Maria de Oquendo. —D.’ de Lizaso.—Nobiliario de Guipizcoa.
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Todas estas construcciones y otras de la misma época,
aun hoy existentes, revelan, lo mismo sean edificios publicos,
religiosos o privados, la pobreza de la villa. Ninguna mani-
festacion de arte ni riqueza; todo es modesto, vulgar, y hasta
pobre.

En cuanto a la vida maritima, la muerte del Rey Fe-
lipe Il influyd en su detrimento, retardando el ritmo que habia
tomado durante el reinado de este monarca. Se cred en 1619
la Escuadra de Cuatro Villas, que, a partir de 1624, por in-
dicacion del almirante don Antonio de Oqguendo, paso a formar
con las de Guiptizcoa y Vizeaya la Escuadra de Cantabria.

Aunque todo comenzdé a resentirse, nuestras naves de
guerra, sin embargo, hicieron respetar en los mares el pabellon
espainol, humillando el duque de Osuna con sus galeones a
la bipoerita reptuiblica de. Venecia, en Gravosa, en 1618, y ex-
pulsando a los turcos de Malta don Octavio de Aragon, mien-
tras don Luis Faxardo efectuaba su hrillante expedicion con
la Armada del Océano a la costa occidental de Africa, y el
almirante vizcaino Miguel de Vidazabal, con la Escuadra de
Cantabria, limpiaba de pirvatas y corsarios berberiscos las
proximidades de Gibraltar, para terminar apresando dieciocho
naves lurcas que regresaban de saquear las islas Canarias.
También don Juan de Silva, gobernador de Filipinas, derroto
a los holandeses en aquellas aguas (1610), en tanto que en
América, pocos afios mas tarde, en 1625, don Fadrique de
Toledo los expulsada de Guayaquil, Puerto Rico y otros lugares
en que habian desembarcado y procuraban establecerse. Otras
campaiias contra los holandeses llevo a efecto también el in-
trépido don Antonio de Oquendo.

Respecto a las defensas de la villa, puerto y astilleros,
algo se hizo en el transeurso del ‘siglo XVII, pero poco.

Contaba Santander, al finalizar el XVI, con su muralla,
que databa del tiempo de Alfonso VIII, la que era, segin
un testigo ocular (1), “bien ancha, teniendo de grueso, por
algunas partes, diez pies de huella; es de piedra argamasada,
almenada, con cubos y torrejones, comtinmente a irechos, v
gran parte de ella esta bafiada de la mar”; tenia siete puertas,

(1) Memorial de algunas antigitedades de la villa de Santander.—Escrito
en el afio 1592 por Juan de Castaneda.
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que se llamaban: San Nicolas, San Pedro, Atarazanas, San
Francisco, La Sierra, Santa Clara y El Arcillero. Ademas, es-
taba defendida por el castillo de San Felipe, construido sobre
una roca o promontorio que bafiaba el mar; no era muy
grande, pero si fuerte y bien construido con piedra. Este
castillo, que era muy antiguo, habia estado muy abandonado,
hundiéndose las cubiertas y techos, y llegando a quedar soélo
el casco exterior del mismo; pero fué reparado por completo
en tiempo de don Felipe Il y por su orden, quedando 1til para
el servicio y con buenos aposentos, ventanas, rejas, etc.; nom-
bro alecaide S. M. a su secretario Juan de Escobedo, natural de
L.a Montaiia.

Como defensa de costa existia el castillo o fuerte de Hano
(peninsula de La Magdalena), que dominaba la entrada del
puerto y se habia construido en 1583, y también se hallaba
terminado ya, en 1605, el fuerte de San Martin, que fué pro-
yectado por el ingeniero Rojas en 1591 y construido por dis-
posicion de Felipe II.

Entrado ya el siglo, en 1625, se encargé al maestro Juan
de Naveda la reparacion de .cstos fuertes, y éste propuso la
construccién de olros dos, uno en Piquio y otro en la isla Ra-
tonera, lo que no se llevoé a efecto.

Después de ajustada la paz con Inglaterra, a principio
del siglo, siguieron algunos afios de tranquilidad para nues-
tras naves; pero pronto iuvieron que volver a luchar con
ingleses y holandeses, a los que se unio el cardenal Richelieu,
que impulsé una guerra constanle a Espafia, cuyo poder se
habia propuesto hundir; y aunque el estado econémico nuestro
distaba mucho de ser floreciente, las amenazas y los desem-
barcos de los franceses en la costa Norte de Espana en el
ano 1639 hicieron pensar a los ministros de Felipe IV en
mejorar sus medios de defensa para prevenir golpes se-
mejantes.

Pasaron algunos afos, hasta que por fin, en marzo de
1656, fué comisionado don Sebastian Hurtado de Corcuera,
gobernador a la sazon de Asturias, con residencia en Gijon,
para que, después de visitar las Cualro Villas de la Costa de
la Mar, emitiera informe sobre lo que estimase conveniente
hacer para su fortificacion y defensa.

Hurtado de Corcuera gird su visita, llegando a Santander
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el 14 de abril, y, después de efectuada, redact6 la siguiente
comunicacion: “Hay en esta villa cuatro capitanes de Infan-
teria de la milicia de ella y su jurisdiccion, que tienen sus
soldados muy bien disciplinados; hay muchos mosquetes, y
los juegan muy bien, y arcabuces, y pocas picas, porque todos
se inclinan al arcabuz, y verdaderamente hacen ventaja a
todos los demas de la costa. Tiene tres castillos, que son: el
de Hano, San Martin y el que esta dentro del lugar que llaman
“De la Villa”, dotados de castellanos y gente de guarnicion
con sueldos; pero hoy se hallan estos castillos con necesidad
de explanadas, colgadizos, encabalgamientos, pélvora, municio-
nes y pertrechos, por cuya falta esta con harto riesgo, y por
el peligro de los desembarcaderos de La Magdalena, Sardinero,
San Pedro y Nuestra Seniora del Mar; puede ser la villa inva-
dida de enemigos, y necesita harto reponer la artilleria y for-
talezas de modo que se pueda defender por los naturales”. (1)
Propuso se construyeran dos torreones para .defensa del abra
del Sardinero, y di6 orden para que se efectuaran obras de
reparacion en el castillo de San Felipe.

Aunque Corcuera no lo cita en su informe, anterior-
mente a su visita, don Fernando de la Cerda, del Consejo
de Guerra, que estuvo varios afios en Santander, habia cons-
truido en el sitio que entonces se llamaba Santa Cruz una
plataforma para doce piezas, defensa a la que se llamo después
castillo o fuerte de La Cerda, y que se emplazo en el lugar
que actualmente ocupa el maredgrafo en la peninsula de La
Magdalena. '

Al otro lado de la bahia, y en la costa oriental con res-
pecto a la villa, existian algunas torres vigias, en las que se
ponian guardias. Habia una torre en Cabo Quejo, otra en Ga-
lizano, llamada La Celadilla, y otra en Elechas. Esta ultima
corria a cargo de la Junta de Cudeyo; la de Quejo, a cargo de
las Juntas de Sietevillas, Cesto y Voto, y La Celadilla, a cargo de
las de Ribamontan y Cudeyo, para cuyas gnardas pagaba esta
ultima Junta, segiin el concierto que con ellas tenia, quinientos
reales, que hacian diecisiete mil maravedis. El emplazamiento
de estas torres habia sido senalado por su seforia don Fer-
nando de la Cerda. .

(1) Rio Saiz.—Tomo I, pag. 195,
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También se construyd otra torre en el puerto del lugar
de Pedreiia, para lo cual, y para fortificar aquel paraje, la
Junta de Cudeyo, a la que correspondia la defensa de aquella
parte de costa, reunida en 18 de marzo de 1656, acordo con-
vocar para el domingo 26 del mismo mes y reunirse en
el lugar del emplazamiento con dicho objeto, debiendo acudir
el alcalde mayor de la Junta y demas procuradores; advir-
tiendo se impondtia al que faltare la pena de mil maravedis,
que se ejecutaria irremisiblemente. (1)

Aparte de estas construcciones defensivas y de caracter
mas o menos militar, se efectuaron también algunas de interés
general. Durante el ano 1661, por lo que afecta al puerto, se
hizo una reparacion en el muelle de la calle de La Mar, previo
informe y después de resolver expedientes y consultas con la
administracion, y cuyo importe, que fué de diez inil quinientos
reales, se repartié entre las ciudades, villas y lugares com-
prendidos dentro de las veinte leguas en el contorno de San-
tander, que de este muelle se beneficiaban mercantilmente.

En cuanto a la villa de Laredo y pueblos situados sobre
la ria, como Santofa, Escalante, Treto y Colindres, su segu-
ridad maritima dependia principalmente de las obras de de-
fensa que tuviera la entrada, ademas de aquellas con que
cada uno contase. Laredo poseia su antigua muralla, pero
Santofia se hallaba completamente indefensa, hasta que en
1582 se tratd de dotarla de algin fuerte que protegiese el
fondeadero y la entrada del puerto, a lo que se opuso Laredo,
reclamando para si la fortificacion; y hubo de recurrirse al
ingeniero El Fratin para que dictaminase, el cual lo hizo a favor
de Santofia o Puerto, aduciendo las razones técnicas que a ello
le inducian, como anteriormente quedé expuesto, En conse-
cuencia, se construyé en la peiia del Fraile un pequefio fuerte,
y en 1625 contaba con éste, mas otro en San Martin y un re-
ducto o plataforma, que se utilizo después contra los fran-
ceses en 1639, y en el que mas tarde, en 1647, se emplazaron
doce piezas a causa de los anteriores sucesos. La villa de
Santoila, cuya situacion estratégica con relacion al resto de la
ria no se habia apreciado atun en el siglo XVII, elevé en 1655
una documentada instancia al Rey solicitando se aumentaran

(1) F.Sojo.—HNustraciones a la M. N, Merindad de Trasmlera.
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sus fortificaciones y se cortara el istmo; pero si acaso se tomo
en consideracion, no produjo por entonces resultado alguno
positivo. En Laredo, el corregidor Urbina (1655) hizo cons-
truir un fuerte de fajinas en la punta del arenal de La Salve,
existiendo ademas, como defensa de la villa, una bateria en
el alto llamado La Rochela.

Fuera de estas defensas, en el resto de la ria no existia
sino la Torre del Condestable, en Treto, que dominaba el paso
de la barca de servicio a Colindres, y por tfmm el acceso por
mar al astillero en ésla siluado.

%
* £

Reinando Felipe III, aun enconiramos en Santander al
proveedor de la armada Fernando de la Riva Herrera, tantas
veces citado en el anterior reinado, prestando activos servicios.
En 1613, después de haberle ordenado hiciera una leva de
marineros para la Real Armada del Mar Océano, remitiéndole
cinco pagas adelanladas para los alistados, le enviaron algunas
adverlencias para que solo entregase a los interesados cuatro
pagas, reservando la quinta para darsela el dia que embar-
casen, y notificandoles que les corria el sueldo desde la fecha
del asiento o contralo; recomendandole que, por ser muy
pronto y no habrian salido atn para la pesca en Terranova
(la comunicacion lleva fecha de 13 de febrero de 1613), es-
cogiera, por tanto, gente de servicio efectivo; pero habia de
tomar fianzas seguras de que todos los marinos alistados y
que habian recibido los pagas se presentarian a embarcar,
procurando que los fiadores fuesen vecinos solventes y con
hacienda, y los que no tuvieran fianza, procurase les fiasen
los otros, para conseguir la mayor seguridad posible. Se le in-
dicaba también publicase un bando advirtiendo que si alguno
se ausentase seria rigurosamente castigado, enviandose juez
especial que procediera contra ellos y a su costa; pero, ademas,
procederia lambién contra los fiadores, hasta cobrar el dinero
que hubieran recibido, debiendo dar cuenta de todo el proce-
dimiento al Consejo de Guerra. (1)

(1) Coleccién Vargas Ponce.—Tomo llI; febrero de 1613, —Archivo del
Museo Naval, Madrid.
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Lo anterior revela claramente que en aquellos afios los
marinos de las Cuatro Villas de la Costa iban ltambién a la
pesca del bacalao a Terranova; pero esti claro también que
estas tripulacioncs no estaban exentas de levas, y, por lanto,
facilmente los armadores podian verse imposibilitados de
acudir a tan beneficiosas pesquerias, pues se necesitaban gentes
avezadas y practicas para las largas campaiias en aquellos
lejanos mares.

Comprendiendo los perjuicios que esto traia consigo, el
secretario de Felipe IV, Pedro Coloma, refrendo una cédula
de este monarca en 1639, por la que se comunicaba al capitan
general, almirante o gobernador de armadas y escuadras de
navios, al corregidor y otras justicias de Guiptizcoa, Vizcaya
y Cuatro Villas de la Costa, que a los armadores de navios
para la carrera de Terranova y pesca del bacalao no se les
tomaran sus bajeles a sueldo, ni se les embargasen para el
servicio por ningin ministro, ni se les quitase la marineria
de sus dotaciones, ni ain para las levas de la Real Armada;
instandoles a prestar ayuda a todas las personas interesadas
en esa navegacion, dandoles dinero de contado, bastimentos,
pertrechos y municiones de guerra que hubieran menester;
debiendo ellos, en cambio, llevar en sus buques gente de tierra
adentro que se fuera instruyendo en las cosas y vida de la
mar, aumentando el niimero de marinos necesarios para las
diversas expediciones maritimas y el real servicio. (1)

*
* *

En el aiio 1623, un suceso extraordinario vino a romper
la tranquilidad y monotonia de la vida en la villa de Santander.

El entonces Principe de Gales, después de una estancia
en Madrid para tratar y ver de cerca a la infanta donia Maria,
con la que deseaba casarse, regresaba a Inglaterra, y vino a
Santander, puerto designado para embarcarse. Llegaron acom-
panandole, ademas del dugue de Buckingam y el embajador
extraordinario de Inglaterra, el cardenal Zapata, los condes de

(1) Coleccion Vargas Ponce. —Tomo lll, pag. 116; afo 1639.—Archivo del
Museo Naval, Madrid.
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Barajas, Gondomar, Monterrey y Villamor; el marqués de
Aylona, y otros muchos caballeros, a los que se agregaron los
hidalgos y sefores de La Montana residentes en las casas
solariegas de sus villas y lugares, que se costearon sus gastos,
sin admitir socorro alguno del real erario.

En la bahia se hallaba fondeada la armada inglesa,
formada por catorce navios de guerra, con scsenta cafiones
cada uno; y a bordo de la nave real dio el Principe un
esplendldo banquete de despedida a todo su acompanamiento,
disparandose al final toda la artilleria, y distribuyendo entre
el séquito regalos o dinero, segiin fuese la categoria de las
personas agraciadas.

Hubo por las noches luminarias y otras “invenciones
de fuego”, concurriendo mucha gente, sin que se produjesen
disturbios, a pesar de haberse junitado muchos extranjeros.

En nombre de S. M., ordend el conde de Barajas a los
licenciados Juan de Quifiones y don Diego Francos Garnica
que, por la esterilidad de la tierra, se sirviese a Su Alleza para
el viaje, como asi se hizo por mano de Leandro Gutiérrez de
Bonilla, contador, y Francisco de Meneses, guardamangel, lo
siguiente:

“Dos mil gallinas, dos mil pollos, dos mil pichones, qui-
nienlos .capones, cien carneros, doscientos cabritos, doce vacas,
cincuenta terneras, cincuenta perniles, cincuenta barriles de
aceitunas, cincuenta pipotes de conserva, cien pellejos de vino,
doce pellejos de aceite y ocho pellejos de vinagre.” (1)

En verdad que no se encuentra mucha relacion entre
la “esterilidad de la tierra” que invoca el conde de Barajas
y este aprovisionamiento pantagruélico, que, si no en su tota-
lidad, si en su mayor parte, hubo que tomar forzosamente en
el pais.

Marché defraudado el Principe en sus proyectos matri-
moniales, y sentado en ¢l trono de Inglaterra poco tiempo
después, nos manifesto su resentimiento favoreciendo en contra
nuestra a los holandeses, v enviando (afio 1625) contra Cadiz
una armada de sesenta velas, con un ejército de diez mil
hombres, que desembarcaron al mando de lord Wimbledon.

(1) Noticias de algunas fiestas publicas celebradas en Santander.,—Por
don Enrique de Leguina, Barén de la Vega de Hoz.
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Estos fueron rechazados por las fuerzas de don Fernando
Giron y el duque de Medinasidonia, que les obligaron a reem-
embarcarse, perdiendo en la aventura mil hombres y treinta
naves.

Carlos I, como se sabe, perecio en el cadalso, al que le
condujo el soberbio Oliverio Cromwel, lambién enemigo de
Espaia.

¥*

Las constantes guerras entre los espaiioles de Felipe IV
y los franceses de Luis XIII, urdidas y sostenidas por el mi-
nistro de este ultimo, el cardenal Richelieu, que profesaba un
odio ‘implacable a Espana, luvieron por escenario uuestra
costa en algunos episodios.

Antes de la completa derrota infligida por los espaiioles
a los franceses que sitiaban y atacaban Fuenterrabia al mando
de Condé (1638), obligandoles a refugiarse en Francia a toda
prisa, el arzobispo de Burdeos y almirante, Henri de Sourdis,
que vigilaba la costa, atacé a nuestra armada en la rada de
Guetaria (agosto de 1638), echando a pique e incendiandonos
varios galeones.

Al siguiente ano, 1639, una vez llegado el verano, salio
de nuevo a campaia el belicoso prelado al mando de su flota,
compuesta de cincuenta y tres embarcaciones, yendo él a
berdo de un magnifico navio de linea llamado “La Couronne”,
hotado ¢l afio anterior y construido segtin los planos de Morieu,
resumiendo los tltimos adelantos ¥ armado con selenla y dos
canones. (1)

Después de amenazar a El Ferrol y La Coruiia, se presentd
ante Laredo con su armada (14 'de agosto), desembarcando en
El Arenal. El.arzobispo celebro la misa en la iglesia de la villa,

(1) Este primer navio de linea a velas fué construido en el astillero de
Roche-Bernard, en Bretana, y botado en el afio 1638. Tenia este buque
50,70 m. de eslora (en la linea de flotacién), 14,90 m. de manga y 5,50 m. de
calado. Desplazaba 2.181 toneladas. El aparejo era el de un tres mastiles con
velas cuadradas, con superficie de 1.503 m. cuadrados. Montaba 72 piezas de
artilleria, en dos pisos o baterias, con calibres de 36, 24, 18, 8 y 4, asi llamados
por el peso del proyectil lleno.
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y después sus tropas se dedicaron al saqueo, apoderandose
de un galeén que estaba en la rada, sin conseguir hacerlo
de otro, al que dieron fuego los espaiioles,

A continuaciéon atacaron a Santofa, y aunque en sus in-
mediaciones se habian reunido los hombres de Trasmiera que
pudieron proporcionar las Juntas de Cesto, Voto y Sietevillas,
¢stos hubieron de ceder ante la superioridad de las fuerzas
de desembarco francesas, retirandose y desparramandose.

Los franceses entraron en Santona, la cual saquearon e
incendiaron, salvindose tan sdlo la iglesia y algunas casas.

Todavia el dia 17 trato el enemigo de penetrar en Tras-
miera por Treto, haciendo un brillante papel defensivo la Torre
del Condeslable, que fué cafoneada por los buques durante
dia y medio, hasta que se retiraron.

El principal objeto de esta acomelida era el de apode-
rarse o incendiar las naves que se encontraban en los fon-
deaderos, o bien en construccion en los astilleros de Santoiia
y Colindres.

Pasados algunos anos (1667), segiin comunico el corre-
gidor don Miguel Codornio y Solis, durante el mes de mayo
penetré en la ria una escuadra francesa compuesta de siefe
navios, los cuales sondaron la canal durante la noche y pro-
curaron informarse de la gente que podia haber en tierra;
pero se ausentaron sin realizar actos hostiles.

El ataque efectuado por el arzobispo de Burdeos, de
funestos resultados para Laredo y Santofia, puso de mani-
fiesto la insuficiencia de !os elementos defensivos con que con-
taban ambas villas, y aunque a consecuencia de ello (como
he sefialado anteriormente) se emplazaron algunas piezas de
artilleria y se realizaron algunas obras, fueron lan exiguas las
providencias que no hubieran bastado para hacer fracasar
otro intento como el llevado a cabo en 1639.

* % 2

Cuanto se refiere a naves de guerra o de comercio, claro
estda que fué asunto de primordial interés en el siglo XVII;
pues, no tan solo debia alender Esparia a la guarda y defensa
de sus costas y las de los miltiples y distantes territorios
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europeos sometidos a su monarquia y banados por diversos
mares, sino también a sostener y proteger las comunicacio-
nes y el intercambio mercantil con los mismos, y ello sm
perder de vista que los inmensos paises americanos conquis-
tados para nuesiro reino exigian de por si solos, y como
primer factor de nuestra soberania, la posesion de una nu-
merosa flota de guerra 'y mercante gue mantuviera la comu-
nicacion periodica y regular entre la metropoli y los diversos
imperios americanos sometidos a nuestra dominacion.

Por eslas poderosas razones, y por el impulso recibido
en el reinado de Felipe 11, continué hasta mediado el siglo XVII
nunierosa y pujante la marina espaiiola.

Los buques, entre {anto, iban evolucionando. Desde luego,
la navegacion a vela se habia impuesto casi por completo,
pues, si bien aun se conservaban y construian (aunqgue en
sensible decrecimiento) las galeras y galeazas, se comprende
que para la navegacion a las Indias eran de todo punto inttiles;
por otra parie, el desarrollo de la artilleria, para la cual tam-
poco tenian espacio suficiente ni adecuado, fué otra de las ra-
zones pof las que poco a poco cayeron en desuso y al fin
desaparecieron.

El barco de vela, en cambio, fué afinando sus formas,
variando y perfeccionando su arboladura y velamen, y adap-
tando su arquitectura al mejor emplazamiento de la artilleria,
alcanzando en el siglo de que me ocupo una gran perfeccion.

" A esle resultado cooperé Espana en no pequefia pro-
porcién. Asi lo vemos demostrado en las diversas disposicio-
nes dicladas por el poder real respecto de la construccion de
naves, estimandose necesario organizar y canalizar esta im-
porlante aclividad segun las soluciones de la técnica y la ex-
periencia.

Ya en el siglo anterior se habian adoptado medidas sobre
el arqueo de buques, aplicando formulas mas exactas, que
diecron como resultado inmediato la reclificacion en el tone-
laje de las embarcaciones, cuestion [ranscendente para los
armadores, v para regular la percepcion por alquiler cuando
se tomaban para el real servicio.

Después, ya en el reinado de Felipe 1II, se dictaron en
el afio 1613 unas ordenanzas para que se atuvieran a ellas los
consitructores de naves; pero pronto se echaron de ver defi-

T . -
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ciencias que se juzgé imprescindible subsanar, para lo que se
nombré una junta de personas de ciencia y experiencia, tanto
en '1 construccion de buques como en la navegacion, la cual
enuiid su informe, que fué sometido a la consideracion del
Consejo de Guerra, el que acordé la derogacion de las ante-
riores disposiciones y la publicacion (afio 1618) de una real
cédula dando reglas para la construccion de naves, y a las
cuales debian ajustarse en lo sucesivo todos los buques que
se construyesen en estos reinos, tanto por cuenta de la real
hacienda como de particulares.

Estas ordenanzas (1) precisaban las medidas para diver-
sos tonelajes, comenzando con el cuadro namero 1, que se
referia a navio de ochenta toneladas y tres cuartos de despla-
zamiento, el que tenia nueve codos de manga, veintiocho de
quilla y treinta y cuatro de eslora, y precisando el niimero y
dimensiones de las demas piezas. Continuaban las medidas
para buques de ciento seis toneladas y un octavo, de ciento
cincuenta y siete toneladas, etc., y asi para catorce tipos, siendo
el mayor de veintidos codos de manga y sesenta y ocho de
eslora, correspondienies al navio de mil setenta y cuatro to-
neladas y tres cuartos. Este llevaba cuarenta y un cuadernas,
con la maestra, y se senalaban las posiciones del castillo y del
alcazar, debiendo jugar debajo de este altimo la caiia del
timdn, e ir colocados debajo del primero, y lo mas alto po-
sible, los escobenes.

Las ordenanzas citadas daban también las reglas para
armar los navios, comenzando por la colocacion de la quilla,
explicando el modo de determinar las distancias a que habian
de ir colocadas las postreras cuadernas a popa y proa, e in-
dicando el ensamblaje o acoplamiento de las diversas piezas.

Referente a los arboles y vergas que llevaban los dichos
pataches, navios y galeones, daban las medidas que habian
de tener, y las cuales, tanto la longitud como los diamelros
o espesores, vienen dadas en relacion a las del arbol mayor,
siendo la longitud de éste igual a la de la quilla aumentada
en dos codos, y el grueso del mismo, de tantos “palmos de

(1) Real cédula, impresa, dando reglas para la cofistruccion de naves.
Madrid, 16 de junio de 1618.—Archivo de Tolosa.—Negociado 12, legajo 16.
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vara en redondo cuantos tuviese de codos la mitad de la
manga”. (1)

Determinadas las dimensiones del palo mayor, referidas
a ¢l se obtenian facilmente las del trinquete y bauprés, de-
biendo ir este ultimo colocado a 45° con relacion a la cubierta
principal.

Todas las disposiciones y cuadros revelan un conocimien-
to perfecto de la materia y un verdadero deseo de que resul-
tasen utiles y practicos para los constructores y armadores.

Tratada la parte técnica de la conslruccion, contenian
las ordenanzas en cuestion instrucciones sohre la piperia para
el agua potable, asunto importantisimo a la sazon y que tantos
sufrimientos ocasioné a los navegantes de los siglos’ pasados.
Se mandaba llevase cada galedn pipotes con capacidad de seis
pipas de agua cada uuno, de tres codos de largo, siendo las
duelas y foudos de dos pulgadas de espesor, y en cada cabeza
habia de tener cinco aros de hierro, del ‘“grueso del dedo
meiiique y de tres dedos de ancho”, Cada buque levaria los
que cupiesen enterrados en el lastre, y encima de ellos se co-
locaria la demas piperia de vino y agua. En esta forma, la
bodega quedaba mmuy desembarazada, y se evitaba el peligro
de que con los balances se rodaran las pipas, lo (ue ocurria
con frecuencia, originando serias averias, y, ademads, se su-
primia el gasto de tener (ue renovarias casi cada afio, y, sobre
todo, se alejaba el peligro de que faltase el agua.

+  Coando cstos pipotes quedaban vacios por haberse con-
sumido al agua dulce, era necesario llenarlos de agua salada
para que el navio estuviera siempre en su andana y no esco-
rase. Al hacer invernada, se levantaba una de las tapas del
pipote, dandole fuego interiormente y enjugandole bien, y se
guardaban en él las velas sin relingas.

Claro es que, a pesar de la buena intencion con que se
promulgaron estas disposiciones, si acaso se consiguié que no
faltase materialmente el agua dulee a bordo, no se pudo im-
pedir que en aquellas largas navegaciones, sobre todo en las
que se atravesaba la zona entre los tropicos, el agna contenida
en tales vasijas de madera experimentase diversas fermenta-

(1) El codo de ribera era de dos pies y tres lincas, y su equivalencia
métrica de 0,561 metros.
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ciones que le daban un olor nauseabundo, y que sélo por
absoluta necesidad se bebia.

Para el mejor servicio y beneficio de la hacienda, y
considerandolo también mas provechoso para las maestranzas,
se aumentaron los jornales; pero con la condicion de que cada
operario trajese su herramienta, pues, aun cuando anterior-
mente se facilitaban de cuenta de la real hacienda, visto que
constantemente desaparecian y unos se las tomaban a los
oiros o las perdian, fué necesario tomar esta providencia.

Los jornalesg se fijaron en la siguiente forma: en e] se-
norio de Vizecaya, provincia de Guiptzcoa, Cuatro Villas de la
Costa de la Mar, Asturias y reino de Galicia, el jornal se
fijaba en cuatro reales y cuartillo, con condicién de qiie ningtin
maestro carpintero ni calafate pudiera llevar mas de un apren-
diz y el cabo dos, pagandoseles lo que mereciesen conforme
a su suficiencia y al parecer de los superintendentes de la
fabrica, y en las armadas, del capitan de la maestranza; pero
era necesario previo examen. Solo se facilitarian por cuenta
de la real hacienda las muelas de picsra para afilar.

En las maestranzas de Sevilla, ' liz y Puerto de Santa
Maria, el jornal era de ocho reales, inciusa en ellos la comida;
y en las Horcadas, Borrego y Sanlucar, diez reales, inclusa la
comida también. En Estero de la Carraca y puerto de Zuazo,
diez reales, y el dia de fiesta o en que lloviese, dos reales por
persona o la comida, a eleccion de la maestranza; pero es-
tando presentes, sin marchar a sus casas.

Se encargaba a los presidentes y jueces oficiales de la
Casa de Contratacion de Sevilla tuviesen particular cuidado
en hacer cumplir las ordenes anteriores, con pena de veinte
ducados a los contraventores, al oficial y al dueiio dei navio.

Respecto de la Armada del Mar Océano, cuando hiciera
sus aprestos en Lishoa o demas puertos del reino de Portugal,
se pagaria a sus calafates, cabilladores y carpinteros exami-
nados cuatro reales y cuartillo; al capataz, cineo, y al cabo-
maestro, ocho, con la obligacién de llevar la herramienta ne-
cesaria, | .

Quedaba prohibido el sacar las astillas, que se destinaban
al consumo de los hospitales de las armadas.

Se prevenia que cualquiera persona de la maestranza,
marinero u otra suerte de gente que hurtase clavazon, plomo,
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estopa, grasa, aceite, sebo o cualquier otro material usado
para la fabricacion o apresto de los navios, seria condenado
al pago de cien ducados, la mitad para el denunciante y la
mitad para el juez; incurriendo en la misma pena los com-
pradores de los materiales hurtados; y los que no tuviesen
bienes para pagar la condena servirian cinco aiios en galeras,
al remo, fuesen vendedores o compradores.

El tonelaje para los buques mercantes que se fabricasen
por particulares quedaba limitado, no pudiendo exceder de
seiscientas veinticuatro toneladas de desplazamiento, con lo
que tenian bodegas suficientemente capaces para el trafico;
pero se prohibia (ue a ninguno de estos navios o galeones,
después de salir de los astilleros, se les corriesen los alcazares
desde el palo mayor hasta el castillo de proa, como se hacia
con frecuencia, pues, aparie de ofras ventajas para la nave-
gacion, entraban con mas facilidad por las barras. Y quedaba
bien sentado que, cuando se tomasen navios de particulares
para servir en las armadas del Mediterraneo o del Océano,
solo se adimitirian los fabricados por las medidas y lrazas re-
feridas; y considerando el costo que ello suponia y el heneficie
que se seguia al real servicio de utilizar buques fuertes y per-
fectos, se les pagaria a razén de nueve reales por tonelada al
mes, incluso en ellos el socorro que en las armadas se daba
a tales navios para sebo, mangueras, etc.

Si e tratase de tomar navios para la carrera de Indias,
quedaba al arbitrio de los presidentes y jueces de la Casa de
Contratacion senalar, conforme al tiempo, lo que se habia de
pagar por tonelada.

En el siglo XVII se comienza en realidad a diferenciar,
entre los buques de vela, los de guerra y los destinados al co-
mercio. Hasta entonces, los dedicados al trafico mercantil se
habilitaban facilmente en caso de necesidad para la guerra;
pero el aumento y perfeccion de la artilleria y el lugar que
a bordo unecesilaba para su emplazamiento, por una parte, y
la imposihilidad de simultanear esta necesidad con la de dis-
poner espaci iosas bodegas para los cargamentos, determinaron
la separacion de los buques de guerra y de lransporte, aunque
estos ultimos llevasen siempre algunos elc1nent0> de defensa
indispensables.

Es este el momento de hablar de los galeones como tipo
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de buque, Presentaban éstos dos caracteres esenciales: el de ser
mixtos de nave de guerra y de comercio, y el de estar destinados
a la carrera de Indias; pues, aunque anteriormenle no se ajus-
tasen por completo a estas condiciones, vy mas larde se ge-
neralizaba, incluyendo bajo esa denominacion buques y naves
gue no reunian esas caracterislicas, es lo cierto que las naves
puramente de transporte se llamaban naos o naves, y solo las
que formaban la arinada de guardia, que iban también car-
gadas de mereancias, recibian el nombre de galeones. (1)
Los habia de tres cubiertas, que se llamaban de puente corrido;
los de dos, llamados “de pozo”, y los pequeiios, que eran de
una sola cubierta, :

Consecuencia de lo anteriormente dicho respecto de la
artilleria y de las necesidades crecientes del comercio fué el
aumento de tonelaje. Si en tiempo de Felipe II la Junta con-
sultiva de Santander estimaba debiera ser tonelaje corriente
el de trescientas toneladas y superior el de seiscientas cin-
cuenta, observamos que en la ordenanza de 1618 se dan como
dimensiones para los mayores desplazamientos las correspon-
dientes a seiscientas veinticuatro toneladas para los mercantes
y mil setenta y cualro para los navios del Rey. Este aumento
en el tonelaje determing, a su vez, el incremento en el calado
de los buques, lo que di6é lugar a otro problema. Los puertos
seguros eran entonces, generalmenie, los rios; pero con el
aumento de calado crecieron las dificultades para la entrada
y salida de los barcos, que en muchas ocasiones debian es-
perar la pleamar,

Sevilla era el puerto que manopolizaba: el comercio con
las Indias, y la experiencia demostré que los galeones cons-
truidos segun la ordenanza de 1618, y que excedian de las
quinientas toneladas, entraban con grandes dificultades por
la barra de Sanlicar, sobre todo desde que al correrles los
puentes a todos les obligd a calar mas. (2)

Para remediar esto se pidio dictamen a los peritos en
la materia, siendo las principales providencias que se tomaron
. variacion en las medidas que para los galeones de qui-

(1) Artifiano.—Arquitectura Naval Espaniola, en madera.—Péag. 98.

(1) J. Pérez Vidal.— Diaz Pimienta y la construccion naval espanola en el
siglo XVII
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nientas toneladas dié el general Diaz Pimienta en 1645, y
después, con ocasion de los que habian de construirse en el
astillero de Guarnizo en 1650 para la carrera de Indias.

Otros dictamenes se estudiaron, entre ellos, el que dio
en 1662 don Juan de Poniejos, caballero de la Orden de San-
tiago, capitan y superintendenle de las maesftranzas de las
arimadas y flotas de las Indias, con acuerdo de los maestros
mayores de ellas.

Todos estos estudios y consultas tendian, en suma, a con-
servar poco calado, aun cuando se aumentase el tonelaje, lo
que dié como resullado la modificacion de la forma de los
cascos, que se hicieron de secciéon panzuda, dandose mayor
altura a las obras muertas y cerrandolos mas de boca. Las
popas ganaron en altura, y el balcon o galeria de popa que
habia aparecido en el siglo XVI se generalizé por completo
en el XVII, convirtiecndose en doble en general, aumentando
primeramente el vuelo y corriéndose después a los costados,
conslituyendo un motive de ornamentacion del que se apo-
derod el estilo barroco, v tranformandose en ocasiones en ver-
dadera osicntacion de lujo y de riqueza, hasta el punto de to-
marse providencias en las ordenanzas que pusieron coto a tales
excesos y dispendios. Los navios de este siglo, artisticamente
considerados, alcanzan un gran tipo de belleza; los espafioles
conservaron bastante tiempo su magnificencia severa del XVI;
pero, después de la creacién del Almiranlazgo espaiiol auto-
nomo en Flandes, miestros barcos experimentan la influencia
holandesa en la composicion del decorado de las popas, mas
conservando en el detalle siempre su caracter espaiiol de tra-
dicion mistica, que perdura hasta entrado el XVIIL

&
* &

La actividad en la construecion naval fué inferior a la
que las circunstancias exigian en el siglo XVII, y asi se reflejo
en los astilleros de Cuatro Villas de la Costa.

Terminada la época de descubrimientos y conquista, en
términos generales, en el siglo anterior, correspondia a éste
la implantacion de las comunicaciones regulares con los vi-
rreinatos y capitanias de Aniérica y Ocenia, la mejora de las
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existentes y la creacion de otras nuevas, Esto suponia forzo-
samente un incremento en el niimero de barcos necesarios para
estos servicios, aparte de la flota regular para atender a los
dominios espaiioles en Europa. ’

Equivocadamente, no se presto la atencion debida a
cuestion de tanta transcendencia, y lo que fué peor, se tralo
desconsideradamenle a los armadores y constructores de bu-
(ques, demorando indefinidamente los pagos; ocasionandoles
mil molestias, gastos y perjuicios por querer hacer valer sus
derechos, y originando en varios casos la ruina de los cons-
tructores de galeones para’la real armada, lo que determiné
el retraiimiento de todas las personas interesadas en la cons-
truccion naval, sobreviniendo, como ldégica consecuencia, la
escasez de buques; y cuando, percatandose de ello, los gober-
nantes de Felipe IV se dirigieron por medio de una real cédula
a las Juntas de Procuradores de Caballeros Hijosdalgo de
Guiptizcoa, Vizeaya y Cuatro Villas de la Costa exponién-
doles la necesidad y exhortandoles a que, puestos de acuerdo,
construyesen algunos navios para la escuadra de Canlabria,
esperando prestaran este servicio a S. M., las contestaciones,
aungue respeiuosas, fueron terminantes, y Guiptizcoa, espe-
cialmente, formulé una exposicién de hechos concretos refe-
rentes a los Gltimos asientos que, desgraciadamente, justificaba
la abstencion de los constructores. (1)

Los astilleros del Cantabrico languidecian, y en lugar
de procurar restablecer su anterior vitalidad, inspirando segu-
ridad y confianza a los consiructores, se recurrio al funesto
arbilrio de comprar barcos en el extranjero.

En el siglo XVII aparece un nuevo astillero en la cosla
de las Cuatro Villas que rapidamente sobrepasa en actividad
a los va existentes, compitiendo con unos y anulando a otros.
Es e] astillero de Jergote o de Colindres. En realidad, solo ¢ste
y el de Guarnizo pueden ser considerados, pues solo en ellos se
construyen galcones y fragatas de gran desplazamiento. Los
demas quedan relegados a segundo término, aunguie no
puede dudarse que continnarian proveyendo a la marina de

(1) Real cédula, dada en Madrid a 31 de marzo de 1846.— Archivo de
Tolosa,— Seccién 2., negociado 12, legajo 32.
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pinazas, zabras, pataches, chalupas y demas embarcaciones;
pero de esto no ha quedado documentacion.

El aslillero de Jergole, enclavado en lerrenos de Co-
lindres, fué objeto de un expediente en 1642 para poner en
claro si pertenccia a la real hacienda o si era propiedad de
Colindres. Fué comisionado para ello el capitan don Rodrigo
de Castro, vecino de Santillana, por orden de don Fernando
de la Cerda, caballero del habito de Santiago, del Consejo de
Guerra de S. M., genlilhombre de camara del Smo. Sr. Infante
Cardenal, y a cuyo cargo estaba la defensa de la costa.

El Concejo y todos los vecinos de Colindres dieron poder
y nombraron su procurador general al doctor Puerta Riquelme,
quien informo ante Francisco de Villota, demostrando perte-
necer el lngar de Jergote al Concejo de Colindres en posesion
-y propiedad, como propio y concejil; estar enclavado en su
territorio, donde se hallan algunos molinos de particulares, y
recogiendo los vecinos, desde tiempo inmemorial, el heno y
juncos que en ¢l se crian.

Expuso que la primera vez que se utilizo como astillero
lo fué en el ano 1619, en que los capitanes Hernando de Es-
calante y Hernando de Sanlander, ambos vecinos de Laredo,
habiendo hecho asiento con S, M. para la construccion de dos
galeones para la escuadra de Cuatro Villas, eligieron el juncal
de Jergote, que era piiblico y concejil, pidiendo licencia a los
vecinos de Colindres, los que la concedieron a condicion de
que la lefia que se sacase fuese para ellos y, una vez ler-
minada la fabricacién, lo dejasen llmplo y en perfecto estado,
como asi lo hicieron.

Mas tarde, en 1631, don Martin de Arana, caballero del
habito de Alcantara, corregidor y capitan de guerra, a la sazén
del Corregimiento de Cualro Villas, solicitdo permiso del Con-
cejo de Colindres para fabricar en Jergole nueve galeones,
segun el asiento que tenia hecho con S. M., accediendo a ello
graciosamente el Concejo en atencion a ser su corregidor,

Todavia en 1634 pidié permiso para utilizar el citado
astillero el general don Juan de Hoyos y Caslillo, que habia
concertado un asiento con S. M. para la construccion de varios
galeones, arrendandosele en la cantidad de doscientos ducados,
por escritura piiblica que otorgé en favor del lugar ante Juan
de Laserna, escribano del numero.
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Finalmente, en las mismas condiciones, se le cedio al
veedor don Diego de Noja Castillo, vecino de Ampuero, siendo
procurador general de Colindres don Pedro de Castillo y Alva-
rado; quedando asi demostrada la plena propiedad de Colin-
dres sobre su astillero de Jergole, en contra de las insinuacio-
nes de la Junta de Armadas.

A continuacion se exponen los buques fabricados en el
astillero de Jergote o de Colindres de que hay constancia,
.segun la documentacion consultada hasta hoy, siendo légico
suponer que ésta es solamenle una parte del lotal.

Las primeras naves fabricadas fueron dos galeones, lla-
mados Nueslra Sefiora de los Remedios y San Francisco, cons-
trnidos el ano 1619 para la escuadra de Cuatro Villas por los
capitanes Hernando de Escalante y Hernando de Santander,
vecinos de Laredo. ,

En 1631, don Martin de Arana, del habito de Alcantara,
comenzd la construecion de nueve galeones (ue tenia contra-
tados con el Rey. '

A esle asentisla siguio, en 1634, el general don Juan de
Hoyos y Castillo, que construyo algunos barcos para la real
armada; y después, en 1638, se fabricaron varios galeanes,
unos por cuenta de Diego de Noja Castillo, y otros (probable-
mente seis) de los contratados en virtud de real cédula dada
en Madrid el 12 de febrero de 1638, refrendada por don Pedro
Coloma, con don Francisco de Quincoces. El ajusle era para
doce galeones de ochocientas toneladas para la Armada del
Océano, los que, seglin ¢l pliego de condiciones, habian de cons-
truirse en los astilleros de Cunatro Villas, expresando se pa-
garian ftreinta ducados por tonelada, veinte de plata y los
otros diez de vellon; debiendo ser entregados los buques en
la villa de Laredo, artillados, enjarciados y puestos en toda
perfeceion para navegar, (1)

Se construyo después el navio San Bernardo, por cuenta
de don Pedro de Aguirre, adquirido en 1665 para la real
armada, después de efectuadas en ¢l algunas reformas y re-
conocido y aceptado por Soroa.

Don Pedro Gonzalez de Agiiero, senor de la Casa de
Agiiero, vecino de Colindres, contraté con S. M, la construc-

(1) RioSdinz.- Laprovincia de Santander bajo todos sus aspectos.—Tomo 1.
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cién de cualro navios para la Armada del Océano, dos de los
cuales habia de cntregar en abril de 1665. Este asentista se
ijjuerelld ante el corregidor contra los vecinos de Ogébar,
Parayas, Rasines y olros lugares, alegando impedian el tra-
bajo a sus operarios para la corta y transporte de arboles con
destino a sus navios, pidiendo para los acusados las mayores
penas corporales y pecuniarias. A esto replicaron los regidores
de los dichos lugares denunciando a su vez que Agiiero tenia
cortados muchos arboles que no aplicaba a la fabrica de
navios, sino que los vendia a particulares, sacindolos y em-
barcandolos por el puerto de Limpias, desde donde pretendia
enviar ochocientos arboles para Andalucia, los que, amparan-
dose en el asiento, pago a sélo cinco reales, valiendo en justa
estimacién a mas de tres ducados; acusandole, ademas, de
haber efectuado las cortas en creciente de luna, contraviniendo
la estipulacion expresa de que se efectuarian precisamente en
las menguantes de diciembre y enero.

Botados al mar los dos primeros navios de la conirata
de Agiiero y remolcados a Santona, efectud la entrega de
ambos, llevandose a cabo el 4 de agosto de 1665 la del navio
Nueslra Seiiora de Covadonga, y el 9 del mismo mes la del
llamado Santo Cristo de Burgos; hallandose presentes a la
entrega oficial, en el alcazar de cada navio: el superintendente
don Luis de Mecolalde, caballero de Santiago; el veedor don
Alonso de Montoya, y el proveedor general de Cuatro Villas,
don Pedro Goémez de Herrera de la Concha, de la orden de
Alcantara.

En la relacion que por escrito presenté don Pedro Gon-
zilez Agiiero para la entrega de los galeones manifestaba
estaban ambos buques forrados y fortificados con toda per-
feccion; colocados los cuadros de ia imagen de sus vocauones,
leones dorados, faroles con vidrieras y forros de hojalata; cin-
cuenta portas de artilleria, con sus argollas y ganchos, sus
arquetas para las balas y bombas; herrado el ranchio de Santa
Barbara, con un cajon y otro apartado en proa, y en las
escdlillas y escotillones que se acostumbran, sus candados,
barras y cadenas; despensas para la carne, y paiioles para el
pan, polvora y jarcias precintados. Las camaras de los capi-
tanes forradas, y en sus apartados, ventanas, calres y celosias.
Los arboles que es costumbre, los equipos de velas, bateles y
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chalupas con sus remos y velas, cables, dncoras, y, ademas, la
jarcia necesaria y embergados. Veintidés quinlales de jarcia
de respelo, dos masteleros con sus roldanas, banderas con las
armas reales, cadenas para los mascarones, linternas, baldes,
hachones de cera y scho, ele., y todo lo-demas consignado en
el inventario efecluado, solicitando le dicran el recibo de en-
trega, Los otros dos navios de la conlrala de Agiiero parece
ser se terminaron en 1667. '

Don José Gonzalez de Agiiero, abad de Covadonga, con-
tinud la construeccion de buques en nombre de su hermano
don Pedro, por los anos de 1674 y 1675; pero, en este tltimo,
el almirante don José Iriarte y Gaztelu, bajo cuya direecion
se consiruian dos navios para la Armada del Océano, y al que
se le habia concedido aulorizacion para cortar madera en los
montes, previo pago, presentdé una prolesla contra Agiiero, ¥
embargo la madera que éste lenia acopiada,

Después de las citadas contralas, en 1686 se construyo
en Jergole la Nueva Capitana Real, siendo el almirante don
Nicolas de Gregorio, superiniendente de la misma. Este her-
moso bucque tenia doble galeria de popa, la superior saliente,
y eslaba profusainenle adornado en estilo barroco, con tallas,
dorados y esculturas; llevando en el espejo, o parie superior
de la popa, un asunto mistico, conforme a la tradicion en
la marina de los Auslrias, y en la coronacion, figuras alego-
ricas y tres grandes farolas.

La botadura de la Nueva Capitana Real se efectuo el
25 de junio de 1687, despué¢s de dos intentos fracasados, los
dias 24 de mayo y 9 de junio del mismo aiio. Para lanzar el
buque al mar se reunieron ciento ochenta y cuatro parejas
de bueyes, con sus servidores, de los pueblos v lugares pro-
ximos, lales como Junla de Voto, lugar de Sena, Hoz de
Marron, Escalante, Argonos, Junta de Parayas, Ampuero, etcé-
lera, a cuyos dueilos se aviso con tiempo; apercibiéndoles con
pena de quinientos ducados si faltaban, y advirtiéndoles se
les abonarian los gastos y devengos.

El corregidor de Cuatro Villas y capitan de guerra, don
Vasco Vazquez de Coronado, capitan de caballos corazas, de
la Orden de San Juan, oficio al alcalde y juez ordinario de
la villa de Santander para que el cabildo de San Martin de
la Mar dispusiera seis pinazas con remos y sus duefios y
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maestres, con veinte remeros de los mas expertos cada una,
para que, al recibo de la orden oportuna, salieran para el as-
tillero de Colindres para remolear la Capitana Real. Alegaron
su pobreza; pero se les adelanto se les abonaria lo que fuese
justo, pues, para ello y todos los demas gastos que se ori-
ginasen por la botadura, se habian ya recibido en las arcas de
Santander veinte mil escudos.

Los duerios de las pinazas de Santander fueron: Fran-
cisco Cacho, Joseph de Heras Liafio, Juan de Parbayon, Pedro
Gandarillas, Joseph de Orefia y Francisco de las Cavadas. A
cstas pinazas se agregaron otras seis pertenecientes al Cabildo
de San Martin de Laredo, y las doce juntas efectuaron el
remolque del magnifico barco. (1)

Los ultimos buques construidos en Colindres en el si-
glo XVII, de que hasta hoy se ha encontrado referencia, fueron
el navio San Francisco, fabricado en 1694 para don Sebastian
Gijon, al que se le-concedio la patente de capitin de mar
y guerra en prenio a sus servicios, -y un galedén que se cons-
truyo en 1695 bajo la lireccion de don Antonio de Orduna. (2)

El astillero de Jergote o de Colindres alcanzé su apogeo;
en cambio, la actividad en el de Guarnizo fué intermitente en
esle siglo, e inferior a !a del primero.

De la contrata de Quincoces (anteriormente citada) se
construyeron varios galeones en Guarnizo, no siendo aventu-
rado suponer que serian, al menos, seis.

En este tltimo astillero se pusieron, en 1650, las quillas
para unos galeones de quinientas loneladas destinados a la
carrera de Indias, y que se construyeron con arreglo a las
nuevas medidas v planos que para ellos dié el general don
Francisco Diaz Pimienta, quicn pasé a residir en Guarnizo
para dirigir la fabricacion, que despertaba mucho interés entre
los marinos por tratarse de conseguir un menor calado que
permitiese a los galeones de este tonelaje franquear sin difi-
cultad la barra de Sanlicar de Barrameda.

(1) Los documentos consultados referentes al astillero de Colindres, bota-
dura de la Capitana Real y otros, proceden del Archivo de Ia villa de Laredo,
recientemente trasladado al Archivo de la Diputacion de Santander, donde
actualmente se encuentran, sin que se haya terminado su clasificacion ni podido
asignar adn su numeracidén o signatura,

(2) Sanz Barutell,—Art. 2.%, n.° 464. —Archivo del Museo Naval, Madrid.
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En 1676 se consiruveron en Guarnizo varias fragatas,
contratadas por el almirante Iriarte, en las que se debia in-
troducir la variacion de que tuviesen dos cubiertas, con su
castillo de proa y alcazar de popa hasta el arbol mayor, segiin
las recientes caracteristicas adoptadas por los ingleses y holan-
deses. Estas fragatas, por fallecimiento del almirante Iriarte,
se terminaron bajo la direccion de Ignacio de Soroa, capitan
de macstranza de las costas del Cantabrico, el cual, durante
unos veinte anos, desarrolld una improba labor en casi todos
los astilleros de Guiptzeoa, Vizeaya y Cuatro Villas como
consiructor de naves y como director de fabricacion de las
mismas; otras veces, como inspector comisionado por la Junta
de Armadas para el reconocimiento y adquisicion de buques,
y oiras, en fin, como ingeniero, planeando o dirigiendo obras
en puertos y muelles, como en San Sebastian y Pasajes, y
otros muchos trabajos que él enumera en la exposicion que
presentd, junto con la solicitud de un habito de la Orden de
Santiago que pedia como merced y remuneracion, y el cual
le fué concedido, ademas del sueldo mensual que disfrutaba
de veinticinco ducados. (1)

El capitan Soroa tenia en curso de fabricacion un galeon
por cuenta de don José de Santillan en Guarnizo, y el cual,
por acuerdo de la Junta de guerra de Indias, fué adquirido
para la real armada, comisionando a don Bernardo de Otalora
para tratar con Soroa, pagando cuarenta y dos ducados de
plata por tonelada, y abonando a don José Santillan todas
las cantidades que habia adelantado y desembolsado a euentla;
y la misma Junta de guerra, anie las objeciones de Soroa,
le comunico habia que aceptar el ajuste que Santillan tenia
con Valentin Pérez para el suministro y montaje de la arbo-
ladura y aparejos: Al mismo liempo, por medio de Francisco
Navarro, le fueron entregados nueve mil novecientos cuarenta
y nueve pesos en oro, para quc por falta de medios no se
interrumpieran las diversas construceiones (ue a su cargo
tenia en Guarnizo, Orio v otros astilleros,

Don Pedro Gonzilez de Agiiero, a quien ya conocemos
como constructor de navios, tenia en grada en Guarnizo el

(1) Vargas Ponce.—Documentos. —Tomos XVl y XVI.—Archivo del
Museo Naval, Madrid. ;
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llaiado Santa Rosa, el cual hubo de reconocer Soroa por orden
secrela de la Junta de Armadas, que tralaba de adquirirlo
para la carrera de Indias. El informe que emitié Soroa fué
desfavorable, senalando los defectos que presentaba en la
construccion y en la calidad de las maderas; y habiéndose
tratado de corregirlos, nuevamente, y por orden de la citada
Junta, fué reconocido en el afio 1677; y por fin, en 1678 fué
botado al mar y aceptado por Soroa, que. procedio al arqueo,
el que acuso un desplazamiento de ochocientas cuarenla y una
toneladas. (1)

A fin de siglo, en el afio 1695, hizo asiento con S. M, para
fabricar en Guarnizo un navio de setecientas toneladas para
la Armada del Océano don Pedro de la Riva Castafieda. Se le
dieron los despachos correspondientes a este fin y los nece-
sarios para poder efectuar la corta de madera en las men-
guantes de diciembre y enero, y, ademas, se le abonaron por
adelantado cinco mil ochocientos treinta y tres ducados de
plata, como primer tercio, a cuenta del precio total del bajel.
Pero como dicho asentista pretextase dificultades para la corta
de maderas en tiempo competente sobre si hallaba o no ope-
rarios, se oficio a don Julio Pérez, corregidor y capitan de
guerra de Cuatro Villas, ordenandole apremiase al constriic-
tor al cumpliiniento de sus obligaciones, y dispuso la Junta
de Armadas se nombrase un experto para el reconocimiento
de la madera ya cortada y acopiada, designando a este efecto
a‘don Pedro Antonio de Orduna, a cuyo cargo se hallaba la
fabricacion de un galeén en Colindres, y también a Antonio
de Berrondo. Se trasladaron los dos a Santander juntamente
con el corregidor, que, por medio de los alguaciles, hizo buscar
v comparecer en sui presencia a don Pedro de la Riva, el cual
presto declaracién, manifestando tenia cortados ya dos mil
trescientos arboles, procedentes del valle de Castaneda, Igollo,
Cianca, Azonos, San Salvador, Heras, Obregon, Camargo, etcé-
tera, y otros muchos que aqui no citaremos. Los arboles y
maderas preparados fueron reconocidos por los dos peritos,
que emitieron su informe favorable, tanto al ntimero de
arboles como a la calidad de las maderas, con lo cual quedo
terminado el incidente con la Junta de Armadas.

(1) Coleccion Sanz.—Art. 4.°, n.° 1523.—Archivo del Museo Naval, Madrid.
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Durante el reinado de los tres ultimos monarcas de la
Casa de Austria, la villa de Santander desciende un tanto de
la categoria maritima que tuvo en el reinado de Felipe II. La-
redo recupera su anterior ascendienle, y el astillero de Co-
lindres alcanza su apogeo y época mas floreciente por el
nimero y la calidad de las naves que en él se botan.

Guarnizo, en cambio, aun haciendo honor a su tradicion
y renombre, experimenia una sensible disminucion en sus’
fabricas.

En los dos siglos que en Espana reinaron los Austrias,
los buques de vela alcanzan ya el predominio mundial, si-
multaneo y paralelo con el descenso, que anuncia la proxima
extincion, de galeras y galeazas, sobre todo en las cons-
trucciones del Cantabrico. ' ] ,

El desplazamiento de las embarcaciones aumenta cons-
tantemente, y desde quinientas toneladas para los mayores
buques, en general, en tiempo de Carlos V, llega a exceder de
las mil doscientas al terminar el reinado de Carlos II para
las grandes unidades de la real armada.

El caladd experimenta gran incremento, aungue se lucha
por impedirlo o contenerlo en los anteriores limites, recurrien-
do a diversas formulas que reperculen en la seccion de los
cascos y la obra muerta.

Por fin, el precio por tonelada pasa de ocho ducados en
el reinado del Emperador a catorce y quince en tiempo de
Felipe II, continuando en auniento progresivo hasta veinle
ducados al terminar el siglo XVI; alcanzando mas tarde.los
tipos de ftreinla ducados bajo Felipe III y Felipe IV, para
llegar a pagarse en 1676 cuarenta y dos ducados de plata
por tonelada.
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APENDICE NUMERO 1

Paz Melid.——“Documentos inéditos”, Tomo XXXVI.

Carta del dugue de Medinaceli al Rey, desde Santander
a 7 de mayo de 1572,

Dentro de la copia de la carta anterior esta lo siguiente:

“Relacion de los navios y azabras que en 5 de mayo
aportaron al puerto de la villa de Laredo, con el tiempo con-
trario que les sucedio yendo para Flandes:

Primeramente, la nao de Jacome de Jauregui.

La

azabra de Juan de Villanueva.

Estas dos son del armada.

La
La
La
La
La
La
La
La
La
La
La
. El
El
El

nao de Juan de Regoitia.

de Martin de Capitillo.

de La Marquesa.

de Juan de Ebora,

de Sancho de Sanmartin.

de Martin de Jauregui.

de Juan de Goicohuria.

urca de Martin Ochoa de Echavarri.
urca de Bahun (Baodn).

nao de Pedro de Berriz.

de Aparicio de Behurco.
patache de Martin de Capitillo.
galeon de Lequeitio.

galeon de Martin de Villar.

Dos navios de Francisco de Huro.

El
El
El

navio de Pedro de Escalante.
navio de Juan de Rivas.
galedn de Verastegui.
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El navio de Miguel, el :Veneciano.

El navio de Puerto, cargado de naranjas.
El navio de Juan de Somado.

Los dos navios de Domingo de Villota.
El navio de Bernardino de Campuzano.
El navio de Pedro de Huro.

El navio de Anton de Samano,

Dos galeones de Villaviciosa.

Una azabra de Irun,

Un navio de Puerto.

Demas de los navios susodichos, han aportado al puerto

de Castro-Urdiales:

Un navio de Juan Gimeno.
E] galeén de Juan de Vallecilla.

Los que aportaron a este puerlo de Santander, que son

del armada:

La nave capitana.

La nave almiranta.

La de Ochoa de Capitillo.

La nave de Juan de Ezpile,

L.a nave de-Domingo de Vidaylle.

La nave de Juan de la Sierra.

La azabra de Martin Ruiz de Villota.
La azabra de Sancho de Ugarte.

La azabrita de Domingo de Villola.
Las de las lanas:

La nave de San Pedro de Arbiera.
La nave de Juan de Vasoor (o Basori).
La nave de Sancho de Vallecilla,”
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APENDICE NUMERO 2
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Paz Melid.—“Documentos inéditos para la Historia de

Espana”. Tomo XXXVL

“Relacion de las naves que van en la armada que pasa
a Flandes el duque de Medinaceli, asi al sucldo de S. M. como

cargadas de lana:
Al sueldo de S. M.:

La nave capitana, de Juan de Montellano, de

T R T e e e N S B e 750 toneladas.
La nave almiranta, de Ochlioa de la Sierra, de... 510 44
La nave de Ochoa de Capitillo, de ............ 630 s
La nave de Juan Despila, de ......coccevvaene, 450 23
La nave de Domingo de Urdaide, de ......... 450 3
La nave de Jacome de Jauregui, de ............ 320 i
La nave de Juan de la Sierra, de ............... 215 e
I.a azabra de Martin Ruiz de Villota, de...... 50 ¥
[.a azabra de Sancho de Ugarte, de ............ 40 %
La azabrita de Castro, de .....coovvivvvvirnnnn 24 %
Una pinaza, equipada para servicio de la

armada.

Las que van cargadas de lanas:

La nave del capitan Juan de Regoitia, de...... 650
La nave de Martin de Capiiillo, de ............... 630
La nave de San Pedro de Arbieto, de......... 550
La nave de Juan de Navejas, de .......covvnens 450
La nave de Juan de Ebora, de .................. 250

La urca de Martin de Ochoa de Echavarri, de... 150
La nave de Juan de Jimeno, de .........coovvnnet 110

”»

”

”

”

»

2]

»
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La nave de Juan de Basori, de .................. 150 toneladas.
La nave de Sancho de Vallecilla, de ............ 130 %
El galeén de Martin de Jauregui, de ............ 120 s
El navio de Sancho de San Martin, de ......... 120 i
La urca de Baon (flamenco), de ............... 130 A
La nave de Domingo de Villaviciosa, de ...... 120 ?
El galeén de Juan de Goicouria, de ............ 80 2
El navio de Aparicio de Behurco, de ......... 80 =
El navio de Martin de Capitillo, de ............ 50 o
El navio de Pedro de Bérriz, de ............... 60 iy
El navio de Domingo de Villota, de ............ 00 "aY
Los dos navios de Francisco de Huro, de ...... 80 L
El navio de Arnau del Hoyo, de ............... 80 i
El navio de Juan de Rivas, de ..........coooennnen 70 L
El navio de Hernando de Somado, de ......... 60 b
El navio de Juan de Somado, de ............... 60 i
El navio de Pedro de Bayona, de .................. 60 iy
La azabra de Domingo de Villola, de ......... 40 2
La azabra de Antén de Samano, de ............. 70 tr
El navio del capitan Verastegui, de ............ 70 %
El navio de Bernardino de Campuzano, de... 50 i
La azabra de Pedro Urd, de .......ccoiieenianss 50 o
FEl navio de Pedro Collado, de .................. 35 i
El navio de Juan de Vallecilla, de ............... 50 i

i oy
Después han venido otras tres naves de Guipuzcoa car-
gadas de grasa.”
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APENDICE NUMERO 3
Archivo de Tolosa

Negociado II.

Segeidn segunda-legajo ntimera 2.
Servicios de marineria,

Ano 1572.

EL REY

“Junta procuradores cavalleros ombres Hijosdalgo de la
muy noble Provincia de Guipuzcoa porque segun el adelan-
tado Pero Menendez de Aviles capitan General de la Real
Armada que se junta en e] puerto de la villa de Santander
nos ha scripto ay mucha falta de marineros y oficiales para
el servicio de los navios della y siendo para el hecho que
conviene A mi servicio que aia bien proveia de ellos y como
quiera que por todas partes sean echo las diligencias posibles
para conducir los necesarios no se an podido haver os rogamos
y encargamos procureis por Vra parte que de los que hay
en esa Provincia vayan a servir en la dicha armada todos los
mas que se pudiere pagandoles su sueldo y que como se
fuesen conduziendo se vayan enviando al dcho Pero Menendez
que demas de la obligacion que sirven para ello en esta ocasion
en special siendo para la jornada que nos tenemos de vosotros
por muy servido.

De Madrid a xx y VIII de Junio de 1572 afios.
YO EL REY (firma de Felipe II.)

Por mandado de su magestad
Juan Delgado.”
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