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La guerra naval en el Cantdbrico a fines

del siglo XVIII y principios del XIX

LA época de Carlos 1v, en plena Revolucion Francesa,
continuada y agotada luego por Napoledn, es una de
las mas interesantes de la Historia de Espana.

Ademas de la proximidad del centro de aquellos
acontecimientos —Francia— y de las relaciones que nos
atan, en cierto modo, a su destino, Espafia acaba de in-
tentar un esfuerzo heroico para restaurarse como gran
potencia, co-rhenz_ando_ desde dentro, desde los problemas
interiores, que no eran pequefios ni escasos, Sin embargo,
el reinado de Carlos 1v dara un paso airas en muchas
cosas, y, sin que quepa cargarle con todas las culpas,
vera el principio del ocaso del Imperioy de Espafa como
gran potencm

En_estos sucesas tendra el mar parte muy impor-
tante, dada la situacion no. sélo de Espaia, sino de Es-
pafia en relacién con sus tierras americanas. Entre el
enorme continente y su pequena metropoll ultramarina,
las v1as de comunicacién son escasas y d1f1c11es de defen-



6 FRANCISCO IGNACIO DE CACERES Y BLANCO

der. Atn con la proteccion de la Real Armada, la segunda
o tercera fuerza naval de la época, la estrangulacién de
aquellas vias era relativamente facil para los otros dos
gigantes de la marina dieciochesca, Francia e Inglaterra.

La primera, ni siquiera necesitaba el despliegue de
sus cruceros de alta mar para ahogar el comercio de los
puertos del Norte espanol en su misma fuente. Bayona,
Burdeos, Rochefort, Nantes, Brest y St. Malo eran nidos
de atrevidos corsarios:que, costeando en simples pata-
ches y pinazas, podian amenazar eficazmente la corriente
mercantil que, desde Bilbao, San‘Sebastian y Santander,
se dirigia hacia América o hacia los puertos franceses
e ingleses —segun con quien fuera la guerra— y fla-
Nencos.

En caso de guerra con los ingleses, las fragatas de
éstos podian situarse —a poco mas de 300 millas de sus
bases metropolitanas, menos atn desde los puertos de
Portugal, su fiel aliado-—— en rumbo de caza desde el
fondo del Golfo de Vizcaya hasta la altura de Ortegal,
interceptando los convoyes que se aventuraban a cortar
las verdes olas del Atlantico. '

No eran desconocidas las luchas del mar para los
pobladores de las costas del Cantabrico, y su reaccién,
apoyada por la marina del Estado, fue rapida y eficaz
en muchos casos, y, concretamente, en algunos de los que
mas adelante vamos a exponer,

Corsarios guipuzcoanos, vizcainos y montaneses, ar-
mados y subvencionados por las sociedades mercantiles
del litoral, completaban y aun suplian la labor de las
patrullas de la Real Armadd, con base en El Ferrol.

Bergantines, goletas, balandras y quechemarines
de los Consulados repasaban al frente de promontorios,
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cabos y escolleras de la bravia costa del Norte, y hasta
los campesinos de las aldeas litorales acudian alarmados
por los atalayeros a rechazar al atrevido bayonés fon-
deado frente al playote. Porque no era sélo el cabotaje
o la cosecha que crece junto al mar lo que amenazaba
el corso enemigo, sino también, y sobre todo, el comercio
fundamental de Castilla, sus lanas y harinas, moltura-
das en Santander, lo que padecia con tales ataques. De
aqui que los intereses oficiales y particulares de gana-
deros, agricultores, tratantes y navieros concidieran en
su empefio por apartar el peligro.

Los instrumentos de su contraofensiva, las naves y
los hombres de mar, tenian tradicion de siglos, casi tanta
como la de su trafico e inquietud mercantiles, pues la
guerra y el comercio habian «hecho», por asi decir, a
estas villas y ciudades del Cantabrico.!

LA
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Antecedentes. El mar de Cantabria

EL Santander prehistérico fue seguramente una
agrupacion de aldeas dentro de los limites del actual
término municipal. Restos encontrados, incluso en el
centro de la ciudad, lo confirman asi. La bahia, abrigada
y tranquila, seria un buen lugar de pesca con ayuda. de
rudimentarias embarcaciones que inaugurarian al puer-
to como tal.

La Guerra Cantabra (29-19 a. de J. C.) saca de su obs-
curidad a estos pueblos barbaros y heroicos para llevarlos
al primer plano de la Historia Universal. Agrippa pro-
yecta un desembarco para ir cerrando desde la costa un
cerco mortal en torno a los montes que sirven de refu-
gio a los feroces nativos. La boga acompasada de los
cientos de remos de su escuadra azotaria la superficie
gris de la bahia, y los guerreros cantabros, acechando
en torno al gran anfiteatro, verian con asombro y temor
el nuevo espectaculo. Un encuentro se produjo al desem-
barcar los imperiales, y su victoria se perpetu¢ en el
nombre dado al lugar: Portus Victorie-Juliobrigen-
sium, a causa de Juliébriga, la poblacion mas importante
de la Cantabria romana, cerca de Reinosa. Aunque se
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ha discutido, parece que el Portus Victoriae no puede
ser la bahia de Santofia, que dista de las fuentes del
Ebro mucho mas de 40 :millas que sefialan los itinerarios
romanos de Astorga, sino la de Santander, precisamente
distante esas 40 millas de aquel punto.?

De las actividades marineras de los primeros canta-
bros nada sabemos con certeza, y solo podemos citar,
a titulo de hipotético procedente, la flotilla corsaria que,
segun el P. Sota, habria entablado combate con la escua-
dra de Agrippa, con resultado favorable para los indi-
genas, en cuyo caso el «Juliobrigensium» seria el triunfo
v no sélo el «Portuss.? Mas probable es que tal combate
no se haya librado, porque las embarcaciones de los
nativos no pasarian entonces de la categoria del «cora-
cle» céltico.

Mas adelante, la necesidad de exportar las variadas
riquezas de la:Hispania, tan cantadas por los gedgrafos
y poetas latinos, crearia en estos puertos, —salidas natu-
rales de la Meseta— una tradiciéon marinera y mercan-
til de la que tenemos varias muestras. Una de ellas seria
la estela que los mercaderes y maestres de barcos de Can-
tabria habian dedicado a Caracalla.* De todos modos,
la importancia de las ciudades y puertos camtabros
nunca debié ser muy grande, pues, como dice Plinio,
«sola Juliobriga memoraturs.®
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Balleneros y corsarios de la Hermandad

LA primera vez que el nombre de Santander se men-
ciona en un documento oficial llegado hasta nosotros,
es en una concesion de privilegios a la sede episcopal
de Oca, luego de Burgos en 1068. Se habla en dicho docu-
mento de derechos de utilizacion de pesquerias del Puer-
to de San Emeterio a favor de la sede a cuya jurisdiccion
pertenecia el puerto.®

Si los piratas normandos o arabes no aparecieron
por las costas'del Cantabrico y, por ello, no se botaron flo-
tas de combate, no quita el que los del Norte fueran ya los
navegantes expertos y atrevidos que la peligrosa caza
de la ballena —documentada, segtin Ballesteros, desde
el siglo x1i— exigia.”

Ademas, la llegada de la Reconquista al Estrecho y
al Mediterraneo, a mediados del xim, crea la necesidad
de una maring castellana, y seran las villas del Mar de
Castilla las que suministren las naves y los hombres para
la empresa reconquistadora. '

En la toma de Cartagena se distingue el marino Roy
Garcia de Santander. Dice Ballesteros:® «Este hombre
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de mar del Cantabrico, descubierto por mi en un diplo-
ma, es el primer marino castellano que navega en los
mares del Surs. Otros muchos nombres de marinos can-
tabros podriamos citar en prueba de la antigiedad de
las raices de la trad1c10n navegante de estas. gentes. Asi,
Ramoén Bonifaz, que gané su fama en la conquista de
Sevilla. Dos naves, una de Santander, mandadas por Bo-
nifaz, navegando a toda velocidad, rompieron como arie-
tes flotantes el puente fortificado de Triana. Era el aiio
1248. Bonifaz llegé a ser, seguramente, Almirante de Cas-
tilla, y su hazafia fue perpetuada en el actual blasén de
la ciudad de Santander.

Un texto de Garibay, citado por Ballesteros, entre
otros autores, dice que las flotas y atarazanas del Almi-
rante de Castilla (es decir, de la escuadra del Atlantico,
por oposicion a la del Mediterraneo, con base en Sevilla)
«estan de ordinario en Castro Urdiales, una de las cuatro
villas de dicha costa para todas necesidades residiendo
ellos en Burgos, mas que en otras partes por ser ciudad
vezina a este mar y de buena comodidad».? Y, afiade Ba-
llesteros, «porque la Catedral de Burgos cobraba los pin-
giies diezmos de los puertoss». Segin el marqués de Mon-
déjar, el puerto de Santander éra muy célebre y de gran
comercio. en aquel tiempo, cobrando el Abad cinco ma-
ravedis de los buenos por cada navio. que aportaba en
las Cuatro Villas, de los que podemos conocer la fuente
de tales dlezmos 10 ' '

tLa. empresa de Sev1lla, por otra parte, habla valido
a los marinos cantabros la exencion del quinto de mer-
cangias y pesca, asi como algunos gajes sobre la ciudad
del Betis. '

'Estas ventajas y esta prosperidad dieron idea a los
comerciantes de la costa del Norte de agrupar sus capi-
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tales esfuerzos. El acuerdo se tomd en Castro Urdiales
el afio 1296 y la liga formada se llamé Hermandad de
los Concejos de Santander, Laredo, Castro Urdiales
y Vitoria, Bermeo, Guetaria, San Sebastiam y Fuen-
terrabia.!? '

Durante toda la Edad Media el intercambio comer-
cial entre los puertos del Mar Céltico es interrumpido
con frecuencia por guerras, generales o parciales, a veces
sOlo entre dos puertos, que mantienen y acrecen las tra-
diciones corsarias de estas gentes.

A la par de su experiencia y saber marineros cre-
cian también el tamarfio y perfeccion de las naves. El Rey
Sabia rotuld asi la Ley viir del Titulo xxmr de la segunda
de sus Partidas: «<En qué manera pusieron los antiguos
semejante a los navios de los cauallos». En el texto se
recomienda armar y aparejar a las naves como si fueran
caballos de combate, y la comparacion de los pesados y
robustos navios movidos a remo, con un caballo cubierto
de hierro y montado por su también ferrado jinete, es
muy acertada.!?

Para el corso serian mas apropiados los ligeros <ba-
leneres», que vascos y montaiieses utilizaban, como su
nombre indica, 'en la pesca‘de la ballena. La ballena
vasca, una raza de cetaceos hoy extinguida, ge cazaba en
todo el Golfo de Vizcaya, con arpén y lanza, desde afi-
ladas embarcaciones de remo y sin cubierta, antepasadas
de las modernas traineras, rapidas y - agiles de movi-
mientos para poder ésquivar las embestidas Vi coletazos
del monstruo. Los balleneros' del-Cantabrico no han-te-
nido su ‘Melville, pero no hay ‘duda de que los peligros
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de esta caza y los riesgos del aspero mar en que se des-
arrollaban crearian una raza superior de marinos, que
encontrarian mas facil la presa de una nao bordelesa
o londinensé que la de un cetiaceo de hasta treinta me-
tros dc largo y un «andar» de veinticinco nudos.t®

Algunas de estas gentes de mar, capitanes y comer-
ciantes del Norte de Espafia, habian creado la «Her-
mandad» de que arriba hablabamos. Su poder llego a
rivalizar con el de 1a Hansa en los mercados flamencos
y suscribid, con indepencia de la Corona de Castilla, tra-
tados con los reyes de Inglaterra, que entonces lo eran
también de varias partes de Francia, Aquitania entre
ellas. Dice Fernandez Duro'* que «los cantabros sobre-
salian en la navegacion y comercio con los puertos de
Europa al Occidente y Norte, sin competencia seria, aun
en las Islas Britanicas, mas que por parte de los de Aqui-
tania, llamados entonces bayoneses». Tal competencia
no se hacia siempre por los. medios mas pacificos. No
era otro el motivo de una indignada carta de Eduardo i
de Inglaterra y Francia a Fernando 1v de Castilla y Leon
(8 de enero de 1308), en que se queja de que «plures ma-
rinarii et piratae de villis Santae Ander, Urdalis et de La-
redo» han apresado, en puertos de jurisdiccion inglesa,
tres naves de Bayona. A Guillermo, de Champafia le
dieron los corsarios una tremenda paliza por haberles
pedido la devolucién de tales naves, y, ademas, entrando
luego en su casa, la saquearon y robaron géneros por
valor de mil libras tornesas. Termina el inglés su carta
amenazando, con que «si forte preces nostras non exau-
dieritis, provideri faciemus de competenti remedio in
hac parte».!® Amenaza vana, porque los marinos canta-
bros, «tan in'stigados por el diablo», como dice el rey
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castellano en su respuesta, atacaban a naves de cualquier
bandera en cualquier puerto entre los finisterres gallego
y cornuallés.1®

Ademas practicaban el «<raque»( voz de origen germa-
nico, que ha dado el actual localismo de «raqueroy» por
ladrén de muelle o persona de animo o hechos innobles,
olvidados ya los piratescos significados de la palabra que
recoge el Diccionario de la Academia), es decir, el asalto
y despojo de barcos atraidos a los bajios y rompientes
con falsas luces de posicion.

Contra los «piratas y malhechores del mar desde
Fuenterrabia hasta Bayona del Mifio», como decia Eduar-
do 11, no valian acuerdos, treguas, amenazas ni conce-
siones. La politica profrancesa de Castilla hacia prefe-
ribles las presas britanicas y aquitanas para estos caste-
llanos de tierra afuera, que inspiraban el terror que los
«nauios del rei de Inglaterra no osaban andar por la
mar», segiin la Crénica de Alfonso x1.17

Don Luis de 1a Cerda, con una escuadra castellano-
genovesa, asalté Dinan y Nantes, los mayores semilleros
de piratas de Bretafia, y siete afios mas tarde, en 1348,
el hermano de aquél, don Carlos, apres6 varias naves
de mercaderes de vinos y acuchillo a las tripulaciones
junto a la costa bretona. Parece que este hecho terminé
con la paciencia del monarca inglés, que hizo un gran
esfuerzo para terminar con el predominio de los piratas
cantabros, La escuadra de don Carlos de la Cerda fue
derrotada en Winchelsea por el propio Eduardo m1, pero
no debié de ser mucho el dafo porque al afio siguiente,
en 1350, dos consejeros de Eduardo —Herle y Offord—
recibieron poderes para tratar con «los maestres, mari-
neros y otros hombres de Espaifia», formula eufemistica
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y conciliatoria que indica lo apurado de la situacion del
britanico. Este acuerdo, completado por la paz entre
Pedro 1 y Eduardo m1, permitieron el florecimiento del
comercio con Guyena, Inglaterra y Flandes y el estable-
cimiento de factorias —«estaplass— en Burdeos, Nan-
tes, Ruan, Dieppe y hasta en Escocia y Alemania.!®



Iv

El dominio castellano del mar en el siglo X1V

LA semineutralidad castellana terminé con el Tra-
tado de Paris de 1336 entre Alfonso x1y Felipe vi. No de-
tallaremos aqui, por caer fuera de lo que son preceden-
tes del corso cantabrico, las grandes conquistas o victo-
rias. de la marina castellana en la Guerra de los Cien
Afos. Recordemos, sin embargo, que la victoria de La
Rochela (1372) es la prueba de «una potencia naval bhien
crganizada y ya adulta, que da pruebas de supremacia
incontrastable en los mares septentrionales contra la
jactancia marina inglesa» y que fue Santander el «foco
impulsors de tal potencia.'®

El gran almirante Sanchez de Thovar hace campa-
nas regulares, junto con el francés Vienne, en los mares
del Norte desde 1375 a 1380.

Saqueos de Walsingham, isla de Wight, Dover, Rye,
Portsmouth y Plymouth, por citar tan s6lo los mas im-
portantes: presa de ochenta y cinco naves inglesas en
un solo ataque; toma de Roche-Guyon, en el estuario
del Loira, y, como apoteosis, en 1380, «ficieron esle afo
gran guerra por el mar e entraron por el rio Artamisa
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fasta cerca de la ciudad de Londres a do galeras de ene-
migos nunca entraron». Asi, con castellana sobriedad,
describe el cronista Ayala la subida de Thovar, Tamesis
arriba, hasta el corazon de Inglaterra,?°

«El Victorial», la famosa cronica de don Pero Niiio,
conde de Buelna, redactada por su alférez, Diez de Ga-
mes, nos da noticia de que los corsarios cantabros habian
extendido sus actividades al Mediterraneo. «En aquel
tienipo uenian al rei muchas querellas de corsarios. muy
poderosos naturales de Castilla que andaban robando
por la mar de leuante ansi a los de Castilla como a los
estrafios, donde el rei auia gran pesars. Enrique 111 «llamo
a Pero Nifio e encomendole este fecho muy secretamen-
te; mandole aparejar en Seuilla galeras e que escogiese
cual ¢l quisiese».?! Aqui tenemos a un montanés —de la
casa de la Vega— comparliendo el mando con un Pero
Sanchez de Laredo.

En Marsella dieron con los piratas —Castrillo, Lo-
pete y Arnaymar— que estaban, cosas de la época, al
servicio del Papa Luna. El Papa, que estaba en Marsella,
engafio a Pero Nino y los piratas pudieron escapar. Des-
pués de buscarlos en Toldn, don Pero arribéo a Thnez
por sorpresa, tomo una galera al asalto y «en medio de
tan gran mortandad que toda el agua en derredor de las
galeras andaba tinta en sangre», consigue salir del peor
nido de piratas del Mediterraneo. Tambion Oran co-
nocio «los truenos e viratones con alquitrans con que
las galeras del conde de Buelna iban armadas.

Sé6lo la apresurada mencion de las novelescas co-
rrerias maritimas del héroe del Victorial ocuparia mas
espacio del que podemos dedicarle como aventajado
predecesor de sus paisanos de cuatro siglos después. El
extractado relato de sus luchas con piratas ingleses, como
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aquel Arripay —Harry Pay— «que quemd Xixon y Fi-
nisterre», o sus multiples asaltos a la costa de los «Cinque
Ports» britanicos, o su devastadora algara, Gironda arri-
ba hasta los arrabales de Burdeos, ocuparian mas de un
capitulo.?2

El primer tercio del siglo Xxv no desmerece de los
afnos antericres en cuanto a la actividad de los corsa-
rios cantabros. En 1419, reinando ya Juan 11, el «César
noveloy», como Mena le llamo, se arma una escuadra al
mando del famoso Mosén Rubin de Bracamonte, nor-
mando al servicio de Castilla. Esta escuadra y otra ar-
mada en Santander, contribuyen a la desesperada defen-
sa de lo poco que a los Valois 'les queda ya en Francia.
Camporredondo, un corsario montanés, vuelve remol-
cando un convoy entero de naves flamencas apresadas.
Pese a estos ataques, el comercio con Flandes era muy
activo en estos anos.??

Bayona, al lado de donde «Castilla y Guyena se par-
ten», seguia siendo, pese a todos los juramentos y abra-
zos de paz, la eneniiga constante, mas odiada por mas
cercana. Ocasion entonces tuvieron los de la Hermandad
de vengar pasados agravios, cuando, vencida la guerra
del lado francés por la milagrosa intervencion de «la
Poncelas, como en Caslilla se lamaba a Juana de Arco,
se recibio una carta de ella, fingida o retrasada, pues
llego seis afios después de la hoguera de Ruan, pidiendo
ayuda a Juan 1. Falsa o no, se atendio la demanda. Na-
ves de Castilla remontan el Sena para tomar Ruan, y
Burdeos, que ya sabia de corsarios castellanos, cae ata-
cada por mar y tierra en 1450. Al afio siguiente Dunois,
el bastardo de Orleans, companiero de armas de Santa
Juana, aprieta el cerco de Bayona ayudado por los de la
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Hermandad desde sus naves. El 8 de agosto cae, al fin,
y es de suponer que la alegria de los castellanos no cede-
ria en nada a, la de los franceses.?*

Dice Ballesteros que «entre las aversiones ingénitas
de Enrique 1v contaba la repulsion por el mars, y tal vez
influyera esta aversion en la decadencia de la Hermandad
de las Marismas. Sin embargo, en 1473 todavia se busca
su prestigiosa ayuda. Inglaterra se desangra entre las
espinas de la Rosa Blanca y la Rosa Roja. Eduardo 1v,
un verdadero principe del Renacimiento, brillante y ci-
nico, tiene a su servicio a los antiguos enemigos caste-
llanos. El blason de L.a Nave y la Ballena, simbolo de la
Hermandad, ondea por ultima vez en las aguas que fue-
ron escena de sus triunfos.??



v
La Edad Moderna

UN gobierno moderno, fuerte y unitario, como el de
Fernando e Isabel, no podia favorecer la semiautonomia
periférica de instituciones como la Hermandad canta-
bra. La creacion del Consulado de Burgos en 1494 entie-
rra hasta el nombre de la antigua guilda norteiia. Sirvié
mientras duraron las circunstancias de los tiempos me-
dievales, que la dieron vida. En su ambiente se desarroll$
una solida tradicion marinera de atrevidos corsarios —al
mismo tiempo comerciantes y guerreros—, de navegan-
tes, armadores y constructores que fueron ejemploy pre-
cedente para un siglo de hazafias nunca igualadas.

* * *

La causa econémica de la vida misma y de la pros-
peridad de estos puertos del Norte estaba en Burgos. En-
tonces capital comercial y politica del Norte de Castilla,
Burgos era el centro de reunién de los productores de
la gran regién lanera castellana: desde el Guadarrama
hasta la Cantabrica y desde Soria hasta Galicia. Su salida
natural al mar, Oporto, cerrada la via del Duero por la
independencia de Portugal, es sustituida por los puertos
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del Cantabrico. Un Burgos fletador y un Bilbao arma-
dor hubiera sido el ideal para los de la Cabeza de Cas-
tilla, pero Bilbao, en continuo ascenso desde el Privile-
gio de 1301, aspiraba a ser las dos cosas a la vez. En
Flandes, plaza mayor del comercio europeo, burgaleses
y bilbainos —desaparecido el comin enemigo hansea-
tico— rifien y se separan en varias ocasiones. La creacion
del Consulado de Burgos remueve un oleaje de quere-
llas y falsas componendas, que no se calma hasta que
los de Bilbao no consiguen su propio Consulado en 1511.
Entonces, Burgos piensa en Santander como elemento
de presion para ablandar las pretensiones vizcainas. Con-
tintian, por tanto, las diferencias, arregladas de cuando
en cuando por concordias —1513-1533-— que no resuelven
una cuestion sin mas salida que la eliminacién de uno
de los rivales. La decadencia exportadora de Burgos, que
ha orientado su salida por Santander y Laredo, sin aban-
donar del todo la de Bilbao, se acentua hasta poderse
afirmar que, a finales del siglo xvi1, el mercado flamenco
se lia cerrado para Burgos, lo que se debe en gran parte
a la guerra con los Paises Bajos.

Bilbao, pues, suplanta a Burgos durante el siglo si-
guiente, el xvi1, y acumula las funciones de contratador
y exportador, pero desde mediados de la centuria, son
mercaderes ingleses y holandeses los que controlan en
la practica tal comercio. Solo en los ultimos afios se nota
una contraofensiva local, apoyada por el Consulado vy el
Municipio. Entonees, como antes hizo Burgos, los extran-
jeros buscaran el contrapeso santanderino. Son de 1687
las gestiones de Ofosterland, comisionado holandés que
presenta un plan de relaciones comerciales, y de 1700 al
convenio de traslado a Santander de los comerciantes
ingleses de Bilbao.2® En ambas fechas, Burgos hizo un
intento por resucitar el antiguo eje con Santander, pero,
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igual que después de la Guerra de Sucesidén, no prospe-
raron tales proyectos porque el Gobierno espanol juzgo
que el hundimiento del fuerte Bilbao y el resurgimiento,
gracias a capitales extranjeros, de los debilitados Bur-
gos y Santander, convertirian la villa de San Emeterio
en un Gibraltar econdmico.?”

Disminuida de este modo la importancia de las anti-
guas villas de la Hermandad -—excepto Bilbao, indiscu-
tible ya en todo, el Norte—, no es extrafio que los agreso-
res cantabros pasaran a ser agredidos. Asi, durante las
guerras con Francisco 1, los gascones vuelven a piratear
con sus zabras y pinazas, y no hay unos corsarios caste-
llanos que remonten el Adour, la Gironda o el Sena para
devolver cumplidamente la visita, como en tiempos de
Thovar y Pero Nifio.

En 1555, una nao de quinientos toneles, pertene-
cientes a los principales armadores montafieses de la
época —los Riva-Herrera— es apresada en la bahia de
Santander, y a pleno sol, por una zabra francesa, sin
reacciéon posible de los testigos numerosos del hecho.?®

El reinado de Felipe 11 se inicia para Santander con
un plan de fortificaciones que suplieron o completaron
la labor de los guardacostas frente a las incursiones cor-
sarias. «Pie de Palo» cruzaba frente a la costa con ocho
naves y hacia abundantes presas. Menéndez de Avilés
v su pequeiia escuadra, con base en estos puertos, hizo
prodigios de habilidad y constancia en numerosos via-
jes dc crucero y escolta, Con ocasidon de convoyar vein-
ticuatro naves laneras camino de Flandes, habiendo en-
contrado a «Pie de Palo», le hundié un barco y puso en
fuga alos demas.?®

Por aquellas fechas ya se botaban en Guarnizo naos
y galeones para la Real Armada, y, después de que el
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«San Martin», insignia de Medina-Sidonia, enfilase el
puerto entre Punta Enoja y las Quebrantas, al frente de
un miserable desfile de fantasmas de lo que fuera la
Invencible —21 de septiembre de 1588— el Rey Pruden-
te —y tenaz— encarga la construccion de una nueva
escuadra a los diversos astilleros espafioles. De los cua-
tro galeones que a Santander correspondieron, el prime-
ro, bautizado «San Pablo», se desliza por la cuna ense-
bada a los dos meses justos del desastre.?°

Mas peligroso que «Pie de Palo» para la tranquili-
dad del litoral cantabrico resulté ser el arzobispo de
Burdeos, Henry d’Escombleau de Sourdis, que ademas
de ser obispo era almirante de Luis x11. Sus naves eran
la ultima novedad de la época y la mejor de todas era su
insignia, el navio «La Couronne», setenta y dos piezas
en dos puentes, desde el que escribié un cartel de desafio
al almirante don Lope de Hoces, intimandole a rendirse
«pues las costas de Espafia estaban desapercibidas».?!

Acertaba el bordelés que al entrar en Laredo, en
1639, encontrd tan poca resistencia como el afo ante-
rior en Guetaria.



V1
El Santander de 1700

EL saqueo y destrucciéon de Laredo por el arzobispo
almirante trajo como consecuencia principal para San-
tander la revalorizacion de su astillero de Guarnizo,
desaparecido el de Colindres, cercano a Laredo. Debian,
ademads, repararse y terminarse algunos navios dana-
dos en la incursién del francés, el mas importante el
«Santa Isabel», de ochenta cafiones.32

Estas novedades preparaban el resurgimiento mer-
cantil e industrial y la independencia de Santander res-
pecto de Burgos, como dice Maza Solano,?? pero el aspec-
to del puerto de San Emeterio a principios del xviir no
era como para levantar demasiadas esperanzas. El ca-
nonigo suizo Pellegrino Zuyer llega a Santander en
1660, en visita de inspeccion, comisionado por el nuncio
Bonelli, a propésito de la posible ereccién de un Obis-
pado costero. Su informe refleja, acaso con demasiada
severidad, la impresion que le produjo la pequeia aldea-
villa, poblada por unas setecientas familias que vivian
en menos de cuatrocientas casas, y, de ellas, «<no he visto
mas. de seis o siete... que tuvieran proporciones de ver-
daderas casas, y todas de piedra».?* El croquis con que
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Zuyer acompafa su informe confirma la impresion de
aquellas palabras. Ahogada en el estrecho circulo de
sus antiguas murallas, la villa ocupa menor extension
que el centro de la actual ciudad.

En 1712 la poblaciéon de Santander comprendia
«doscientos veinticinco vecinos y medio, inclusas las
veintiuna viudas, que se regulan cada una por medio
vecino»?®3 y sus casas se alineaban a lo largo de dieciséis
calles y una plaza. La flota, de la que no hay referencias
en estos anos, no pasaria de algunas lanchas pesqueras
y dos o tres goletas,

Pero, como dice Palacio Atard®® «pocos afios mas
tarde encontramos a los hombres de gobierno de Feli-
pe v inclinados claramente a proteger el desarrollo del
puerto santanderino, aunque ello pudiera suceder en
menoscabo de Bilbao». En efecto, el régimen especial de
Hacienda de que disfrutaban las provincias exentas,
chocaha con la centralizacién e igualacion que el Go-
bierno trataba de dar al régimen fiscal de las regiones
espafnolas. La resistencia de Bilbao, coronada por el
éxito que suponen los Reales Decretos de 1722 y 1727,
hara buscar a la Real Hacienda otros caminos al mar
para los productos de la meseta.

Adn con el temor de que los pactos con.los merca-
deres ingleses, firmados en 1701 en Santander, rebajaran
la independencia economica de Castilla, al fin se pre-
firi6 a este puerto como mejor comunicado con la
Meseta.37

A partir de entonces, las fechas del renacimiento de
Santander se suceden rapidamente, Se decide la cons-
truccion del camino Burgos-Santander en 1748, termi-
nado en 1753. En 1754, después de laboriosas gestiones
llevadas a buen fin en la Curia Romana por el abate
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Gandara, agente del P. Rabago, montaneses ambos, San-
tander se convierte en sede episcopal,®® y, como dice
la Real Carta de concesion del titulo de Ciudad a San-
tander, «Siendo correspondiente y conforme a la practica
que el lugar destinado para Silla Episcopal, se distinga
con el titulo de Ciudad; por Decreto senalado de mi Real
Mano, de nueve de enero proximo pasado: He venido
en condecorar con el Titulo de ciudad a la Villa de San-
tander, para que de aqui adelante lo sea y se llame
asi».®® La Real Carta tiene fecha de 29 de junio.de 1755,
y ya por entonces estaba en marcha el «complejo indus-
trial», como hoy diriamos, montado por el gran capi-
tan de empresa Fernandez de Isla.*® Las ferrerias de La
Cavada y Liérganes, convertidas en fundiciones pro-
veedoras de la Real Artilleria, mantenian actives cinco
liornos de fusion y dos de reverbero, en 1759, alimentados
con la madera de bosques que ocupaban un circulo de
siete leguas y media de diametro, de los que se extraian
al ano 140.000 quintales de carbdn vegetal.** Relaciona-
das con las fundiciones estaban las obras de ampliacién
y acondicionamiento llevadas a cabo en Guarnizo y San-
tander por Isla, nombrado comisario del astillero por
su antecesor en el cargo, Somodevila, ahora marqués
de la Ensenada y ministro del Rey.*? Isla pretendia cons-
truir cuatro navios por ano en Guarnizo, y con ello no
hacia sino acercarse a la cifra de veinte que Ensenada
proyectaba poner a la vez en la grada de El Ferrol (de
hecho se llegd a poner la quilla a doce navios a la
vez en 1752).43

No es de extranar que el embajador Keene, caido
Ensenada por sus intrigas (julio de 1754), «datara sus
cartas con una nueva eras,!* pues la desgracia del minis-
tro lo fue también de la Marina Espanola.
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En 1752 tenia Santander, segun el padron de ese ano,
1.060 vecinos, y su fuerza mercantil no era muy gran-
de, pues no llegaba ni a diez el niimero de comerciantes
de cierta importancia y se contaban soélo cinco pinazas
como buques de carga.

Como decia un manuscrito de fines del xvi, San-
tander empezo «a tener algun comercio, sus suelo y
poblacion de casas desde que en los afios de 1748 a 1750
sec rompid el camino real desde Castilla al puerto y se
erigio. después el Obispado y capitalidad teniendo un
verdadero incremento al establecerse el Consulado...»



VII
Fl Consulado

A finales de 1767, una Real Cédula erigia la burga-
lesa Compaiiia de San Carlos. En la Junta del Consu-
lado en que se comunico tal ereccion, el intendente ex-
presaba su confianza en la vuelta al antiguo esplendor
de la Cabeza de Castilla.*3 En la Junta de accionistas fi-
guraban el propio Rey, v, ademas, varios miembros de
la Real familia.

Esta Compania de San Carlos es uno de los ejem-
plos mas importantes de aquella obsesion por el comer-
cio y por la riqueza que la politica reformista de los
Borbones lleg6 a crear en Espaiia.*® Era la citada Com-
paitia comec un intento de revivir al letargico Consulado
castellano, constituida como una especie de Banco de
crédito y oficina comercial, al mismo tiempo, que se
proponia «no tener de su cuenta fabrica, telar, ni tinte...,
animando con anticipaciones de dinero, a estilo de cc-
mercio, a los sujetos que considerase a proposito para
ello”.47

La Compaifia, muy relacionada con el puerto de
Santander, entré pronto en terreno dificil, debido, segiin
el intendente, a defectos de direccion, vy ya se recomen-



FRANCISCO IGNACIO DI} CACERES Y BLANCO

“daba la retirada de los capitales de la Real familia. A pri-
meros del afio 1772 la ruina era evidente, y por una Real
resolucién del afio siguiente, se liquid6 la Compania de
San Carlos con pérdidas que ascendian a casi medio
millon de reales de vellon, es decir, la mitad de su ca-
pital inicial.*$

Los mercaderes montareses que habian arriesgado
su dinero, y todos los relacionados con el trafico de la-
nas y harinas, habian perdido definitivamente su con-
fianza en la capacidad de Burgos para servir de apoyo
y estimulo al crecimiento del puerto santanderino. San-
tander, favorecido con la carretera construida a me-
diadose del siglo, y consciente de la capacidad mercantil
de su puerto, solicitdo tener su propio consulado. Las
quejas de los santanderinos contra el Consulado de
Burgos arrecian a parlir de 1770.%% Las pretensiones de
Obispado independiente, la distancia de la costa al inte-
rior y las dificultades naturales del caniino, a las que
ahora se afiaden las protestas que el fracaso de la Com-
pania levanta.’® El Reglamento del Comercio para In-
dias —Real Cédula de 12 de octubre de 1778— recomen-
daba el establecimiento de Consulado en los puertos
donde no los hubiese. Esta recomendaciéon de la superio-
ridad no es sino una muestra mas de ese impetu reno-
vador que trata de sacar a Espafa de su pobreza mile-
naria alentando toda posible vocacién mercantil o indus-
trial para dejar de ser «las Indias de Furopas.’!

Apoderado de los comerciantes santanderinos, José
Carlos Gonzalez, presenté al Rey, el 11 de diciembre
de 1778, un memorial solicitando la institucion del Con-
sulado en Santander.??

Hay que tener en cuenta que por estas fechas el
movimiento del puerto montafiés ya era algo conside-
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rable. Comerciantes montafieses extendian sus negocios
por América —los condes de Valenciana, Contramina y
Casa Heras, Aguirre y Bustamante— y por Europa has-
ta los lejanos puertos del Baltico, Dantzig y Riga, donde
estaban establecidos Del Rio y Fonegra, que trocaban
el aceite de Espana contra la masteleria, el lino y el
trigo de las marcas rusas y escandinavas. °® La pobla-
cion seguia siendo escasa, pues la’ emigracion de los
montafeses al interior era incesante. «Su poblacion —di-
ce Cadalso— sobrada para la estrechez de la tierra hace
que un numero considerable de ellos se emplee continua-
mente en Madrid en la librea, que es la clase inferior de
criados».* Kl autor de un documento inédito de fines
del xviir®® dice que «el exceso de la emigracion es mucho
mas frecuente en este pais que en algiin olro de la penin-
sula... son muy raros los que no se ausentan todos los
anos por la primavera a Caslilla... y salen de arquitec-
tos, escullores, pintores, campaneros, herreros, cante-
ros... Otros... pasan a Andalucia... en tabernas, tiendas
de regatoneria y otras ocupaciones».®®

Se ha calculado que la poblacion de Bilbao, al prin-
cipio de la centuria, era seis veces mayor que la de San-
tander, y un documento santanderino de la época estima
que «llasta el ano 1787 se apreciaban las casas y los
terrenos de este término en poco, como los de una mise-
rable aldea».’?

Hay, por tanto, en todo este periodo hasta la libe-
racion del comercio con América y la ereccién del Con-
sulado, un curioso desfase entre la aparente prosperidad
de la region —fundiciones, factorias de jarcia, cordaje
y velamen, Guarnizo, las lejanas representaciones mer-
cantiles— y esta miseria real que afecta a una gran masa
de la poblacién montanesa obligandola a emigrar. Toda-
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via no ha alcanzado a las capas inferiores de la pobla-
cién el beneficio de una revolucion comenzada desde
arriba. En Vizcaya y Guipuzcoa, la mayor riqueza natu-
ral de la tierra ha permitido —entre otras razones— un
mas alto nivel de vida, que hasta en el aspecto fisico
de los tipos populares se refleja.

El Consulado va a significar el momento mas bri-
llante de la pequena villa —ahora ciudad— marinera.
Poco durara el esplendor, porque las guerras con la
Francia republicana, y, mas tarde, contra Inglaterra,
seguida ésta inmediatamente por la de Independencia,
destruiran en veinte afios la paciente labor de todo un
siglo.

En la Real Cédula de ereccidon del «Consulado de
Mar v Tierra de la M. N. y M. L. Ciudad de Santander»,’®
previa referencia a la Cédula y adjunto Reglamento,
de 12 de octubre de 1778, sobre libertad de comercio con
Indias, se declara expresamente el fin de estos Consu-
lados: fomentar la agricultura y fabricas de las provin-
cias y a extender por cuantos medios fueran posibles
la navegacion a las dos Indias. Encargada la Secretaria
de Estado del examen de las solicitudes, se determina
el Rey «después de prolixo y maduro examen» a esta-
blecer en Santander un Consulado «extensivo a todos
los puertos y pueblos de su Obispados.

La jurisdiccion del Consulado montafiés limita por
el Este con la de Bilbao, aproximadamente donde esta
hoy el limite de ambas provincias, y por el Oeste al de
San Martin de la Arena, Suances, Comillas, San Vicente
de la Barquera «y toda la rivera del mars.

Hacendados de 8.000 pesos o mas en fincas y here-
dades, comerciantes y mercaderes «con igual suma en
giro», duefios de fabricas y propietarios de embarcacio-
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nes para navegar por mares de Europa y América con
caudales de pesos 6.000. Todos estos pueden entrar a for-
mar parte de la Corporacion sin mas requisito que el de
su capital. La nobleza —dice textualmente la Cédula—
puede matricularse en cualquiera de las clases, sin per-
juicio del goce de sus prerrogativas y exenciones, antes
bien —afade el Rey— «me sera muy grato y les servira
de mérito particular la aplicacion personal a la agri-
cultura, comercio, fabricas y navegacions.

Abundan los textos de la época incitando a la no-
bleza por todos los medios a que abandone sus prejui-
cios sobre los ejercicios. de profesiones y actividades
burguesas, sobre todo las propias del comercio.®® Aqui
tenemos una invitaciéon directa, desde la cumbre del
Estado, para alentar a todos los subditos capaces de
empresas a emprender negocios, sin mas consideracion
que la del progreso personal y nacional. Casi es el «<Enri-
queceos», de Luis Felipe de Francia.®® También entre
el pueblo habia prejuicios referentes a determinados
oficjos, cansiderados especialinente viles, como el de
curtidor, sobre los que trataba la Real Orden de 18 de
marzo de 1783, declarandoy honorables todos los
oficios.

La presidencia del Consulado la ostentaba un prior,
puesto para el que fue elegido el conde de Villafuerte,
también famoso en la pequefia historia de la ciudad
como activo sindico y autor de mejoras urbanas.s? Los
dos consules primeros fueron de nombramiento real, asi
como el primer prior —el marqués de la Conquista
Real--, pero en lo sucesivo se nombraron mediante los
votos de trece electores, que elegian, en los ultimos dias
de diciembre, los cargos del afio siguiente. Estos cargos,
ademas de los ya citados, eran los de consiliarios —dos
por los hacendados y dos por los comerciantes; uno por
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cada uno de los grupos de empleados y mercaderes, fa-
bricantes y Navieros—, secretario contador, tesorero y
asesor juridico. Otro puesto importante era el de juez
de Alzadas, que recibia las apelaciones contra las sen-
tencias del Tribunal —exclusivamente mercantil— del
Consulado, Tribunal compuesto del prior y los consules
v que entendian en asuntos de cuantia no superior a
6.000 reales de vellon. Contra la sentencia del juez de
Alzadas no cabia sino interponer recurso de nulidad o
injusticia notoria ante los Consejos de Castilla, Real o el
de Indias, segiin los casos y las personas litigantes.

Una junta general se celebraba anualmente el se-
gundo dia de enero, Los asistentes a esta junta, que po-
dian ser tcdos los matriculados en la Corporacion, trata-
ban de la aprobacién de los cargos nombrados por los
electores, de la confeccién del presupuesto anual y de
aquellos asuntos que, por su especial interés, propusiera
el prior, los cénsules o mayoria de los miembros del
Consulado, siempre que reunieran también la mayoria
de los caudales presentes.

Es interesante el hecho de que los reglamentos de
estos Consulados sirvieran de precedente a las actuales
leyes mercantiles: recuérdese, por ejemplo, la extraor-
dinaria importancia de las Ordenanzas de Bilbao, termi-
nadas y confirmadas por Felipe ven 1737.%* La jurispru-
dencia las hizo generales en Espaiia; traspasando sus
frontcras, se observaron en nuestras tierras de Ameérica
y en lasrepublicas hispano-americanas, mas tarde, y son,
en la actualidad, la base de algunas legislaciones mer-
cantiles.®* Ya hemos visto como la calificacién social de
los miembros del Consulado carecia de importancia,
aunque, para mejor atraerles al ejercicio del comercio,
los nobles siguieron conservando sus exenciones —servi-
cio militar, tributacion— y privilegios. Ahora, lo que se
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exige, mas que limpieza de sangre, es la prueba de dotes
mercantiles. Los pretendientes a los cargos de prior y
consul han de haber embarcado precisamente a las In-
dias, y por cuenta propia, dos veces de ida y una de
retorno, la cantidad de 1.500 pesos. Este trafico deben
hacerlo o haberle realizado en el preciso término de cin-
co afios, con la condicion de que el puerto de retorno ha
de ser el de Santander, y, cuando no fuera asi, se ha de
justificar el motivo.%®






V1II

Industria y comercio

COMO el titulo oficial del Consulado indica, sus ac-
tividades se dividen entre la costa y el interior de la
provincia. '

Por la tierra, las obras fueron de tanta importancia
que sin ellas no se concibe el progreso del comercio
maritimo. Hay que tener en cuenta que la estrecha faja
costera al pie de la Cantabrica era pobre y no bastaba
para alimentar a una poblacidon cuyo crecimiento anual
se acercaba al siete por mil.*® Entonces el contacto con
el resto de Espaiia se hacia dificilmente a través de la
Cordillera. De aqui la importancia del camino de Bur-
gos y de los otros dos: el llamado «camino de la harinas
(Palencia-Santander) y el camino de la Rioja. Decaido
en los ultimos anos de la centuria el interés del «camino
de las lanassy (Burgos-Santander), la union de Castilla,
«granero de Espafia», con el mar a través de Palencia y
Santander, va a producir un stbito florecimiento de la
industria molturadora, que escalona sus fabricas desde
Aguilar de Campoo hasta el mismo puerto de Santan-
der. En total, diez grandes molinos que tenian su clien-
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tela en Ultramar, principalmente en las Antillas, pero
que también vendian en la propia Castilla.®7

Los anos de 1779 a 1794 son los de mayor preocupa-
cion oficial por favorecer al puerto de Santander para
presionar sobre los de las provincias exentas, Bilbao so-
bre todo. Pero los comerciantes bilbainos se pliegan con
habilidad alas nuevas circunstancias y sacan a sus indus-
triales fuera del bloque fiscal. Asi, la mas importante
fabrica de harinas de las antes citadas, la de Campu-
zano, sobre el Besaya, perienecia a los capitalistas bil-
bainos Manzarraga y Ugarte.%®

El movimiento fabril y portuario que ésta y otras
industrias produjeron fueron grandes, pero no faltaron
los anios de hambre por malas cosechas, como en 1789,
en que las fabricas harineras, acusadas de acaparamiento
por la poblaciéon hambrienta, se veian obligadas a hacer
repartos de trigo y rebajar los precios de venta.f® El gran
volumen de produccién y exportacion permitia estas
«caridades», un poco forzadas, a los fabricantes. El afo
1787, por ejemplo, salieron por el puerto de Santander
casi 35.000 barriles de harina, mas de la mitad de los
cuales eran de harina nacional. En los afios siguientes,
debido a las guerras que se suceden hasta bien entrado
el x1x, v a la independencia de la América espanola, ta-
les cifras se reduciran considerablemente.”

La exportacion lanera seguia existiendo, aunque,
como antes se dijo, con una importnacia muy inferior
a la que tuvo en centurias anteriores. Aunque no existen
datos suficientes, podemos asegurar que en el ultimo
cuarto del xvix Santander y Bilbao —favorecida aquél
por la politica fiscal del Gobierno y el libre comercio
con América— exportaban cifras muy parecidas de sa-
cas de lana: entre quince y veinte mil al afio.™
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Es precisamente al terminar el siglo cuando se pro-
duce este espectacular florecimiento de la industria y
del comercio en Santander. Este renacer economico
era particularmente apreciable en esta provincia, no muy
favorecida hasta entonces por la fortuna mercantil, en
comparacion, por ejemplo, con el vecino Bilbao

Y no eran solamente la harina o la lana, con ser los
mas importantes, los factores de este resurgimiento. Mas,
arriba haciamos referencia al complejo industrial que,
en torno a las gradas de Guarnizo, montara Fernandez
de Isla. Aunque estatales, el astillero y la fundicién de
cafiones de L.a Cavada habian contribuido a la puesta
en marcha de la vida econémica de la region,

Otras industrias, como la de la cerveza —850.000
botellas en una sola de las tres fabricas que existian en
el afio 1791—, consiguieron extender sus ventas hasta
América, manteniendo dichas fabricas una flota propia
de bergantines que llevaban, en botellas de fabricacién
inglesa, la cerveza montanesa a competir con la francesa
y la britanica a Luisiana y México.??

Los curtidos y tenerias —siete u ocho fabricas en
1801— y la extraccion de mineral de hierro completa-
ban el cuadro industrial y mercantil de la Montafia al
filo del ochocientos.

En cuanto al puerto se refiere, ya hemos expuesto
como el de Santander consiguio convertirse —oficial-
mente, podriamos decir-— en el nudo de uniéon entre
Castilla y el mar Cantabrico, que es como decir el Atlan-
tico Norte en sus dos orillas, europea y americana.

Esta claro que la naturaleza, la politica y la econo-
mia fueron las hadas protectoras del primer puerto mon-
fés. De la primera hablaremos en el capitulo siguiente.
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Las otras dos se combinaron en la guerra fiscal contra
las provincias exentas y en la libertad de trafico con
Ameérica, que el Real Decreto de 16 de octubre de 1765
concedié a Barcelona, Alicante, Cartagena, Malaga, Ca-
diz, Sevilla, La Coruiia, Gijon y Santander,’® a los que
se aniadieron, anos mas tarde —Pragmatica de 12 de oc-
tubre de 1778—, otros cinco puertos espatioles y veinti-
dos hispanocamericanos. San Sebastian, cuya Compaiiia
Comercial de Caracas —fundada en 1728— habia desen-
cadenado el proceso liberador, fue, logicamente, quien
mas sufriéo con la Pragmatica del 78; sin embargo, solo
se le permiti6 agregarse a los puertos favorecidos
en 178874

Por supuesto, no se debe relacionar como consecuen-
cia inmediata y automatica la aplicacion de tales medi-
das liberalizadoras con la prosperidad de los lugares
donde fueron aplicadas. Mas bien ocurrio al revés: alli
donde habia una corriente de riqueza o la posibilidad
de crearla, la presion del trafico hizo saltar los viejos
nioldes proteccionistas, que ya nada tenian que pro-
teger. Tal es, seguramente, con los debidos matices y
reservas, la explicacién de estos fenomenos econdmicos
en la Espafia de fines del siglo xvur™

Santander, en 1792, habia mejorado bastante, desde
ser aquella pequefia villa ascendida a ciudad en las con-
diciones y por las causas que mas arriba vimos. El Real
Consulado era el alina de seniejante prosperidad. Puede
decirse que el propio Ayuntamiento gozaba de una auto-
nomia muy relativa, puesto que los miembros del Con-
cejo coincidian, por lo general, con los del Consulado.
Este, ademas de intervenir en todas las industrias y em-
presas mercantiles de mar y tierra con facultades judi-
ciales, percibia el 0,5 por 100 de la plata procedente de
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Ameérica, y otro tanto sobre todos los efectos y articulos
que entraron y salieron por sus muelles,?®

El movimiento del puerto era bastante intenso. En
el afno 1792, un ano antes de la guerra con la Irancia
revolucionaria, salieron setenta y ocho naves hacia Amé-
rica y entraron freinta y nueve con la misma proceden-
cia. La mayoria de las salidas —32 exactamente— tuvie-
ron la Habana por destino, y el mismo puerto fue el
punto de partida de quince de los llegados. Esto es re-
flejo del cambio de harina castellana por azlicar cubana,
trafico del que arriba liicimos mencion. Seguian al puer-
to habanero en niimero de buques despachados hacia o
desde Santander, Vera-Cruz, con diecisiete entrados y
nueve salidos, y la Guayra, con cifras casi iguales. Ve-
nian después Puerto Rico, Montevideo, Cartagena, Ma-
racaibo, Lima, Santiago de Cuba y Campeche, con una
sola salida o entrada anuales de barcos montaneses,
estos tres ultimos.”™

Pese a las exenciones de que gozaba el puerto y a
no cobrarse los derechos reales sobre los articulos intro-
ducidos para el consumo dentro de la ciudad, la Real
Aduana produjo ese mismo ano de 1792 la cantidad de
8.745.201 reales de vellon con 17 maravedies.”® El derecho
de Averia del Consulado ingresd por valor de 665.262
reales de vellén, y de estas cifras se deduce que el movi-
miento del puerto importé y exporté un fotal de
133.052.510 reales de vellén. Las entradas y salidas de
América y hacia América, antes citadas, sumaron, res-
pectivamente, 42.989.853 y 29.166.567 reales de vellon.”

El cargamento de los buques trasatlanticos era muy
variado.’® En 1792 los articulos traidos de América al
puerto de Santander comprendian;
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1.993.858 libras de cacao.
313.797 arrobas de aztcar.
55.236 libras de café.

86.015 cueros.

7.569 quintales de campeche.
529,314 pesos fuertes de plata.
40.175 pesos fuertes de oro.
7.400 alhajas de oro.

Por su parte, los géneros nacionales exportados aquel
mismo afo a la América espanola eran los siguientes:

53.669 quintales de hierro en barras,
9.382 quintales de hierro labrado.
4.564 quintales de hierro en clavos.
157.485 arrobas de harina del Reino.
22237 arrobas de vino del Reino.
23.999 arrobas de aguardiente.
10.627 arrobas mantas de lana.
14.706 varas de panos del Reino.
434.128 botellas de cerveza.

26.187 hotellas de sidra.

13.898 docenas de loza.

31.209 libras de acero.

Los géneros extranjeros que con el mismo destino
se exportaban eran, sobre todo, tejidos y paifos de va-
riadas especialidades, que con frecuencia indicaban su
Iugar de origen: bravantes, bretafias, pontivies, ruanes,
ete. Se exportaban también harinas —197.533 arrobas en
1792— que se afiadian a las castellanas y a las norteame-
ricanas, cada vez mas frecuentes para suplir las restric-
ciones de los suministros espafioles, frenados por el cor-
so britanico.8!

A pesar de este crecimiento continuo de las expor-
taciones e importaciones, el puerto de Santander expor-



LOS CORSARIOS DEL CANTABRICO... 43

taba solamente el 2,9 por 100 respecto de la cifra gadi-
tana del mismo afio.’? Ademas, pese a que Santander
habia sustraido a Bilbao buena parte del trafico lanero,
tanto hacia América como hacia Burgos ¢ Europa y de
que, por la cuestién de las provincias exentas, se le pre-
feria para el trafico con América, un 18 por 100 de lo
exportado desde Santander iba consignado a dichas pro-
vincias. Asi como un 18 por 100 de lo importado en el
ano 1793.% Pero en definitiva, todo este movimiento por-
tuario iba en beneficio de la ciudad y de todo el terri-
torio sobre el que el Consulado extendia su jurisdiccién.

Es precisamente este auge de la actividad maritima
el que obliga al Consulado a ocuparse seriamente de
los medios y lugares de fondeo y atraque, pues, bajo
la limpida y extensa ldmina de agua de la bahia, los ca-
lados suficientes para naves de cierto porte escaseaban.
Desde el discutible «descubrimiento», en 1780, de la
«Canal» o camino central de la bahia para entrada, sa-
lida y fondeo de buques de gran tonelaje®t hasta el pro-
yecto Colossia, que es todavia el niicleo de la actual
linea de muelles, el esfuerzo del Comnsulado se centra
en dotar al puerto de los elementos necesarios —dra-
gado, muelles, tinglados— para poder atender el cre-
ciente trafico maritimo en estos ultimos afios del siglo.

Aparte del Consulado, se ocupaban de los asuntos
del mar un comisario-ministro de Marina, secundado
por un oficial del Ministerio y varios subdelegados. en
Suances-Comillas, San Vicente de la Barquera, en Castro
Urdiales, en Laredo-Santofia y en Guarnizo, Habia tam-
bién tres Juzgados —de Marina, de Arribadas y de Al-
zadas—, por lo general presididos los tres por el mismo
comisario de Marina, auxiliado por otros dos funciona-
rios. De las Reales Obras del Muelle estaba encargado
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un capitan de Fragata (en esta época el ya citado don
Agustin de Colossia), secundado por dos arquitectos de
Marina. Un capitan de Puerto —con el grado de capitan
de Navio-—, dos alcaldes de Mar, nombrados por el Ca-
bildo y Gremio de Marineria. y dos grupos de practi-
cos —unos, para pilotar las naves de Su Majestad, y
otros, para los buques mercantes— completaban el sis-
tema técnico y burocratico que servia el movimiento del
puerto montafiés.5®

La comunicacion entre estos organismos oficiales del
Estado, el Consulado y el Ayuntamiento, era constante,
mediante breves oficios v copias de cartas recibidas, y
puede hablarse de una perfecta colaboracion entre estos
tres poderes. Luego veremos como esta agilidad de corres-
pondencia, extendida a los dos puertos de Bilbao y San
Sebastian, permite vigilar, y aun tener a raya, a los cor-
sarios enemigos, por lo menos durante la guerra con
Francia.’®

Otras actividades del Consulado fueron las creacio-
nes de las Escuelas de Dibujo y Nautica. La segunda, que
es la que mas nos interesa aqui, fue fundada en 1790, y
contaba entre sus precedentes a diversas escuelas par-
ticulares de pilotaje y navegacion, de las cuales la mas
importante fue la establecida en Laredo a principios
del siglo. Las practicas de los futuros marinos se ase-
guraban mediante una R. O. de 1792, que obligaba a los
buques mercantes a embarcar un alumno por cada 150
toneladas para que hiciera la travesia en calidad de
«agregados, segin la moderna terminologia.?7

Por ultimo, mediado el ano 1793, los mercaderes del
Consulado fundaron la Compaiia de seguros maritimos
«La Buena Fe». Existia ya otra sociedad aseguradora
montanesa -——«Nuestra Sefiora de las Caldass>— estableci-
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da en Cadiz cinco afos atras, con un capital de 560.000
pesos, distribuidos en 16 acciones. La nueva compaiiia
respondia al desarrollo de la navegaciéon ultramarina del
Norte, a la que las libertades econémicas no obligaban
va a registrar su paso por el puerto gaditano.?®






X

Mares y costas

DE toda la maciza y dura linea de las costas espa-
fiolas, la del Cantabrico, por su estructura y su clima,
es de las mas bravias. Desde Ortegal —casi en la raya
de los 8° Long. W. G.— y hasta el Cabo de Iliguer —a
1° 48’ de la misma longitud— la linea litoral se ajusta
bastante bien al medio grado sobre el paralelo 43°, salvo
la ligera ondulacion, que tiene sus maximos en Ortegal
v la Estaca de Vares (43° 46’) y minimos de 43° 12’ en el
fondo de la ria de Bilbao, y mas propiamente, en el
puerto de Orio, ya en Guipuzcoa.?® A lo largo de estos seis
grados, cara al N,, la costa es relativamente alta y
acantilada, con nuwmerosos cabos y promontorios que,
en algunos casos, hundiéndose lentamente bajo las olas
y acomipanados de escollos, veriles y bajios hacen peli-
grosa la navegacion costera, y mas de noche o.con nie-
bla o llovizna.

Escasa también en puertos abordables, el navegante
tiene que llevar a todas horas cuenta exacta del momen-
to en que se sucede cada pleamar y estar perfectamente
al corriente de las mareas ascendentes o vaciantes. Sola-
mente asi son abordables, con un minimo de seguridad
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en las barras de las rias, que son los portillos de esta
muralla litoral.?°

Tales rias son abundantes, pero en su gran mayoria
solo sirven para las flotas pesqueras o pequefios cabo-
tajes, S6lo Santander, Laredo y Bilbao son verdaderos
puertos naturales, y aun este ultimo debe su capacidad
y utilidad a las obras de canalizacion, balizaje y servi-
cios portuarios con que el hombre le ha dotado.

Rias de Santa Marta, del Barquero, de Vivero y de
Foz, de Ribadeo y de Navia, entre Vares y Penas, son
abrigo de portichuelos pesqueros con calados de dos y
tres metros en pleamar y grandes arenales que descu-
bren la bajamar y brazos de agua entre ellos donde solo
entran las lanchas de los pescadores.®!

Mas al E. de Cabo Penas, la costa ofrece un as-
pecto diferente, con sus largas cortinas de montanas que
se escalonan cada vez mas altas hacia el interior. La gran
pantalla metereoldgica de la Cordillera Cantabrica, que
separa el N. de la Meseta con tanta precisién como no
se encuentra en toda Furopa, salvo en Noruega, donde
los Alpes Escandinavos cumplen idéntica funcion,??
ofrece una serie de puntos de referencia al navegante.
Para el que costea muy de cerca el litoral cantabrico,
desaparece la parte culminante de la Cordillera. En
cambio, los barcos que llegan desde el N. de Europa
lo primero que ven de la costa es el macizo llamado de
Asturias y Leon, la Torre de Cerredo, Pefia Santa, el
Naranjo de Bulnes —tan caracteristico—; crestas cu-
biertas de nieve gran parte del ano, se ven muy bien al
recorrer la costa entre Cabo Penas y Cabo Mayor.?®

Siguiendo hacia el E., después de Gijon y su te-
mible Musel, donde con mar gruesa los buques bailan pe-
ligrosamentg cercanos a la escollera esperando prac-
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Pluno del puerto de Santander, levantado
por el brigadicr de la Armada don Vicente
Tofino de San Miguel, en 1788,
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tico,t hasta Santander, encontramos otra serie de rias:
Villaviciosa, Ribadesella, Tinamayor y Tinamenor, San
Vicente de la Barquera y varias playas —la Franca,
Suances, Comillas— expuestas al mar abierto y erizadas
de arrecifes y crestas rocosas a flor de arena. Faltan por
completo islas de dimensiones considerables, lo mismo
que en toda la costa espafiola; sélo se encuentran grupos
de islotes, como los de la Gaviera, frente a Cabo Penas,
o pequefias islas cercanas a la costa, como la Conejera,
junto a la Ria del Barquero; la Pancha, en la de Ribadeo;
la Almenada, entre Poo y Celorio; las de Mouro y Santa
Marina, a la entrada del puerto de Santander; las de
Villano e Izaro, aquélla frente al cabo homonimo y ésta
a la altura de Mundaca; y. por ultimo, la célebre isla de
Santa Clara, que bloquea la Concha donostiarra.®”

Desde Cabo Penas y las islas de (Gaviera, Herbosa
y Bravo, se encuentran, costeando hacia el E., las ense-
nadas de Lumeres y Bafuguez; punta Muniello, baja y
para tomar de lejos, puertos de Luanco y de Candas,
con las puntas del Cabrito y San Antonio; Ria de Aboiio,
frente a Cabo Torres, con el Musel gijonés; punta Cer-
vigon y Cabo San Lorenzo, que cierra la concha de Gi-
jon por el E., como el cerro de Santa Catalina lo hace
por el W.; pequena ria del Espana, punta Entornada y
punta del Olivo, que anuncia, con la punta de Tazones,
la ria de Villaviciosa, con sus tres fondeaderos del Pun-
tal, el Barquero y Espuncia; a seis millas, el cabo y el
portichuelo de Lastres; la costa se flexiona en la ensenada
de la Vega y sigue bajando, pasada la ria de Ribadesella
v el cabo de Mar —en la misma linea del 43° 30’ N.— por
los promontorios de Cabo Prieto, San Pedro y el Caballo;
puerto de Llanes, con las playas de blanca arena del Sa-
blén y de Toro, a izquierda y derecha, respectivamente;
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nuevas puntas erizan la costa: Vidiago, Pendueles, Pe-
non de Santiuste, Mendia y San Emeterio, ya en el limite
con Santander.?¢

Tinamayor y Tinamenor son las respectivas rias del
Deva y el Nansa. Pasada la Punia del Vigia, que cierra
por el E. Tinamayor, la costa pierde su caracteristico
aspecto bajo y arenoso propio de la zona fronteriza as-
tur-montanesa.

Predomina el acantilado bajo, suavizandose la aspe-~
reza de los litorales asturiano y vizcaino, que encuadran
por el W. v el E. la relativa hospitalidad de la costa mon-
tanesa, donde se abren las dos bahias mas importantes
del Cantabrico: Santander y Santona,

La ria de San Vicente, tercera en importancia des-
pués de las citadas, a juicio de Guinea L.0pez?? es una
amplia marisma, no muy profunda, cuya parte oriental
la constituye el largo arenal de Merén, terminado por
el Cabo de Oyambre. Este cabo separa la ria de San Vi-
cente de la de la Rabia. Varias puntas mas —del Ca-
brero, La Moria, del Castillo, especialmente peligrosa,
junto a Comillas— se siguen en direccion a Santander:
Puntas del Miradoiro v de los Remedios —horadada por
dos grandes cuevas—, de Carrastrada y del Dichoso,
jalén occidental de San Martin de la Arena, la ria de
Suances y de la antigua jurisdiccion del Consulado de
Santander.?s

Frente a la costa, entre San Vicente y Suances, va-
rios bajos elevan su masa oscura bajo las olas revuel-
tas: bajo Canto, a 26 sobre fondos de 50 metros; bajo
Torriente, L.a Molar, Cabezo Coraje, a 88-66 en fon-
do de 150.
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Desde la punta del Aguila hasta la de Somocueva
se exliende el largo arenal de Liencres, donde se elevan
las dunas de Mogro, que acompanan la desembocadura
del Pas. Después, la costa se va escarpando en un largo
sistema de «playas levantadas», precedidas en la misma
orilla por una exiension de arrecifes bajos que son la
playa actual en formacion. Isla de Nuestra Sefiora del
Mar, unida a tierra por una lengua de arena en baja-
mar, Punta de San Pedro del Mar y el pequeiio cabo de
Latas. Una larga loma alta, lioy coronada por un faro,
termina en un brusco despefiadero, a 61 metros sobre
el mar: es Cabo Mayor, rematado al NNE. por la extre-
midad del Pico del Gallo. Un arco escarpado se interrum-
pe por una profunda ensenada cerrada por altas paredes
de estratos pizarrosos, que continlian en una punta lar-
ga y baja, prolongada bajo el mar: es Cabo Menor.

Al S. 75° E. de Cabo Menor y distante 2,2 millas,
esta la extremidad N. de la isla de Santa Marina, cons-
tituyendo estos dos puntos los limites de 1la embocadura
de la ria de Santander. Esta ria, la mas importante por
su capacidad de la costa cantabra, se interna al SW. mas
de cinco millas y presenta el aspecto de un pequefio mar
cuando se contempla en marea alta. En cambio, con ma-
reas vivas bajas, se descubren varios grandes bancos de
arena y basa separados por canales. El'mas ancho y pro-
fundo de estas canales es el llamado «La Canal», que
sigue la orilla N. hasta la linea de muclles ante los que
se alarga la ciudad. Luego, tuerce hacia el S. hasta poco
mas alla de Guarnizo.”® Es hondo, de dos a seis brazas
y ancho de tres cables.1%

La barra que se forma en la entrada del puerto lo
hace dificilmente abordable con temporal del NW, —el
viento mas temible del Cantadbrico— y marea vaciante.
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Mas peligroso era atin en aquel tiempo en que la mayor
extension de la bahia y su menor profundidad, por falta
de dragado, hacian mas rapida la bajada de la marea,'!

La entrada del puerto es doble, a causa de la isla y
el islote de Mouro, a medio camino entre Santa Marina
y la Magdalena. La barra esta en la entrada occidental
y tiene tres cables y medio de anchura. La oriental,
entre Mouro y Santa Marina, tiene una millo de abertura
v 11-14 brazas en su parte central. Con vientos de los
cuadrantes tercero y cuarto se ha de pasar por la ba-
rra.'® Sin embargo, como ésta rompe con mar gruesa del
NW,, no puede tomarse entonces si no se cuenta con ma-
rea creciente y con viento fresco y largo o en popa para
escapar a la mar.

Pcr olra parte, cuando sopla viento del Sur, caliente
v fuerte, que no afecla al mar abierto, pero arbola la
hahia de revuelto oleaje que salta sobre los muelles, es
muy dificil tomar el puerto, porque este viento impide
regir el velamen.!?? Ademas, el Sur, por lo que acabamos
de decir, hace dificil el fondeo de los barcos en la bahia,
v si es muy fuerte, puede estrellar contra el muelle a
los barcos atracados.

Por el Sur de la bahia encontramos, a partir de Guar-
nizo, la ria de Astillero, punta de Elechas, seguida por
un vasto arenal que la bajamar descubre hasta la Punta
del Rostro, extremo de la peninsula de Pedrena. A su de-
recha desemboca la ria de Cubas, nombre gque toma el
rio Miera en su nltinro trecho. Los arrastres del rio han
fermado a su derecha una lengua de arena, larga de dos
kildmetros y medio: es el Puntal. Su extremidad, Punta
Rabiosa, dista menos de un kilémetro del lado opuesto de
la bahia. El lado Norte del Puntal da vista al cementerio
de buques conocido por Las Quebrantas, En sus blandas
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arenas se han clavado muchas quillas de barcos que
agonizaron batidos por los terribles temporales del
equinoccio de otofio y los sudoestes de invierno.!%4

El arenal de Somo, continuacion del Puntal, termina
casi frente a la isla de Santa Marina, pelada roca en
forma de ballena, separada de la costa por la estrecha
Canaleta, 195

Galizano y Cabo Ajo cierran, desde Santander, la
perpectiva por el Este. La ria de Ajo, apenas un corte en
la costa, desemboca dentro del cabo de igual nombre y
el de Quintres. Ambos, altos y oscuros, hunden sus can-
tiles verticalmente en el mar, semejantes al estrave de
un crucero isabelino. Desde Cabo Quejo y su pequeiia
ensenada, la costa desciende en un amplio arco acciden-
tado por Punta Garfanta y la Mesa de Noja hasta el «Gi-
braltar del Cantabrico», el monte de Santoiia, que eleva
sus 403 m. s. m. rodeado de escollos y agujas, como la
del Fraile, que se hunde a pico en las aguas desde 50
metros de altura. El1 monte esta unido a tierra firme por
el témbolo de la playa de Berria, de escasa anchura. Tras
la punta del Pedn vienen las de San Carlos, Galvanes y
San Martin, que forman, con el arenal de Laredo en fren-
te, a pocos metros, le entrada de la ria de Santona, am-
plia v profunda, aunque menor que la de Santander.

Desde aqui, la costa se desliza hacia el ENE. partida
por la ria de Oriidn, cerrado el horizonte por el S. por
alturas cercanas que van desde los 400 hasta cerca de
los 860 meiros: montes de Candina, Cerrado, Campos-
querra, Ventoso y Nuestra Senora de las Nieves.

Entre Laredo y Castro Urdiales la costa es muy acci-
dentada, y a trechos acantilada. De Castro Urdiales a
Mionio se extiende una larga playa pedregosa. Luego,
en punta de la Lastra y hasta el islote Villano, se abre
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la gran ensenada que precede a la ria de Bilbao. Antes,
pasado el promontorio de Salta Caballo y la punta y en-
senada de Ontén, el riachuelo Sabiote marca el limite
entre Santander y Vizcaya.

Al N. 76° E. de Punta Lucero y a 27 millas E. de Pun-
ta Galea, se extiende la entrada del Abra bilbaina, que se
introduce en tierra tres millas al SE. La disposicion de
la costa, orientada al SW.,, hace especialmente peligrosa
la aproximacion a este puerto los dias de galerna. En
invierno los vientos del W. al NE. acanalan con fuerza
la marejada, adentrandola Nervion arriba. Las dos ori-
llas de la embocadura estan festoneadas de arrecifes que,
en la del E., avanzan hasta dos cables.'®®

I.as obras modernas, sobre todo los dos espigones
que cierran el puerto a la altura de Portugalete, han dis-
minuido mucho la dificultad de entrada a esta ria. Por
otra parte, la canalizacion del Nervion y otras obras de
acondicionamiento han sacado todo el partido posible al
estrecho pasillo de agua entre Portugalete y Miravalles.?7

Desde Punta Galea, 1a costa es baja y arenosa en al-
gunos trozos, destacando de ella el doble pico de Cabo
Villano, al E. de la ria de Plencia. Entre el Villano y el
Machichaco la costa sigue baja, vigilada por los montes
Jata y Sollube, que elevan, cercanos al mar, alturas en-
tre los 600 y 700 metros. Los cabos Machichaco y Ogoio
abrigan una amplia ensenada, donde se¢ abre la profunda
y estrecha ria de Mundaca y se escalonan sobre la costa
varios puertos pesqueros: Bermeo, Mundaca y Elan-
chove. Luego vienen Ea, Lequeitio, Ondarroa, y ya en
tierras guipuzcoanas, Motrico, Deva, donde la costa, alta
y acantilada en algunos parajes, sube un poco al N. hacia
Zumaya y Guetaria. En Zarauz y Orio el litoral canta-
brico, como arriba se dijo, alcanza su paralelo mas bajo.
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Las cadenas del pre-Pirineo vasco se ven a lo lejos. Yendo
hacia el Este por el mar se perfila sobre la costa el monte
Igueldo, que enlaza por una larga comba de base acan-
tilada con el monte Frio. Al fondo, las masas de monte
Larrun y monte Batallera. Doblado monte Frio aparece
sobre La Concha, al amparo del castillo de la Mota, la
ciudad de San Sebastian. No hay mas puerto que el pe-
queno ancdén pesquero a cuya espalda saltan las olas en
la Zurriola o Herreria Blanca. Mas alla, la costa, domi-
nada por el Jaizquibel, va disminuyendo hacia Fran-
cia hasta rematar en el pequeno resalte del Cabo Higuer
(a la sombra del Jaizquibel), con un perfil que recuerda
el de Tinamenor, de Santander, aparece el tajo de Pa-
sajes, Pasajes de San Pedro o de Espaila y Pasajes de
San Juan o de Francia. Fuenterrabia, a la vuelta del Hi-
guer, mira a Francia a través del estuario del Bidasoa,
que cierra por el E. la Pointe de Ste. Anne. Desde aqui
hasta Biarritz, pasando por San Juan de Luz, a la som-
bra del fuerte del Socoa, la costa es baja y ondulada,
en una sucesion de puntas y ensenadas que se contintian
luego en las marismas y albtferas de la costa landesa
hasta la Gironda.t%8

Los vientos predominantes son los del N., desde el
N. al NW. El S. aclara la atmodsfera y es mirado por los
navegantes como precursor del NW. Este viento el
NW., sopla duro desde octubre a febrero, acompafiado de
grandes marejadas reforzadas por las mareas vivas en
octubre-noviembre, y de fuertes chubascos alternados
con claras. En otono, después del equinoccio, suele ha-
ber unos dias de tiempo sereno. Temperaturas suaves,
que rara vez pasan de 35° de maxima absoluta ni bajan
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de 0°. Fuerte humedad, favorecida por la escasa evapo-
racion -—menos de 50 dias despejados al ano— y precipi-
taciones de 1.200 a 1.500 mm, La velocidad maxima de
los vientos del NW. llega a alcanzar los 40 metros por
segundo, es decir, 144 kilémetros por hora.!%

Las corrientes marinas mas importantes llevan di-
reccion W-E en invierno, impelidas por vientos cons-
tantes del tercero y cuarto cuadrante. Estas corrientes
llegan a alcanzar mas de tres millas por hora durante los
temporales del NW.



X

Las rutas

SEGUIAN los cruceros, buques mercantes v corsarios
rutas tan variables como han de serlo en una guerra de
trampas, emboscadas y persecuciones, como es la del
corso. Podemos sefnalar, sin embargo, ciertas rutas fijas,
al menos dentro de los limites del Cantabrico y ain de
todo el llamado Mar Céltico. Podemos distinguir:

1. Rulas de los buques de cabolaje—Como su nom-
bre indica, costeaban desde Fuenterrabia hasta La Co-
rufia en viajes cortos ——Coruna-Gijon, San Esteban-San
Vicente, Avilés- Santander- Bilbao— sin perder de vista
la costa. Pese a ello, estas pequenas unidades, como los
pesqueros, eran las presas mas frecuentes de los corsa-
rios enemigos por lo facil de su captura.

2.° Ruta de las lanas—Hacia los puertos de Europa
Central v Septentrional. El paso por el Canal, casi obli-
gado, cortd este trafico durante la guerra con Ingla-
terra. IFlandes, Francia e Inglaterra eran los mejores
compradores, seguidos por Alemania, a través de Ham-
burgo vy los paises del Baltico. Grandes convoyes se re-
unian en Santander, Llaredo o Bilbao para zarpar hacia
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el Norte, bajo la proteccion de los navios y fragatas de
la Real Armada.

3. Rutas hacia América.—Tomaban, por lo gene-
ral, el camino de los alisios, por debajo del paralelo 25°,
para ir a las Antillas, Cartagena y Venezuela, y volvian
por el Norte, siguiendo las templadas aguas de la corrien-
te del Golfo de México. Estos barcos, protegidos por cor-
sarios de los Consulados en su recorrido cantabrico,
eran acompanados, a veces, por unidades de la escuadra,
porque los corsarios ingleses, procedentes de sus bases
metropolitanas o de su fiel aliado portugués, esperaban
a la altura de Vares o Finisterre para caer sobre él.

Para tener una idea de las distancias, ya que del
tiempo es practicamente imposible tenerla por io aleato-
rio de la navegacion a vela, recordemos que el litoral
cantabrico mide unas 260 millas entre Cabo Higuer y
la Estaca de Vares, con un punto medio a la altura de
Llanes. La misma distancia hay desde San Sebastian a
Nantes, pero mas del triple de millas se cuentan desde
Bilbao a Londres.

Un corsario francés con base en Bayvona tardaba lo
mismo, en condiciones de tiempo semejantes, en cruzar
hasta La Coruila que hasta la gran base de Brest. Por
otra parte, desde este ultimo puerto, cercano al Finis-
terre bretén, las distancias son las mismas hasta los
otros dos finisterres célticos: el coruiiés y el de la Valen-
cia irlandesa que, a su vez, distan entre si 550 millas.

En las rutas americanas, desde las Antillas al Norte
de Espaiia, lo habitual era salir cuanto antes de la zona
de los alisios, haciendo rumbo al N. para encontrar vien-
tos generales del W. Se buscaba, después, el rumbo di-
recto hacia el Cantabrico, pasando a unas 150 millas
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al N. de las Azores. Otro sistema era salir por el Canal
de Bahama, siguiendo luego la corriente del Golfo.

El camino mas complicado desde Espafia a Amé-
rica era el de los puertos del Pacifico. Para llegar a Val-
paraiso, por ejemplo, desde Finisterre, se arrumbaba
al SW. hasta llegar a la zona de las calmas ecuatoriales.
Pasada esta zona, lo que se recomendaba era cruzar el
Ecuador entre los meridianos 23° y 28°, se corria parale-
lamente a la costa americana, pasando entre las Malvi-
nas y el Continente. Con viento en contra, el temible
Cabo de Hornos habia de doblarse a bastante distancia.
Conseguido esto, se gobernaba hacia la interseccion del
paralelo 50° con el meridiano 83° y desde alli hacia
Valparaiso,






XI

Los barcos

MUY diferentes eran los tipos de barcos empleados
en el comercio y en la guerra en estos mares y en aque-
llos tiempos. Podemos destacar los mas utilizados:*1°

Navio.—En sentido técnico propio, el buque de linea
por excelencia, el acorazado de la navegacion a vela,
aunque, por supuesto, no intervenia en su construccion
mas metal que el de su clavazon y su forro de cobre acidu-
Iado. Alto bordo, con dos o tres puentes o cubiertas en
los que se disponian las baterias con un numero de ca-
nenes rara vez inferiores a los 64 v que llego hasta los
140 en el «Santisiina Trinidad», habanero de nacimiento.
Tres palos, todos cruzados y con velas redondas.

Fragata—Hay que distinguir la mercante de la de
guerra. Ambas tienen, sin embargo, caracteristicas de
construccion muy similares. Arboladura como el navio.
Casco, mas bajo y de mayor proporcion eslora-manga
y lineas mas finas. Es el barco velero mas veloz, padre
de los «clippers», cuyas mayores velocidades son rara
vez superadas hoy por los buques de motor mercantes.
El tipo de guerra lleva de 30 a 40 cafiones en un solo
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puente. Desplazamiento: 600-900 toneladas, bastante in-
ferior al del navio.

Corbeta—El mismo aparejo que la fragata, pero
mas pequena y con armamenio inferior, de 12 a 16
cafiones.

Barca o bricbarca.—Mercante, por regla general. Tres
palos: trinquete y mayor cruzados y el de mesana con
cangreja.

Paquebote—Buque mercante de dos palos cruzados
con velas redondas. Casco ancho y capaz, pero de lineas
algo pesadas.

Bergantin—Muy utilizado en el comercio y en el
corso. Entre veinte y treinta metros de eslora y 12-16
canones de armamento, aparejo de velas cuadradas en
los dos palos y cangreja en el mayor,

Escampavias—Embarcacion de vela, de escaso to-
nelaje, que servia de explorador o buque-aviso a una
escuadra o a un puerto.

Cliper-clippers.—Denominacién aplicable a cual-
quier barco de vela de mucho andar, con independencia
de su aparejo, pero como es logico, dada la relacion
enire el velamen y la velocidad, 1a mayor parte de los
clipers aparejaban en fragata o en brick-barca. Los mas
famosos —el «Cutty Sarks, el «Janies Bainesy, el «Nigh-
tingales— sirvieron en la «Carrera del té» y en la «Ca-

rrera del opio» a mediados decl x1x.

Goleta.—Dentro de las numerosas clases de goletas
de velacho, de tres palos, polacra-goleta, bergantin-gole-
ta, podemos distinguir como caracteristicas comunes el
mediano o pequefio porte, 200 toneladas de cargay hasta
40 metros de eslora, casco fino y buen andar, de hasta
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ocho millas. El tipo de guerra va armado con 6-8 cafio-
nes. Aparejo, aparte los tipos especiales ya citados, fo-
ques, cangrejas y escandalosas en dos palos.

Quechemarin—Llamado «Cachemarin» en los do-
cumentos de fines del xvi, deriva su nombre del inglés
«ketch», que designa una embarcacion de caracteristicas
semejantes. Casco pequeiio y, por lo general, abierto.
Dos palos aparejados con velas guairas,

Patache.—En el siglo xvi, para diferenciarlo de los
actuales, es una embarcacion de menos de 50 toneladas,
con aparejo de goleta franca o de velacho: grandes can-
grejas, escandalosas y cuchillos en dos palos. En la Real
Armada se llamaba patache al buque-aviso o escam-
pavias.t! ‘

Balandra—Pequeiia embarcacion ligera y abierta,
con uno o a veces dos palos aparejados como el patache.

Lancha de fuerza—Embarcacion de remo y vela,
armada con una pieza ligera y que servia de auxiliar a
los corsarios y también de buques-aviso.

Estos son los tipos de barco mas importantes y mas
frecuentes a finales del xvii en el Cantabrico. Hay que
tener en cuenta que, para la navegacién de cabotaje, un
aparejo mas perfecto exigia una maniobra mas compli-
caday, por tanto, mas tripulacion. Por eso se explica que,
para pequenas distancias, prefiriesen perder algo mas
tiempo a cambio del ahorro en peso y en pagas de ma-
yor numero de hombres. El barco pesquero va casi siem-
pre aparejado en quechemarin. El de cabotaje, en pa-
tache, pailebote o goleta. El trasatlantico, en fragata, o
por lo menos, en bergantin.






XII

La Revolucion Francesa, Espana y Luropa

EL siglo xviir termina en 1789. Todo lo que se hace
desde entonces para restablecer en su integridad la si-
tuacion prerrevolucionaria, mas aun desde que Bona-
parte consolida lo esencial de la Revolucion, esta conde-
nado al fracaso.

Se puede repetir la frase de Goethe al dia si-
guiente de Valmy, aplicandola al conjunto de la época:
«A partir de aqui v de hoy comienza una nueva época

en la historia universal, y podéis decir que habéis asis-
tido a ello».}12

- Francia habia pasado por un proceso reformador
similar al de Espaiia, con la diferencia de que el francés,
aunque acelerado al final del xviy, duraba desde el fin
de las guerras de Religion. La actividad, el progreso y
el bienestar del vecino pais ha sido medido, pesado y con-
tado por los historiadores antirrevolucionarios.’*® Otros
presentan una visién brillante de la politica interior v
exterior de Francia y de los nuevos inventos que afir-
maban la fe de los ilustrados en la diosa Razon. Francia,
cuna de la Enciclopedia, teatro de experimentos sensa-
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cionales de todas las ciencias, exploradora, descubri-
dora, liberadora de las trece colonias americanas, admi-
rada y copiada por toda Europa, no podia, lIégicamente,
lanzarse a una revolucion.* Sin embargo, todas estas
cosas eran ya revolucionarias, y, si bien es claro que la
marcha de la Historia se puede desviar e incluso hacerla
dar media vuelta, y que tenemos la falsa idea de que
las cosas tenian que ocurrir asi, como el unico ejemplo
de lo posible que nos es dado a conocer de hecho —lo ya
ocurrido— nos muestra, excesivas premisas se acumu-
laban para que la conclusion no se diera.

Quiza en toda la Edad Moderna no habia empezado
en Francia un rey su reinado en medio de tan gran opti-
mismo como Luis xvi lo hizo.'*? La verdad es que la
persona del rey, bondadoso y el mas oscuro desde Luis
X111, no era la que levantaba tal optimismo. Los pueblos
apetecen las novedades y estaba en el aire una gran
novedad.

El triunfo de la Revolucion y la transcendental im-
portancia de aquellos sucesos no variaban la partida de
tres que Espana, Francia y el Reino Unido jugaban
desde hacia un siglo, como inspirados por la frase de
Walter Raleigh sobre la riqueza, el comercio y el mun-
do.1'% Lo que se jugaba, principalmente, eran las tierras
espaiolas en América. Las sucesivas concesiones que
sobre el absoluto aislamiento de éstas van haciendo los
soberanos espanoles es buena muestra de la eficacia de
la labor de zapa de la diplomacia inglesa apoyada por
su escuadra.l’?”™ Debe apartarse, sin embargo, la idea
«triunfalistas inglesa de un avance largo e incontenible
sobre las naciones latinas, Francia y Espaiia, cuyas vic-
toriosas y logicas cimas fueran Trafalgar y Waterloo.
Vimos, al hablar del desarrollo de 1a marina espaiiola,



LOS CORSAIIOS DEL CANTABRICO... 67

los ambiciosos planes, va en vias de desarrollo, que solo
las intrigas de Keene pudieron desbaratar, aunque no
por mucho tiempo.

Un «punto alto» a favor de las dos vecinas borbd-
nicas es la independencia norteamericana y la sucesiva
guerra fria entre los ex-colonos y su ex-metrépoli, que
estallé en la «guerra de las presas» de 1812.!1% La guerra
de Independencia americana fue, al menos para Francia,
la continuacion y el desquile de la fase colonial de la
guerra de los Siete Anos. Para Espana, dicha guerra era
también la ocasion de librarse de las humillaciones que
en la paz de Paris —1763— le habia impuesto Inglate-
rra.''® La recompensa fue la paz de Versalles de 1783,
en la que se consiguieron mayores ventajas que las oble-
nidas por Francia,'?® quien, ademas, vio aumentado su
déficit por los gastos de la guerra, déficit que sera una
de las causas principales de la Revolucion.

La llamada «revolucion burguesa» espafnola.del xvii,
alenlada y dirigida desde arriba, es la expresion socio-
politica del renacimiento que Espana vive en estos anos
del reinado del tercer Carlos. Los mas graves problemas
del momento —rivalidad de «colegiales» y «manteistass,
conjuracion contra Esquilache, expulsion de los jesui-
tas!?l— no alteran de manera decisiva, por el 1116ment0,
el curso de la «revolucion». El mismo proceso inflacio-
nista que se advierte en la economia palria a partir de
1772122 debido, entre otras causas, a la abundancia de
plata mejicana, era mas bien sefial de salud economica,
y si la moneda no necesité mas devaluarse fue gracias
al crecimiento ccondmico del pais. Sélo el hecho de la
guerra contra Inglaterra y a favor de las Trece Colonias
en 1779, obligara a Carlos 11 y a Floridablanca a emitir,
por primera vez en la historia de Espafa, papel mone-
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da. Pese a que su depreciacion fue considerable en el
curso de la guerra, terminada ésta se cotizaron mas altos
los vales reales que la moneda metalica.'?®

Pitt el joven creyé que el sol inglés se ponia en
Versalles, cuando la verdad fue que el odio redoblado
y la energia que de él sacaron los ingleses contra Fran-
cia y Espana, hacia de la paz el principio del ocaso del
propio Versalles.'?* Sin embargo, cuando diez anos mas
tarde Europa se estremezca al oir el trueno de la Bas-
tilla, Inglaterra, con candidez liberal, pensara que al fin
los franceses se han decidido a darse un gobierno a la
inglesa, y en pleno desarme inglés, en 1792, el joven
Pitt se permite profetizar quince afios de paz para
Europa.12s

Inglaterra también tenia sus problemas, pero los
mas importantes eran problemas de crecimiento. Creci-
miento de la poblacién —el «Ensayo sobre el crecimiento
y el Principio de Poblacion», de Malthus, es de 1798—;
crecimiento industrial cuya materia prima humana fue-
ron crecientes masas de pobres a las que el progreso
de la medicina impedia morirse «en exceso» y un aumen-
to de la organizacién v disciplina sociales impedia suble-
varse.'?¢ En cualquier caso, aparte de la minoria que por
razcnes artistico-politicas —Byron, Shelley— aplaudian
la Revolucidn, los que la seguian —radicales, socieda-
des de Amigos del Pueblo— y los que la comba-
tian —Burke—, una gran masa del pueblo inglés seguia
teniendo la idea tradicional sobre Francia y Espana, v
en este y en ofros sentidos las guerras de la Republica
y del Imperio son simple continuacion de las ya habidas
en el curso del siglo. Asi, Inglaterra sélo se permitira
entrar en el x1x cuando —con gran sentimiento de
Byrcn— haya acabado con Napoleon en 1815.127
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Por estas fechas, la situaciéon nacional y mundial de
las tres antiguas rivales puede esquematizarse asi.

Espafia tiene los mas extensos territorios y también
los mas alejados. Desde California, donde roza con los
rusos procedentes de Alaska, hasta las llanuras de Pa-
tagonia, barridas por los vientos polares, millares de
millas de costas practicamente indefensas.?® Desde las
costas americanas y a través del Pacifico, se llega a las
Filipinas. centro de importante comercio, para cuya ex-
plotacién se crea, en 1777, la Compania de aquel nombre,
cuyo principal trafico previsto es el de la plata mejicana
conira las muselinas orientales.

Toma cierto auge en tiémpos de Carlos 11 una poli-
tica africanista —Tunez y Argel— que tiende a asegu-
rar el trafico mediterraneo y, por otra parte, a adelan-
tarse a Inglaterra en la otra orilla del Estrecho.

La relacion con América desde Espana se hacia di-
ficil, casi imposible, en tiempos de guerra con Ingle-
terra. De aqui la importancia extraordinaria de los blo-
ques y campanas de corsarios que, como guerrilleros
del mar, acosan, asaltan y destruyen los convoyes y cor-
tan las lineas de comunicacién hasta obligar a pedir
tregua al semiahogado adversario.!?® Al lado de estos
oscuros combates, las aparatosas batallas terrestres
apenas tienen importancia. Para Espafia y para Inglate-
rra la lucha en el mar fue decisiva. L.a alianza ocn Francia
v contra Inglaterra desde 1796, corta radicalmente la
ascension de la economia patria y la hunde en el paro
y la miseria, definitivamente por muchos anos después
de Trafalgar, cuando la paz de Amiens permitia creer
que lo peor habia pasado ya.13°

Aislada del resto del Imperio —cuya emancipacién
favorecen los ingleses— y soportando mas de treinta
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afnos casi seguidos de guerras, la metropoli, agricola!3! vy
escasamente poblada,'32 olvida entre sus miserias el bre-
ve esplendor carlotercista..

Elsiglo xviu fue francés. Junto a un evidente nacio-
nalismo que crece mas y nas, a veces con independen-
cia de las ideas revolucionarias o, precisamente, como
reaccion contra ellas, se puede hablar de una unidad cul-
tural europea mas densa y mas consciente ‘que nunca y
(ue tiene por base «lo francés». Desde Rusia a Portugal,
soberanos y grandes sefores se construyen «Versallesy
y «trianones», construidos por arquitectos franceses y de-
corados con muebles, pinturas y otros objetos del mismo
origen, o cuando menos, del mismo gusto.?®?

Reyes de origen francés reinan en Espaiia, en Dos
Sicilias, en otros estados italianos y, por algunos afnos,
en Polonia.

Una verdadera «Internacionals de cultura se extien-
de por Europa y América v, en una enorme gama de va-
lores, desde el «dilettante» —el <«erudito a la violetas,
que dira Cadalso-— hasta el verdadero sabio, se agrupan,
a veces con cierto papanatismo, en torno a Paris, o
«en {riple circulo en tornos del sillén de Voltaire. Ade-
mas, por muy varias causas, Europa esta dejando de ser
«La Cristiandad», y logias masonicas y otras sociedades
parecidas son los templos del nuevo culto de «la Huma-
nidady».134

Francia es un pais agricola en esta época: no tanto
como Espana, pero tampoco tan industrializado como
Inglaterra. Hay ya una industria importante incluso, en
pocos casos, de constitucidén capitalista, con grandes ma-
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sas de obreros a las 6rdenes de un patrono,?® pero los
problemas econdmicos y sociales de la época son los ru-
rales, y los fisiécratas trataran de resolverlos desde un
punto de vista «naturaly, es decir, campesino. E1 aumen-
to constante de los precios desde 1760 lleva al gobierno
a los fisidcratas —el mas célebre, Turgot— y recrudece
las presiones feudales de los que aspiran a no dejarse
alcanzar por el alza, Ademas, en 1786 se firma un con-
venio aduanero con los ingleses que permite introducir
las mercancias de aquéllos en Francia tras salvar una
escasa barrera arancelaria. Esto es ruinoso para muchas
industrias medianas y pequenas y el desconcierto bur-
gués aumenta.!3®

La votacion para la convocatoria de Estados Gene-
rales —un error y un anacronismo, segin algunos!'$’—
puso en marcha la rueda de la Revolucion.

A la revolucién juridica de los Estados sigue la re-
volucidon popular en la ciudad y en los campos: «Grande
peur», Fracasada la politica de conciliacion nacional de
La Fayette, asi como el esfuerzo de la contrarrevolucion,
la huida y detencion del rey en Varennes marcan una
segunda fase del proceso revolucionario: empieza el «des-
potismo de la Libertad». A la invasion total, Francia res-
ponde con una guerra total.'®® El mismo dia de Valmy
—20 de septiembre de 1792— se retne por primera vez la
Convencion, Los girondinos, liberales moderados. los
mismos que han querido la guerra para salvar la Revo-
lucion, se ven ahora cogidos en el engranaje de los asig-
nados y el encarecimiento, seguido de crecimientos o
crecientes presiones populares. El proceso y muerte del
Rey —21 de enero de 1793— quema las naves de la Re-
volucion y so6lo le deja el camino de la victoria mili-

v

tar.!3® Sostenida por un pais satisfecho por las compras
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baratas de los bienes expropiados y requisados y dirigida
por una capital fanatizada por la altura, trascendencia
y audacia de su destino, la Revolucion llega a su paro-
xismo. La dictadura jacobina, después de la famosa
«levée en masse» de agosto del 93 y de las jornadas de
septiembre, se dispone a someter a los enemigos del inte-
rior mediante el terrory a los del exterior mediante una
guerra revolucionaria. Es la «Nation armées. Carnot, «el
organizador de la victorias, pone el mando en manos de
jovenes como Hoche, cabo a los veinte afos, general a
los veinticinco.l*® Francia y la Revolucion han encon-
trado en Robespierre un jefe que les encarna hasta el
punto de que en el extranjero se habla de «los ejércitos
de M. Robespierre» o de «los barcos de M. Robespierre»
en vez del ejército o la marina francesa.!4!

He aqui, pues, a la Revoluciéon en guerra con toda
Europa, incluida la propia Francia, donde la guerra
civil abre un tercer frente por el Oeste. La primera coali-
cion. Inglaterra, Espafia, Austria, Prusia, Holanda, los
Estados de Italia y Rusia, cada una con motivos diferen-
tes, tratan de aniquilar politicamente a Francia.l4?

Las admirables victorias de la Revolucion son aun
mas admirables si se tiene en cuenta que, abierto el pais
a dos mares y dominando en ambos la marina britanica,
no tenia una escuadra digna de este nombre que opo-
nerla.

El ejército de tierra contaba con la base humana
mads amplia en Europa, después de la rusa,*® una oficia-
lidad entusiasta sacada de las clases medias, alta y baja,
v un arma técnica, la artilleria, cuyos hombres y cafio-
nes destacaban en Europa desde la Ordenanza Gribeau-
val del afio 1776,



XIII

Las tres potencias navales

EN la marina, la situacion era muy diferente. Los
mil oficiales de que se componia su escala activa, segiin
la Ordenanza de 1786, aunque magnificamente prepa-
rados, debian proceder de la nobleza. El aspecto anar-
quico de la Revolucion se manifesto de manera grave en
los motines ocurridos durante los cuatro primeros anos
de aquélla en los arsenales de Brest y Tol6n.144

A consecuencia de las violencias sufridas, mas de la
mitad de los oficiales emigraron. Por si esto no bastara,
la «depuracion» que la Convenciéon decreté a consecuen-
cia de la rendicion de Tolén a los ingleses y espaioles
en 1793, seguida de la sustitucion de los emigrados o
depurados por oficiales de marina mercante y del re-
levo de los artilleros navales por los del ejército de tie-
rra, acabd con la marina de los Suffren, Grasse y Kers-
saint. Abukir y Trafalgar serian la consecuencia,l4®

Los efectivos materiales de la escuadra francesa a
primeros del 93 eran los siguientes: 86 navios de linea,
de los cuales soélo 27 estaban en activo; 78 fragatas; 47
carbetas, y 35 unidades menores. Las dos. terceras partes
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de estos barcos estaban en los puertos del Atlanti-
co —Brest, Lorient y Rochefort—, que les servian de base,
v los restantes en Toldn.

Ademas de estos navios, otros veintiséis aguardaban
en los arsenales su reparacion o puesta en servicio.
157 fragatas y 136 unidades menores completaban las
listas de la Royal Navy.

El numero de alistados en la marina llegd, en un
momento de crisis como el del Estrecho de Nutka, en
1790, a cerca de 40.000 hombres, aunque dos anos mas
tarde, cuando Pitt «profetizaba» largos afnos de paz,
bajo a 16.000. En diciembre del 92, el Parlamento aprobo
el alistamiento de 9.000 hombres mas, pero se necesita-
ban unos 100.000 para dotar a toda la escuadra, lo que
s6lo se hizo al terminar el siglo: 120.000 en 1799,

Estos marineros, procedentes de recluta voluntaria
o de leva forzosa, vivian en terribles condiciones, bajo
una disciplina cuyo repertorio de castigos incluia, algu-
nos, como la pena de cincuenta azotes, equivalentes a la
muerte. Sin embargo, debido a la preparacion y autori-
dad de los oficiales y al sentido social del orden brita-
nico, los motines que se produjeron en tierra y en los
barcos —sedicion general de marzo del 97, motines del
«Nore» y del «Windsor Castle»— no llegaron ni de lejos
a la anarquia que desarticulé a la escuadra francesa.l®

La debilidad inglesa estaba precisamente en el as-
pecto en que mas fuerte estaba Francia: en fuerzas te-
rrestres. IEn 1793, cuando espafioles, austriacos y holan-
deses invadian el suelo francés, Toldn, la gran base del
Mediterraneo, se entregaba y la Vendée se rebelaba,
cualquier observador hubiera previsto la derrota inme-
diata de Francia. Fue la energia sobrehumana del Co-
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mité de Salvaciéon Publica la que evito el desastre. Pese
a la debilidad de la escuadra francesa, sus corsarios
trabajaron bien y toda la actividad y la superioridad
britanica no impidieron que un gran convoy harinero
procedente de Norteameérica llegara a Boston, ni de que
navios franceses forzaran el bloqueo de Tolén y apre-
saran el convoy aliado de Levante.'*”

La marina espanola contaba en 1793 con cerca de
90 navios y 447 fragatas. A los primeros hay que afadir
el navio francés «L.a Ferme», que fue entregado en la Ha-
bana por sus oficiales monarquicos en 1794.14% El gigante
«Santisima Trinidad», de 140 cafiones, encabezaba la lis-
ta seguido de 8 de 112, como el «Santa Ana»; de 3 de
94, tipo «El Rayo»; 3 de 80 —«Real Carlos»—; 29 de 74,
mas el francés citado, que montaba la misma artilleria,
y otros de 68, de 64 y de 58 canones. L.a Real Armada
seguia siendo la segunda flota de Europa. A estos navios
en activo hay que anadir los que se encontraban en grada
o dique, o, como era frecuente, perdiendo el calafate y
esperando la muerte amarrados al muelle.!*® Desde el
comienzo de la guerra, el , desplome de los presupuestos
de Marina fue el enemigo peor de la escuadra espafiola.

Después de 1797 hasta Trafalgar se botaron todavia
11 navios y 19 fragatas.10






XIV
La guerra del 93. El «San Fernando»

CUANDO Carlos 1v hacia su primera entrada como
Rey de Espaiia en la capital del Reino, habian pasado
casi setenta dias desde los primeros sucesos revolucicna-
rios en Paris. Cambiaba el Rey pero no el primer minis-
iro, puesto que Floridablanca, nombrado por Carlos mnr
iba a continuar al frente del Gobierno hasta finales del
92, La situacién econdmica seguia tendiendo a la infla-
cién y la emision de papel moneda comenzada en el
reinado anterior contintia en éste en mayores propor-
ciones.!?!

La Revolucion trastorna de repente todos los supues-
tos de la politica exterior espafiola. Para Inglaterra, el he-
cho politico revolucionario se suma a la tradicional riva-
lidad con Francia, y la peligrosa energia de los «dictado-
res de la Libertad», primero y de Napoledn después, ha-
ran que la lucha sea a vida o muerte, pero nada esencial
cambia en aquella rivalidad.

Espana, por el contrario, se encuentra ante la alter-
nativa de mantener la alianza con un pais cuya nueva
conducta ofende sus mas fundamentales creencias reli-
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gicsas y politicas y constituye un riesgo grave para el
régimen vigente. La alternativa es aliarse con el enemigo
tradicional, cuyo evidente {y continuo propdsito, atin
en estos momentos, es abatir el poder espafiol y tomar
posesiéon, militar o financiera, de las tierras hispano-
americanas.

Se van sucediendo los hechos que hemos relatado
extractadamente en el anterior capitulo, y esta disyun-
tiva espanola va dejando de serlo por el aumento del
peso de los hechos en el platillo francés de la balanza
politica.

Godoy sucede el 15 de noviembre del 92 al conde de
Aranda.!5?

Godoy, tan maltratado y discutido por la Historia,
se encontraba, fucra cual fuese su mérito o su valia, en
la mas dura de las épocas que atravesara Europa en su
larga vida, seglin su propia descripcion. Sin entrar a juz-
garse a si mismo, calificaba de excesivamente timido y
perplejo a Floridablanca y, por el contrario, de audaz
y temerario al viejo y duro Aranda.'??

La subita rigidez y reaccion antirreformista del nue-
vo Gobierno no puede achacarse a ninguno de los tres
personajes principales del momento —Ila Reina, el Rey
vy Godoy—. Por escasas que fueran sus dotes, la reaccion
suya fue la de toda Europa, y, por otra parte, el honor
y la voluntad del pais obedecieron en este sentido entu-
siasticamente,

La posicion de Bourgoing, embajador francés en Ma-
drid, se hace oficiallmente incomoda,'® mientras Ocariz,
en Paris, multiplica las gestiones para salvar la cabeza
de Luis xvi y los emigrados siguen llegando a Espana
por mar y tierra,
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Cuando'los hechos acumulados hacen ya inevitable
la guerra —actos de pirateria franceses, expulsién de
Bourgoing, decreto-memorial de agravios de la Conven-
cion— Aranda expone al Rey por escrito las ventajas
de la neutralidad armada en esia crisis.?®®

El 21 de enero habia caido la cabeza del Rey Luis,
y un mes después el enviado francés salia de Madrid.

La declaracion de guerra que siguio a la de la Con-
vencion, decretada -a primeros de marzo, hacia refe-
rencia principalmente a tres cosas: la muerte del Rey,
la «mala fe del Ministerio de Francia» y los actos de
pirateria, entre los que destacaban la presa, frente a
Barcelona, del bergantin espanol «Virgen del Rosario»
por un corsario francés de treinta cafiones,!3¢

En medio del entusiasmo popular, manifestado- en
generosas suscripciones que superaron en mucho lo do-
nado en la misma ocasién por los franceses y los ingleses
para sus respectivas fuerzas armadas,'”” salieron hacia
la frontera los tres ejércitos que iban a invadir Francia
per los Pirineos catalanes —Ricardos, con 3.500 hom-
bres—, aradoneses—Castelfranco—y Navarra-Guipuz-
coa— don Ventura Caro, marqués de La Romana, con
16.000 liombres.158 '

En realidad, como exponia la declaraciéon espanola
de guerra, aunque el decreto de la Convencién por el
que se declaraban rotas las hostilidades era del 7 de mar-
70, el estado de guerra oficioso era anterior.

El bergantin «El Ligero», de la Real Armada, al
mando del teniente de navio don Juan de Dios Copete
((Topete?) da caza a un corsario francés cuyo capitan,
Jean Lalanne (a) «el Zorro», viene autorizado por el Go-
bierno revolucionario con una patente de corso fechada
el 26 de febrero.
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Por lo que se deduce de la repetida declaracion es-
panola de guerra, las primeras actividades importantes
del corso francés ocurrieron en el Mediterraneo, pero no
iban a tardar en dar muestras de su presencia en otros
mares.

E19 de marzo, por la maniana, son reconocidos desde
la Atalaya del puerto de Santander dos bergantines es-
pafoles que navegan en conserva con rumbo ENE. Tres
pequefias embarcaciones se les acercan y, desde tierra,
se ve lucha entre los cinco barcos. Al poco tiempo, los
tres quechemarines han dominado a los dos bergantines,
en cuya cangreja flota la nueva bandera francesa, que
une al blanco real el rojo y el azul de la ciudad de Paris,
cuna de la Revolucién.,

En la ciudad este hecho produce gran emocion y se
empiezan a tomar las primeras medidas, entre ellas en-
viar una lancha de remos bien equipada para avisar al
capitan general de San Sebastian del suceso y pedir la
salida de algun barco de la Real Armada que rescate
a los bergantines. Se supo cudles eran éstos cuando, en
lIa tarde de aquel mismo dia, desembarcaron los mari-
neros, liberados ya. por los franceses que soélo retuvie-
ron a los capitanes y pilotos y dos hombres més. Uno de
los apresados era el «San Rafael», que venia con carga-
mento de sal desde Cadiz para Bilbao, y el otro era el
«San Juan Bautista» que, con avellana y castafia para
Londres, pensaria alejarse de la costa hacia el N. por la
altura de Ajo.

La reaccion del Consulado santanderino fue rapida
y eficaz. Convocada junta general, se acordd pedir ayuda
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al comandante de armas de la plaza y al de Marina!®® y
habilitar el mejor bergantin que se hallase en bahia.

«El Aguila» era un bergantin de 120 toneladas, que
habia hecho un solo viaje a América. No figura en
las listas de la matricula santanderina de 1788, ni
en la de 1800 con este nombre, sino con el de «La Nativi-
dad de Nuestira Sefiora», cuyo propietario era don Fran-
cisco Gibaja.'®® Estaba en el puerto y fue tripulado por
marineros santanderinos al mando del capitan mercan-

fe don Manuel del Collado, y armado para salir en corso
en un tiempo brevisimo.

A la manana siguiente, veinticuatro horas después
del ataque, encontrd y cazo a los corsarios franceses. No
debié ser mucha la habilidad de los montafieses cuando
dejaron escapar a los quechemarines, armados s6lo con
algunos pedreros, junto con una de las presas, recupe-
rando nada mas al «San Rafael». Su disculpa fue que,
mientras marinaban al recuperado y reconocian a un
gran paquebot, que result6 ser espaiiol, los franceses se
alejaron fuera del alcance de los caiiones.

Para que la caza no resultara sin provecho, pasaron
aviso al comisario de Marina, dedicado a interrogar a
los franceses cogidos en la represa, de que no dejara

marchar al rescatado sin pagar la gratificaciéon por el
rescate,!0?

Bilbao habia observado el primero el movimiento
de los barcos franceses, pues un dia antes del ataque
citado habia enviado un oficio a los vecinos Consulados
de San Sebastian y Santander sugiriéndoles nombrar
una comision conjunta que tratara del medio mejor de
evitar las agresiones de los corsarios.!2
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Se dio cuenta por el Consulado al ministro de Ha-
cienda, Valdés, quien contesté transmitiendo el real
agradecimiento por la diligencia y adhesiéon del Consu-
lado al tiempo que pregunta por la duracién del servi-
cio,'® y se avisa el envio de patentes de corso.

Estaban en Suances por entonces seis barcos car-
gados de harina con destino a El Ferrol y La Coruiia,
y se creyo conveniente avisarles para que se trasladasen
a Santander como puerto mas seguro contra un ataque
por sorpresa del enemigo.

El dia 12 del mismo mes los franceses cruzaban a
la altura de Bilbao, y a la vista del puerto asaltaron un
bergantin y un patache espafoles. Este hecho, tan pare-~
cido al ocurrido tres dias atras frente a Santander, pro-
dujo los mismos efectos. Reunida la Junta de Comercian-
tes de aquel Consulado, determinaron fletar un corsario
propio de la Corporacion y comunicaron esta determi-
nacion a sus colegas guipuzcoanos y montaneses.!%*

La actividad de las Juntas no cesaba en estos dias,
tomando acuerdos para la defensa de las costas y cam-
pana de los corsarios. Los de Santander —elegidos regi-
dor y prior del Consulado el marqués de Conquista Real
v Pedrueca— decidieron comprar un bergantin para ar-
marlo en corso y habilitar, ademas, una lancha de las
llamadas «de fuerza»,'®® armada con un cainoén del 6 para
auxiliar al corsario y servir de escampavias y enlace
por toda la costa del Cantabrico. De momento, sin em-
bargo, se siguio utilizando <El Aguilas.

Estos acuerdos, junto con la stplica de aprobacion
al proyectado reparto de beneficios de las presas (un 50
por 100 debia entregarse a la tripulacién, y una vez
amortizados los gastos de armamento se repartiria el
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total de los beneficios), fueron enviados a Madrid antes
de terminar el mes. Se incluia, ademas, el extraordina-
rio ofrecimiento de regalar el bergantin a la Armada
Real al fin de la canipaia, quiza como pago a las piezas
y municiones cuya entrega se solicitaba a la Real Fabrica
de Armas de La Cavada.1%®

La aceptacion de todas las propuestas, junto con
el agradecimiento del Rey y la orden de entrega del
material de artilleria, llegaban a los pocos dias, %7

El mes de marzo estuvo también lleno de sucesos
bélicos para los vizcainos. Ya en febrero, antes del prin-
cipio de la guerra, no habia sefialado la presencia en
aguas del Cantabrico de una escuadra francesa. Las no-
ticias del cercano pais tenian una especial repercusion
en Bilbao, no solo por las multiples relaciones comer-
ciales en dicho sitio existentes, que mantenian con la
otra orilla del Golfo, sino por el numero de enmigrados,
tan elevado, que se decia que eran mas los franceses que
los vecinos de Bilbao en la villa,1%®

La primera noticia de haberse declarado la guerra
la tuvieron en Bilbao por una nave de Bayona llegada
el 4 de marzo. En los dias siguientes tuvieron lugar los
hechos que arriba hemos narrado.

El corsario armado por el Consulado vizcaino era
una goleta llamada «Nuestra Senora de Consolaciony,
tripulada por 40 hombres y cuyo armamento principal
lo constituian 8 cafiones del 6 mas otros 6 cafiones fal-
sos, que aunientaban, desde lejos, el aspecto ofensivo
de la nave.1%?

Al corsario de Santander se le habia sefialado como
recorrido de vigilancia la linea de costas, bajo la jurisdic-
cién consular, pero luego se amplio de hecho hasta La
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Corufia por la doble razon de que alli empezaba el
Atlantico y de que era el ultimo puerto de cabotaje yendo
hacia el W.

El bilbaino tenia su zona de crucero desde seis le-
guas al W. de Santander hasta Pasajes; en conJunto
cubrian toda la costa cantabrica.

No habia terminado el mes de marzo cuando la go-
leta corsaria vizcaina apresaba al corsario francés
«Bourgognes. No pudo evitar, sin embargo, que otros
franceses asaltaran la fragata-correo «Duque de Alcu-
dia», que, con noventa reclutas de marina a bordo, se
dirigia a El Ferrol.17

Una representacion del Sefiorio de Vizcaya descri-
be bien esta sensacion de amenaza constante que pe-
saba sobre la costa cantabra en estos dias, pese al es-
fuerzo sostenido de los corsarios, vigias y castillos para
rechazarlos.17!

El trafico no se resintié en exceso de tales amena-
zas, tomandcse solo la precaucidn de organizar convoyes
protegidos por naves de la Real Armada o por los cor-
sarios consulares, aparte de que muchos particulares se
proecuraban patentes de corso.

Lcs puertos pequefios también armaron embarca-
ciones, menores pero no menos utiles. Asi, una lancha
de Plencia, con 19 tripulantes al mando de Manuel La-
nuz, apresé a un corsario francés a la entrada de su
puerto v ayudd a entrar a un buque de carga con to-
cino para las tropas del general Caro, de Gijon para
San Sebastian, al que perseguia otro barco enemigo.!'72



XV

Senales y planes corsarios

EL segundo dia de abril avisaban de Bilbao a San-
tander que estaban listos para zarpar un guardacostas
del Consulado y otro del Ministerio de Hacienda,?? y al
dia siguiente llegaba un plan de banderas y sefiales para
los corsarios consulares, cuyas principales instrucciones
eran como sigue:

1.* Si, cruzando frente a la costa descubren con-
voyes enemigos, con la mayor rapidez deberan acer-
carse a la costa, poniendo como sefial la bandera fran-
cesa al tope del mayor.

2.2 También se acercaran a la costa procurando
cubrirse con los canones del fuerte mas cercano si avis-
tan un corsario enemigo de mayor porte. Pondran como
sefial bandera francesa al tope del trinquete.

3.2 Cuando, por la manana o por la tarde viera
una bandera espafiola izada en Algorta, sera sefal de
que hay barcos para salir fuera de la barra. Si van
hacia Santander o bien hacia San Sebastian, Pasajes o
Fuenterrabia, debera acompanarlas hasta esos puertos.
Si su destino es el N., sélo las acompaiiara durante
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cinco o seis leguas mar adentro. Esto, tanto si la embar-
cacion es particular como de la Real Armada o Real

Hacienda.

4.2 Lo mismo hara si descubriera la misma sefal
sobre los puertos de Santander y San Sebastian.

5.2 8Si, convoyvando embarcaciones, avista corsario
enemigo de mayor fuerza, pondra bandera francesa so-
bre la proa para que sirva de aviso al convoy y tomen
el puerto mas cercano.

6.* La misma senal hara para el mismo caso al
barco armado que S. M. tiene en Bilbao —se refiere al
guardacostas de la Real Hacienda— a quien ayudara
«quando la viere empenaday.

72 Cuando logre el corsario presa o represa, se
dirigira inmediatamente a puerto. Si la presa entrarc
en puerto distinto, enviara un propio. -

8.* Para mayor seguridad y conocimiento de los
barcos, llevara en el asta de popa «el gallardete princi-
pal de la nacion espafiola».

9.2 1la sefal para los corsarios de Santander y San
Sebastian es, durante el dia, bandera espanola en popa
y la inglesa al tope del palo mayor. De noche, luces en
los mismos sitios. Llegados los corsarios al alcance de
la voz, se diran sus contrasefnas, que seran los nombres
de sus ciudades respectivas.

10.* La campafa sera de noventa dias.!7

En la carta que acompana este plan de sefiales y
que firman Domingo de Zubiria, Joseph Anttonio de
Valdés y Joseph de Rojas, se ha escrito una nota al mar-
gen que dice: «Las embarcaciones armadas han salido
a la mary,
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El armamento del corsario santanderino tardo to-
davia un mes desde las cartas de ofrecimiento en que
Hacienda y el Consulado rivalizaban en generosidad
y cortesia.

Para conseguir los caiones fue necesaria una orden
expresa de Guerra, porque los dieciséis tubos del 6 corto
eran un encargo importante y los de I.a Cavada no se
arriesgaban a fundirlos por el so6lo encargo del Con-
sulado.

Del 25 de abril es la fecha de la carta de Valdés en
que anuncia haberse dado la orden a la Real Fabrica.2?

Se enconiraba en Santander desde primeros de mar-
zo el bergantin de la Real Armada <«El Ligero», el mis-
mo que se mencionaba en la declaracion de guerra y
que habia apresado el primer corsario francés.!’¢ El dia
21 llega la lancha corsaria de San Sebastian, «l.a Indus-
triay, cuyo capitan, Francisco Nogués, traia una carta
urgente —fechada el 17— en la que se avisaba de la
arribada al puerto donostiarra de la balandra inglesa
«Livett», cuyo capitan, Philip Hammel, declara haber
sido perseguido a cafionazos por dos fragatas francesas.
Estas fragatas, del porte de 36 a 40 cafiones, se mante-
nian a la vista de San Sebastian, a siete leguas al W. del
Castillo, amenazando la navegacion.

Este aviso se recibié a las diez de la mafiana en el
Consulado e inmediatamente se dispuso la salida de
«El Aguila», al tiempo que se daba aviso de la noticia
al comandante de «El Ligero», don Juan de Dios To-
pette, por medio del comisario-ministro de Marina, don
Ambrosio de Torres.'7”

Dos dias después de este suceso se recibieron los
caflones encargados a La Cavada. El nuevo corsario fue
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bautizado el 30 con el nombre del Santo del dia, que era
también el del Principe de Asturias, y bendecido por
el entonces obispo de la didcesis Menéndez de Luarca.

La primera salida del «San Fernando» fue el dia 3
de junio. Hahia en el puerto seis naves cargadas con
trigo de la Real Hacienda, cuyo destino era El Ferrol
y La Coruia. La misién del corsario era acompanarles
hasta los puertos gallegos, y luego auxiliar a los barcos
espafoles e ingleses que encontrase en apuros.

Junto con los dieciocho cafiones que ahora asoma-
ban por las portas del «San Fernando», habia llegado
de La Cavada un caiién del 12 para la lancha de fuerza.
De momento, habia cafion pero no lancha.'™®

De esta manera «El Aguila» pudo volver a sus tareas
de comercio, a que su duefo, don Francisco Gibaja,
prior del Consulado, le tenia dedicado. Durante los tres
meses primeros de la guerra fue el mas importante de
los corsarios del Cantabrico, y sus numerosas salidas
escoltando convoyes permitieron el mantenimiento del
trafico de cabotaje.

Una de las primeras instrucciones que recibid el
capitan del nuevo corsario, Colina, fue una orden co-
municada transmitida del Ministerio de Estado al de
Marina, a través del Departamento de El Ferrol, sobre
prohibicién de presas neutrales, salvo que transportaran
niuniciones.17?

De la administracion del corsario se encargaban
unos conmiisionados nombrados por la Junta General. Te-
nian estos comisionados la funcion de aprovisionar al
barco de todo lo necesario —municiones, provisiones,
armas— y de determinar, junto con el capitan, y segiin
las necesidades e instrucciones de cada caso, el plan de
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cada salida. A principios del afio eran comisionados
los senores don Francisco Xavier de Bustamante y don
Mathias de Heras, que hubieron de dar cuenta de la
desafortunada salida de «<El Aguila» cuando arribé a Ri-
badeo a finales del mes de abril a causa del temporal
del NW,, segun dijo el capitan de la nave.18°

El capitan general del Ejército de los Pirineos Occi-
dentales, don Ventura Caro, avisaba el dia 8 al Consu-
lado de San Sebastian de la botadura en Bayona de una
nueva fragata de guerra, de unas 900 toneladas. También
decia en su informe que habian llegado otras dos fra-
gatas y un cutter de la misma nacionalidad para convo-
yarla hasta Rochefort.

Este aviso fue inmediatamente transmitido a los
otros Consulados del Cantabrico.18?

Pocos dias después se produjeron otros dos hechos
relacionados con el corso. Uno fue la falsa alarma que
causd la aparicion de un pailebote, que luego resulto ser
espafnol. Por otra parte, se detuvo a un bergantin ame-
ricano que llevaba trigo para Bayona. Como el hecho
no caia dentro de los supuestos de detencién de neutra-
les, segiin la orden reciente, arriba citada, no se declarg
buena presa al americano y unicamente se le obligd a
vender su trigo en La Coruia, sin que se diera participa-
cién del precio al corsario, lo que causo gran descon-
tento entre la tripulacion.182

El dia 13 llegé el aviso de los guipuzcoanos sobre
la nueva fragata francesa. El mismo dia se dio cuenta
al comisario de Marina, quien lo remitié al comandante
de la fragata de la Real Armada «La Elena», para que
saliera a dar aviso a todos los puertos cercanos y a los
barcos que encontraran,18s
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Fue por estos dias cuando una fragata enemiga de
38 6 40 cafiones apres6 al corsario del Consulado viz-
caino. Ademads, hay un recrudecimiento de la ofensiva
francesa por el mar, que se advierte en el continuo sena-
lamiento de buques por‘los vigias. En vista de ello, la co-
laboracion entre los corsarios y la Escuadra es mas es-
trecha. Don Juan de Carranza, comandente de «I.a Ele-
nas, pone bajo su mando al «San Fernandos. Salen de
Santander protegidos o protegiendo un convoy de treinta
naves mercantes hasta I.a Coruna, y después de volver
escoltando a una fragata espaiola con cargamento de
cuero procedente de Buenos Aires, siguen reconociendo
la costa hasta San Sebastian.!8t



XVI

Convoyes

FRECUENTEMENTE se forman convoyes en los puer-
tos mas protegidos para salir luego pastoreados por cor-
sarios y fragatas de la Escuadra hacia el N. o por la
costa. LL.a formacion de tales convoyes debia pedirse por
un grupo de armadores o comerciantes interesados al
Ministerio de Marina, no al de Hacienda, segun infor-
maba al Consulado montafiés su diputado en Madrid,
Rucavado, al dar cuenta de la denegacion de escolta para
unas naves inglesas con carga consignada a nombre de
varios comerciantes santanderinos,!8?

De esta manera, decidida la formacién de un con-
voy, se comunicaba de Madrid la fecha al puerto donde
habia de reunirse para que estuvieran listas las naves
mercantes y el corsario o corsarios que habian de escol-
tarlas. Asi, por ejemplo, el formado en los primeros dias
del mes de septiembre del afio 93.186

Otro convoy se formé por la peticion colectiva de
varios comerciantes santanderinos. Juan Antonio de
Arrangoiz, Juan Antonio de la Cuesta, Ramoén Lopez
Doériga, Ramén Javier de Vial, Juan Antonio Gutiérrez
y Mathias Gémez de Carmona, reciben el aviso de la
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proxima llegada a La Corufia de un convoy de catorce
naves, procedente de La Habana, que traen carga con-
signada a sus firmas respectivas. Entonces ruegan a los
Consulados de Santander y Bilbao que hagan salir a
sus corsarios para que escolten al convoy desde el puerto
gallego hasta el castellano. Santander acepta inmediata-
mente y transmite el ruego a Bilbao.

Vemos, pues, un caso en que los propios Consulados,
sin intervencién del Estado, auxilian al comercio local.187

Seguia la guerra corsaria con sus trampas y astu-
cias cuando los primeros ramalazos del equinoccio
alborotaban el Cantabrico. La goleta del Consulado bil-
baino, apresada el dia 14, a las tres de la tarde, por una
fragata francesa de 40 cafiones, venia ahora al costado
de su nuevo duefio, pero conservando todas sus sefales
y banderas. Para evitar los engafios mandé salir el Con-
sulado de Santander una lancha que fuera avisando por
la costa de esa afiagaza.!%®

El convoy que salié a mediados del mes de octubre
de Santander para los puertos del N., debia de ir
escoltado por el navio «Orientes», el bergantin «El Lige-
ro» y una fragata no identificada. Sin embargo, los bar-
cos citados, que debian recoger a otros mercantes en
Bilbao, no habian llegado a los tres dias de su salida
de Santander. Corrian rumores de que tenian mas de
cien enfermos de escorbuto a bordo y se tomaron me-
didas para el posible desembarco de los enfermos en
Santander. 8 El asunto no quedé muy claro, segun lo
que se desprende de una carta de Gardoqui al Consu-
lado.1%® Parece que la causa de la partida del «Oriente»
y los otros barcos de la escolta se debi6 al retraso en la
formacién del convoy. Por esta misma razon no se diri-
gieron a Bilbao. "
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Se anuncia entonces la formaciéon de un nuevo con-
voy que, esta vez, ira protegido por dos o tres fragatas
y uno o dos bergantines. Se exigen seguridades a los
Consulados de que no habra retrasos en la formacion
del convoy, seguridades que ofrece el de Santander en
su respuesta del 29 de octubre.19!

La comunicacion con Madrid, bastante rapida por lo
general —cuatro o cinco dias—, era muy lenta cuando
se trataba de asuntos de la administracion de Palacio.
Por ejemplo, se recibe en noviembre una carta en que
el Rey, a través del Ministerio de Hacienda, da las gra-
cias por el auxilio prestado a «La Elena» por el «San
Fernando» el 12 de julio. En la carta de contestacion,
los de Santander, ademés de mosirarse reconocidos por
el Real agradecimiento, anuncian la formacion de un
nuevo convoy, esta vez cinco naves que tienen por des-
tino La Coruiia antes de partir para América.!®?

A Rucavado, el agente consular en Madrid, se le
avisa el penultimo dia del mes la formacién de este
convoy, pero se anade que sera la altima salida del cor-
sario, porque después hara invernada.l?®






XVII

Un asunto de presas

TERMI‘NADA la campana del ano 93, el resto del tiem-
po, como si la inactividad irritara a los hombres del Con-
sulado, se dedico a discutir un asunto de las presas.

Ocurria que entre las naves auxiliadas por el cor-
sario montaiiés, una, «La Begona»,'”* habia entregado
3.000 reales de velldn como premio por el servicio que
el «San Fernando» le habia hecho. Los del corsario pen-
saron repartirse la cantidad, pero otro, al parecer de
uno de los comisionados del corso, don Francisco Xavier
de Bustamante, que opinaba «Que por ser desbiada ma-
teria de presas... debiera emplearse... en dotar a alguna
doncella pobre que quisiera tomar estado de religiosa
o de casada».1®s

Tan extrafia proposiciéon levanté una tempestad de
protestas que no se calmé pese a que Gardoqui, infor-
mado del asunto,'®® procurd quitarle importancia, al
tiempo que recomendaba prudencia y concordia.

Los otros dos comisionados, Legarra y Hera, han de
reunirse sin Bustamante, que se retira, aunque sin dimi-
tir. Pese a ello, exige cuentas de la tripulacion del corsa-
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rio y reprende a su capitan, don Benito de la Colina, por
no haberse presentado espontaneamente a rendir tales
cuentas. A esto contesta Colina diciendo que los otros
comisionados han declarado desposeido de su autoridad
a Bustamante, 197

Entonces. el ofendido comisionado escribe un me-
morial a Gardoqui en el que tacha de falsas las razones
dadas por el Consulado para terminar la campana del
corsario, anadiendo que recientemente, a pesar de los
tenmporales de invierno, se han visto enemigos frente a
la costa, desde Luarca a Santander.}®®

Gardoqui procura apaciguar el asunto no haciéndole
demasiado caso, y, asi, en su carta del 21 de noviembre,
que anuncia un acuerdo mutuo con Holanda sobre refu-
gio en puertos y mutua asistencia en el mar de buques
de guerra y mercantes de lcs dos paises, no menciona
las discordias domésticas del Consulado.!??

Sin embargo, cuando, por camino no bien conocido,
Hegaron al Rey denuncias de «impurezas» en la adminis-
tracion del corso, entre las que figuraban el proyecto de
reducir a cuarenta hombres la tripulaciéon y destinar a
otros fines la paga de los suprimidos, la carta de Gardo-
qui pidiendo explicaciones no se hizo esperar.2°°

La respuesta del Consulado explica como el bergan-
tin corsario ha entrado el dia 13 de diciembre después
de haber convoyado a cinco naves hasta La Coruiia, ha-
biendo corrido un fuerte temporal del NW. a su regreso.
Se ha tomado el acuerdo de desarmarlo durante el in-
vierno, cuando, por el estado del mar y del tiempo en
general, la navegacion se dificulta para amigos y ene-
migos. Por otra parte, protestan por las acusaciones he-
chas que, dicen, no tienen fundamento, y sugieren que
el falso delator sea Bustamante. 20
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No se puede decir que el primer afio de guerra cau-
sara muy graves trastornos al comercio maritimo espa-
fiol. Tal vez, la mayor pérdida fuera la ausencia de los
mercantes franceses de los puertos nacionales. Asi, en
Santander, de los 135 buques extranjeros entrados en
1792, 74 eran franceses. Por otra parte, en el primer ejer-
cicio de la Compaiiia de Seguros «La Buena Fe», domi-
ciliada en Santander, ejercicio que corresponde a este
primer afio de guerra, solo se cuentan cinco navios apre-
sados por los franceses.???

En cambio, en este mismo ano de 1793, los barcos
mercantes ingleses apresados por el enemigo fueron 352,
mientras los franceses perdieron 44 de sus naves corsa-
rias, apresadas o hundidas por los ingleses.203






XVII

La campana del 94-95

DE la misma manera que ocurrio en Bilbao, en San-
tander los emigrados franceses que venian huyendo de
la Revolucion llegaron a ser tantos como los vecinos. El
principal temor que esta masa de refugiados producia
era el derivado de la segura infiltracion de elementos
agitadores e informadores de la situacion de defensa de
la ciudad. Aunque de este tltimo bien podrian informar
tcdos aquellos capitanes y comerciantes para los que el
puerto montanés era tan conocido como el suyo propio
de origen.2%¢

En el ano anterior a la guerra, bajo el mando del
comandante de las armas de la plaza, teniente coronel
don Jeronimo Leoni, habia menos de cien hombres.
Treinta y cuatro de ellos pertenecian a la artilleria de
costa y servian en los castillos de la costa, Eran estos
castillos los de San Felipe, San Martin, San Carlos de la
Cerda, San Salvador y Ano y San Juan, ademas de dos
baterias en Cabo Menor y San Pedro del Mar. En tiem-
po de paz no estaban todos guarnecidos, pues no habia
ni cafiones ni hombres suficientes. En tiempo de guerra,
a principios del 93, segiin una relacion del propio Leoni,
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estaban artillados estos fuertes con 44 cafiones, de los
que siete eran del calibre 8, seis del 12, doce del 18 y die-
cinueve del 24. La municion de estos cafiones no llegaba
a 18.000 bhalas.

El mas importante de los castillos era el de San Car-
los de la Cerda, que tenia su propio gobernador, enton-
ces don Fernando de Velasco, baron de Velasco. Estaba
este fuerte cercano a la Punta del Puerto, en la peninsu-
la de la Magdalena.2%

Ademas de los artilleros, guarnecia Santander una
compania de «Invalidos habiles», compuesta de 68 hom-
bres al inando de un capitan de Infanteria —don Manuel
de Leon—, dos capitanes agregados, dos tenlentes, mas
ctros dos agregados.2°s

Desde principios del 93 se sabia que el Regimiento
de Zamora2°? iba a ser trasladado para reforzar la esca-
sa guarnicion local. El Ayuntamiento y el Consulado
acordaron reunirse para tratar de la parte de la contri-
bucion que corresponderia a cada Corporaciéon para el
sostenimiento del Regimiento, v para habilitar glgan
edificio de cuartel para las tropas. Una vez llegado el
Regimiento, su coronel, don Antonio de Castro, distri-
buy6 destacamentos por foda la costa para prevenir
posihles desembarcos enemigos.208

Se procedié también al armamento del vecindario,
para lo que el capitan don Pedro Garcia de Diego redac-
t6 unas instrucciones. Se formaron once companias de
voluntarios, con un-total de 618 hombres20?

Medidas similares se habian tomado también por
esfos dias en Bilbao con la restauraciéon de los castillos
de! Cuervo, Campogrande, Nuestira Seniora de Begoiia,
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San Ignacio, Solar y Punta Galea, v la creacién de una
milicia urbana compuesta de 38 compaifias de 50 hom-
bres cada una.?!?

Empezado el afo 94, la cuestion administrativa del
corsario quedd resuelta por una carta de Gardoqui, en
la que se aprobaban las cuentas enviadas y se aceptaba
el cuarto desarme del bergantin durante la invernada.>\!

Sin embargo, a medida que avanzaba el invierno,
se advertia renacer la actividad enemiga. No por ello
se paralizaba el trafico, v asi vemos que en los primeros
dias de febrero Bilbao solicita del Ministerio de Hacien-
da la formacion de un convoy lanero consignado a va-
rios. puertos de Gran Bretafia y Holanda. La contesta-
cion del bailio Valdés, fechada en el tltimo dia de fe-
brero, ordena: 1.° Que los tres Consulados del Cantabrico
se pongan de acuerdo sobre la fecha de reunion del con-
voy. 2.° Que el punto de reuniéon ha de ser Santoiia.
2.° Que se ha de mantener un secreto absoluto en la refe-
rente a la fecha y lugar de formacién del convoy.212

Hay que tener en cuenta que desde el dia 9 de junio
del pasado afio estaba vigente una resolucion por la que
se autorizaba el libre comercio de Luisiana vy Florida,
entonces espafiolas, con puertos extranjeros. Como ex-
tranjeros se considerabam también los exentos de la
peninsula —Bilbao vy San Sebastian—; por lo que los
barcos que a ellos se dirigieron o de los mismos proce-
dieron habian de «tomar el pase» en Santander.??

La actividad de los enemigos fue grande ya en este
mes de febrero. pese a los rigores de la estacién. En carta
del 18 de marzo, el Consulado montanés de cuenta al
donostiarra de como el dia 9, por la tarde, se oyé un
canoneo en el mar y vieron a tres fragatas y un catter
franceses que perseguian a un patache éspaiiol. Este, al
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amparo ya de las baterias de Cabo Mayor, pudo entrar
en el puerto mientras sus desafortunados perseguidores
viraban a mar abierto.

Sin embargo. ctro patache se veia en alta mar y por
su facha parecia abandonado. A la manana siguiente sa-
1io la falia de Rentas a reconocerle. Estaba bastante fue-
ra de la costa, sin gente a bordo, las escotillas abiertas
y con un balazo que le habia perforado el costado de es-
fribor por encima de la linea de agua, y la botavara
fronchada a consecuencia de otro disparo.

Era este patache el «San Juan Nepomucenos, que
habia salido aquel mismo dia de Santander para Gijon.
Seguramente, después de ser atacado por los corsarios,
éstos, viéndole en mal estado, le abandonaron, llevan-
dose a la tripulacion y al patron, Ranmion Plaza, marino
de Ribadesella.?!4

Echaron un cable vy se dispusieron a remolcar el pe-
cio hasta el puerto, pero a legua y media de la barra, bien
porque embarcara agua por el balazo del costado o a cau-
sa de otra via que se le hubiera abierto, se les fue a pique.

Cinco dias después volvieron las fragatas francesas.
Venian del N. cuando los vigias advirtieron por el W. a
dos bergantines norteamericanos con ruinbo NE. Salie-
ron lanchas a prevenirles de la proximidad de los cor-
sarios, pero los de la bandera estrellada, sin dar mues-
tras de preocupacion, contes{aron que se dirigian a San-
tander con un cargamento de cebada que traian de Ali-
cante. Protegidos como estaban por las 6rdenes que am-
paraban el comiercio inocuo de los neutrales, pudieron
seguir viaje. No entraron en Santander, y se cree que
esperaban a las fragatas francesas para que les dieran
escolta hasta Bayona o Burdeos,
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A la caida de la tarde del 18 entraba el bergantin
«San Josephs procedente de Inglaterra. Su capitan, don
Juan Antonio Zabala, dijo que no habian visto enemi-
gos en todo el viaje, pero que algunos barcos que salian
de Bristol para Bilbao se volvian de arribada a Bristol
por temor a los corsarios,?!?

Este mismo dia el Consulado de Santander enviaba
al de Bilbao las informaciones que trajo un navio danés
matriculado en Dantzig. Este barco, que procedia del
puerto de Ramsgate, donde habia entrado de arribada,
tampoco habia visto ningtn corsario francés en los ocho
dias que ard6é desde el Canal hasta Bilbao, primer
puerto espanocl que tocd. En cambio, habia visto a diez
navios de linea ingleses convoyando, a través del Canal,
a unas cincuenta urcas de transporte con tropas.?'¢

Pese a estas tranquilizadoras noticias, el dia 15 se
habian visto desde el Castillo de Bilbao dos fragatas y
un bhergantin con la tricolor flotando en el mesana y,
como se acercaran demasiado, se les hizo fuego de canon
desde el Castillo.

Ya habian llegado a un acuerdo los tres Consulados
sobre la fecha de reunion del convoy. Se dispuso que los
barcos estuvieran en Santoia, listos ya para zarpar, en-
tre los dias 18 y 25 del mes en curso. El estado del mar
no permitio cumplir el programa, Todavia el dia 22 avi-
saban de Bilbao que las naves no podian salir hacia
Santofia por haber mar gruesa.?!”

El mes de abril empez6 con el apresamicnto de tres
pescadores cuando un bergantin francés con bhandera
britanica abordo la lancha de aquéllos a la altura de
Llanes. Este aviso le dio el subdelegado de Marina en
aquel puerto al comisario del Departamento de San-
tander. El comisario se lo transmitio al Consulado y
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éste, a su vez, a los de Bilbao y San Sebastian. (Este era
el camino habitual de los informes, variando so6lo el
orden de transmision, segtin quién fuera el primer in-
formado).?18

De Bilbao, a la vez que acusaban recibo del ante-
rior aviso, informaban que la fragata H. M. S. «Assis-
tance» habia llegado convoyando a unos compatriotas,
v luego habia pasado a Santoria para unirse al convoy
del N., de formacién tan laboriosa que llevaba atn
quince dias de retraso sobre el plan previsto. L.a misma
fragata inglesa dijo haber visto el dia 2 un navio y dos
fragatas de la Real Armada espariola frente a la costa
asturiana.?!?

El dia 12 de abril entraba en el puerto de Santan-
der la balandra corsavia del Consulado donostiarra lla-
mada «La Lealtad». Habia corrido un temporal que le
obligd a tirar por la borda cinco de sus canones, que
por su peso amenezaban la estabilidad del barco, Tenia,
ademas, otras averias que no debian ser muy graves
cuando pensaba salir para su base el 17, y por lo que
ahora veremos.

En la mafnana del 14 otra balandra corsaria, ésta
inglesa, de Jersey, salio del puerto santanderino y, a dos
leguas mar adentro, avisté un bergantin corsario de 18
cafiones, en cuya cangreja ondeaba la «Union Jack». A
iravés de su anteojo observaba el de Jersey el ir y venir
sobre la cubierta del bergantin cuando vié que se pre-
paraban a izar bandera francesa. Apenas habia mandado
virar de bordo, cuando la tricolor ascendia hasta el
pico saludada por una andanada que salpicd el puente
del inglés. Volvio el de Jersey a ponerse al abrigo de las
baterias del Sardinero, enfilando la barra para volver
a puerto. -
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A la noche, precedidas por las fragatas de la Real
Armada «Santa Catalina» y «Santa Leocadia», salieron
las dos balandras, la espafola y la inglesa, dispuestas
a apresar al francés, «<aunque fuera preciso abordarles.
El guipuzcoano tuvo que volverse al puerto, seguramen-
te a causa de sus averias aun no reparadas. Los demas
siguleron la caza, pero ya habia desaparecido el ber-
gantin,220

Al dia siguiente debié ser el mismo corsario fran-
cés el que, llevando otro bergantin apresado a remol-
que, dio caza a una lancha pesquera de Bermeo, entre
Machichaco y la barra de Portugalete. De este suceso
informé el juez de Bermeo, don Juan Bautista Goyene-
chea, al Consuladc guipuzcoano. Llegada la noticia a
las seis de la manana a San Sebastian, el comandante
de la fragata de la Real Armada «La Elenas, don Juan
de Carranza, ordeno a Topete, que lo era del «Ligeros,
que aparejase inmediatamente para salir en busca del
francés. Zarpo el «Ligero» y encontré al corsario, que
seguia arrumbando al E., pero, cercano ya a Bayona, tuvo
tiempo de refugiarse en aquel puerto con sus dos presas.

Como habia noticia de que varios barcos habian
salido de Cadiz cargados de cacao consignado a nom-
bre de comerciantes de Bilbao y San Sebastian, se reco-
mend6 que saliera un buque-aviso hasta la altura
de Cabo Ortegal para prevenirles contra el corsa-
rio enemigo.?t

A 1ltimos de abril salié de Santander, una vez re-
paradas sus averias, la balandra corsaria donostiarra.
Como su capitan, don Jaime Juanicd, no tenia dinero
para pagar la reparacion, el Consulado santanderino le
anticip6 los 12.000 reales de velldn, importe de aquélla,
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atencion que fue agradecida por el Consulado guipuz-
coano y por el capitan corsario,???

Para entonces habia salido ya el convoy de Santona,
compuesto de 38 mercantes espanoles, ingleses y holan-
deses para puertos de las dos ultimas nacionalidades.
Procedian en su mayor parte del puerto de Bilbao.??*

Estaba ya formandose un nuevo convoy en Pasajes
el prinmer dia de mayo. El comandante de la flotilla de
cruceros, Carranza, avisaba al Consulado guipuzcoano
para que todos los mercantes con destino en los puertos
del N. —es decir, Inglaterra, Paises Bajos y Alema-
nia— se reuniran en Pasajes. Se incluia un plan de
derrota un tanto extrano: primero, navegarian en con-
serva con rumbo W. hasta Santander, para luego arrum-
bar hacia el E. El dia 3 zarpaban la fragata «Elenay, el
bergantin «El Ligero» y la balandra del Consulado de
San Sebastian «La Lealtad»2?* para cruzar la costa has-
ta Santander. '

El dia 4 entraban en Santander las fragatas de la
Real Armada «Santa Catalina», «Santa Leocadia» y
«Nuestra Sefiora del Carmen» al mando de don Fernan-
do Valcarcel.

Los proyectos de hacer salir pronto al convoy de
Pasajes para su destino, se vieron frustrados por unas
repentinas concentraciones de corsarios enemigos que
pudiera ser efecto de alguna indiscrecion llegada a terri-
torio francés a través de las pocas leguas que le separan
de Pasajes. Desde Bilbao avisaban que el vigia de Al-
gorta haba sefialado la presencia de un bergantin y un
quechemarin francés. Por otra parte, se habian visto
hasta tres fragatas enemigas frente a Punta Galea. A las
pocas horas se habian reunido los dos grupos y ponian
proa hacia el E,, es decir, hacia Pasajes.??® Esto ocurria
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el dia 30 de abril. Ya el dia 24, el capitan Salomon
Hopkins, de la goleta «Abigails, de Boston, que entro
con bacalao y harina en Pasajes, dijo haber visto, a diez
leguas al W. de Burdeos, dos fragatas de 40 canones y
un cutter de 18, franceses, rumbo a Cabo Ortegal.22¢

También en los primeros dias de mayo fue cuando
el almirante inglés lord Howe se hizo a la vela con 32
navios y 15 unidades menores para escoltar a varios con-
voyes ingleses hasta Cabo Lizard. Luego cruzo frente a
Brest esperando el gran convoy triguero fletado por el
activo y pintoresco «citoyen Genéts embajador francés
en los Estados Unidos, que también se dedicaba a orga-
nizar expediciones corsarias aprovechando los senti-
mientos angléfobos de los ex-colonos.2?” Dicho convoy,
cuya carga iba a remediar el hambre que las malas cose-
chas y la anarquia campesina producian en Francia, era
esperado desde principios de afio. Una divisiéon naval
francesa, al mando del contralmirante Vanstabel, habia
zarpado de Brest antes de terminar el 93 a fin de pro-
teger el paso del convoy.

Howe, que se habia desprendido de seis navios para
que interceptaran los refuerzos franceses que se dirigie-
ran por mar hacia la frontera franco-espanola. dejé pa-
sar al gran convoy americano, y habiendo tropezado
con la escuadra de Villaret-Joyeuse, que cruzaba con 26
navics por la zona del Canal con el mismo propdsito
que Vanstabel, medio afio antes, se enred6 en una con-
fusa batalla, sin vencedores ni vencidos.228

Un mes antes de esta batalla, el 30 de mayo, se anun-
ciaba desde San Sebastian la presencia de tres fragatas
enemigas a la vista del Castillo de la Mota. Su actividad
frente a la costa fue grande. El dia 28 represaron una
zamaca?®?® holandesa que traia a remolque una balan-
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dra corsaria inglesa. La balandra perdid la presa, pero
pudo escapar, El dia 30, otra balandra inglesa, que se
dirigia a San Sebastian, fue perseguida por dos de las
fragatas. Dispararon sobre ella hasta quince andanadas
y varios tiros sueltos. Desarbolada por los disparos que
la alcanzaron, fue apresada por los franceses cuando
sdlo estaba ya a una legua del Castillo,23°



XIX

El corsaric del Consulado bilbaino

D'ESDE el 24 de mayo prestaba servicio el nuevo cor-
sario del Consulado bilbaino. El bergantin «<Nuestra Se-
nora de Consolacion» sustituia a la goleta de igual nom-
bre apresada por una fragata francesa el 26 de septiem-
bre del afno anterior, (Este bergantin iba armado con
8 canones, 4 del 6 y los otros del 4), mas seis postizos «de
palo». Llevaba pintado el casco de blanco, menos la linea
de la bateria, pintada de negro y con las portas de los
cafiones en rojo. La tripulacion constaba de cuarenta
hombres, mandados por el capitan don Ramén de Urios-
te y el segundo don Ignacio de Abaitua,

Tenian el provecto de hacer una campana de no-
venta dias, durante los meses de junio, julio y agosto.

Junto con las senas y datos del nuevo corsario remi-
tian los dos de Bilbao el plan de sefales que utilizaria
el «Consolacion».

1. La presencia de convoy enemigo se avisara po-
niendo bandera francesa al tope del mayor.

2. La misma bandera en el trinquete y la espafiola
en el asta de popa. indicaran navio enemigo de fuerza
superior.
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3. Bandera espanola en Algorta: seflal de haber na-
ves para salir. El corsario las acompanara durante seis
millas si se dirigen hacia el N. Si van hasta Santan-
der, ira hasta el mismo puerto.

4. Prestara los mismos servicios en el caso de izar-
se la misma sefial sobre San Sebastian o Santander.

5. Si, acompaifiando a un convoy, avista nave ene-
miga de mayor fuerza, hara sefia a los del convoy para
que se refugien en el puerto mas cercano poniendo ban-
dera francesa en la proa.

6. Auxiliara con todo su esfuerzo, utilizando y aten-
diendo a las mismas sefiales, a los navios de S. M.

7. En el caso de conseguir una presa o represa pon-
dra en el palo mayor la bandera espafiola sobre la in-
glesa y 1a francesa.

8. Para mayor seguridad de los barcos que piden
escolta en el caso del numero 3, pondran bandera espa-
iola en el asta de popa.

9. Las contrasefias para los corsarios santanderinos
y donostiarras seran:

De dia, bandera inglesa al tope del mayor y espa-
ftola en popa.

De noche, tres luces en la popa y una al tope del
mayor.23!

Ademas del bergantin, los de Bilbao tenian en servi-
cio un quechemarin corsario. Estaban los dos corsarios,
junto con el navio «San Telino», tres fragatas y nu ber-
gantin de la Real Armada, el dia 12 de junio, a siete le-
guas de Punta Galea, Seguramente habrian tenido noti-
cias de la presencia de una flotilla corsaria enemiga que
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el dia anterior cruzaba ante la costa guipuzcoana con
rumbo W. Estaba compuesta dicha flotilla por una ba-
landra apresada a los ingleses, una goleta y dos queche-
marines. Los franceses debian de haber cambiado su
rumbo cuando, un dia después, atin no habian tropezado
con nuestros barcos.

Efectivamente, el dia 13 avisaban de San Sebastian
la salida de Socoa de la misma escuadrilla, reforzada con
un bergantin y una fragata que montaba 36 cafiones del
del calibre 8. Se descubrio también que la goleta iba ar-
mada con 12 cafones y la balandra 16. Llevaban rum-
bo N. y tras de ellos sali6 1a balandra corsaria de San
Sebastian, seguramente sin mas proposito que el de vi-
gilar sus movimientos a distancia.?3?

El 17 de junio el Consulado montanés envié a Val-
dés el mapa de la costa con los puestos de vigias y se-
nales. Para la direccion de este servicio se habia nom-
brado una Comision formada por los sefores Legarra
v del Campo.

No habia existido hasta entonces mas que un anti-
cuado sistema de sefiales de humo en lo alto de algunos
promontorios. Ahora, la necesidad de esta guerra de cor-
sarios, probablemente sin precedentes por su intensidad
vy por el volumen del comercio que amenazaban, obligd
a perfeccionar la red de atalayas.

El misino 17 se le comunicé a Gardoqui la decisién
tomada, a la que contesto éste casi un mes después pi-
diendo seguridades de haber dinero, material y gente
adecuada para mantener el servicio y preguntando si
estaba de acuerdo el comisario de Marina 233

Larespuesta de Valdés llegd a los seis dias. de habér-
sele mandado el plan. Incluia el bailio la Real aproba-



112 FRANCISCO IGNACIO DE CACERES Y BLANCO

cion, asi como una orden para que se hiciesen copias
del plan para proveer de ellas a los navios mercantes.

Decia el texto del plan que «por su elevacion la ata-
laya que esta en el alto de Liencres, resguarda con sus
sefiales a los barcos que vienen de América y recalan por
Galizias. Seguia citando el puesto de Nuestra Sefiora del
Mar. util para los procedentes del Norte, y los de Quin-
tres y Cabo Quejo para los que vienen de San Sebastian
v Bilbao «particularmente al doblar el Cabo de Quexo
que sobresale en esta costa y a donde pueden ocultarse
corsarios enemigos hasta tenerlos a tiro como acaecia el
aino pasado con la goleta del Consulado de Bilbaos.

La quinta vigia estaba en el Alto de San Sebastian,
dominando la ciudad de Santander, v podia prevenir
con sus sefales no solo a los barcos procedentes del N.y
del E,, sino tierra adentro, a las Reales fundiciones de
cancnes de Liérganes y La Cavada. Esta atalaya, una
especie de torre coronada de un mastil cruzado para
izar handeras y otras sefiales, se construyd en un terreno
cedido por el obispo para este fin. Las ruinas de la ata-
laya se conservaron hasta hace algunos anos,?34

Los procedimientos de vigia anteriores a este plan
se describian en el texto del mismo. Aproximadamente,
en los mismos puntos citados, se apostaban «dos mozos
que pudiesen avisar si se veian buques dando ahuwmadas
pero como los que se destinaban por turno o cargo con-
cejil sin conocimientos y sin anteojos...» para evitar los
perjuicios a la navegacion que con el sistema anterior
se causaban, «busecd el Consulado sugetos que practicos
y con conocimientos de las embarcaciones por su apa-
rejo y maniobra, asegurasen la costas.

Se calculaba que el coste de «las Casettas, Banderas,
Perchas y demas ttiles y su colocacidon» ascenderia a
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8.000 reales de vellon. A éstos habia que aifadir otros
45 diarios que eran el jornal de los cinco atalayeros.2?®s
A cambio de los 9 reales, el atalayero, a quien se le
entregaba un anteojo de larga vista y un registro de se-
nales, debia izar y arriar las banderas correspondientes
en cuanto recibiese la orden de hacerlo, vigilar la entra-
da, salida y paso de naves por el horizonte, procurando
tomar la mayor cantidad posible de detalles sobre aqué-
llos, asi como la hora de su paso. Apuntaba todos estos
detalles o datos en un «Diario» junto con la indicacién
meteoroldgica del dia. De esto se deduce que el atalayero
debia saber escribir.?3® Copias de este plan se enviaron
no so6lo a los buques mercantes. sino también al comisario
de Marina, al Ayuntamiento, a los oficiales y agentes del
Consulado y a los demas Consulados del Cantabrico,
como sabemos por los acuses de recibo que en estos dias
se recibieron.?37






XX

La invasion francesa

DOR entonces, la guerra en toda la linea franco-espa-
fiola tenia signo francés. Muertos Ricardos y O’ Rellly su
sucesor, el conde de la Umol), se reliraba ante Dugom-
mier y Pérignon después de ser batido por éstos en la
batalla.del Boulou. :

En el frente occidental, Caro, pese a haber conse-
guido vencer el 23 de junio a los franceses en la linea
del Bidasoa, se encontraba tan desamparado por el Go-
bierno que se vio precisado a dimitir. La invasién fran-
cesa estaba a punto de producirse por ambos extremos
de los Pirineos, pero el peligro era aun mas mmmente
en el frente vasco-navarro.?3s

T.os corsarios franceses tenian bloqueados a San Se-
bastian practicamente, v de aquel Consulado avisaban
el 13 de julio la presencia de tres fragatas v un queche-
merin; segun not1c1as del 18 habia entrado cruzando
entre Punta Galea y PasaJes, en San Juan de Luz, un
qued;emar;n, pero las fragatas seguian a la vista del Cas-
tillo de la Mota acechando la salida de un convoy del
puerto de Pasajes. '
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El dia 27 avisaban de la enirada de tropas francesas
por el Baztan, dos dias atras. Ocuparon Vera y se dispo-
nian a seguir su avance. Para evitarlo se habia volado la
casa fuerte de Bidiati para que no pudiese ser utilizada
por los invasores.

El misnio dia 25 salieron de San Juan de Luz bhar-
cos franceses en niimero nunca visto en aquellas aguas
desde que empezo la guerra. Una fragata de 26 cafiones,
un bergantin de 14, dos balandros, una goleta, cuatro
pinazas y doce lanchas se unieron a las fragatas que blo-
queaban la costa donostiarra.

El mensaje de los de San Sebastian continua di-
ciendo que se teme un desembarco de un momento a
otro, v terminan suplicando el envio urgente de fuerzas

navales para hacer huir a la flotilla francesa.

Al dia siguiente se recibe otro mensaje. A los barcos
senialados se han afnadido otro bergantin y otra goleta,
que se supoiie ser una de las apresadas. Se mantienen al
pairo a la altura de Fuenterrabia. Por otra parte, desde
la Mota, se ha visto salir un convoy de cinco naves mer-
cantes, escaliadas por una urca armada, con rumbo a
Rochefort o Burdeos.

Terminan este mensaje repitiendo su peticion de
auxilio: «con dos naves espaiiolas se evitaria el dominio
francés en esta costay.23?

El antetultimo dia de julio se recibe una carta del
diputado consular en Madrid en que se da cuenta de la
negativa del Ministerio de Marina a conceder escolta para
dos fragatas que estaban en La Corufia con carga consig-
nada a Santander,?*® advirtiendo, de paso, que las peti-
ciones de escolta no han de hacerse al Ministerio de Ha-
cienda, sino al de Marina directamente.
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El 1 de agosto, el mismo dia que los franceses entra-
ban en Fuenterrabia, una escuadra francesa cruzaba
frente al litoral cantabrico.?*! No sabemos quién vio las
velas enemigas, pero, fuera el «San Fernando» o algin
mercante, la noticia llegé a Santander con urgencia, y
el Consulado reaccion6 vivamente temiendo, quiza, que
la escuadra fuese la punta de lanza de un gran desem-
barco enemigo. Se hizo salir a la lancha de fuerza para
que avisase a la escuadra espaiiola surta en Santofia y
también a todos los vigias de la costa. Se dio cuenta de
la decision tomada a Madrid y de alli contestaron, die-
cisiete dias mas tarde, dando la Real aprobacion a las
medidas tomadas, pero previniendo que en ofra ocasion
dieran cuenta «antes» de hacer gastos.?4?

La noticia de la caida de San Sebastian y Pasajes,
el 4 de agosto, causé gran alarma en Bilbao y Santander,
donde se supo el dia 8; llegaron ese dia al puerto algu-
nos fugitivos en una lancha con imagenes y objetos salva-
dos de las iglesias donostiarras. Se prohibié salir de la
ciudad a todo hombre capaz de empufiar un arma y el
Ayuntamiento dirigié una proclama a todos los muni-
cipios de la provincia animandoles a prevenirse contra
la invasion.243

El Consulado anunciaba a Valdés, el dia 15, que no
disponia del corsario. No decia que hubiese sido apre-
sado o hundido, por lo que podemos suponer que estaba
en reparacion o escoltando algtin convoy lejos de su base.
Como solo disponian de la lancha de fuerza —dice la
carta— y eran de temer desembarcos enemigos, rogaban
mayor proteccidn.

Contesto, en términos generales, diciendo que el Rey
tenia previstos suficientes navios para la proteccion del
comercio, Valdés.244



118 FHRANCISCO IGNACIO DE CACERES Y BLANUO

Salié de Santander la lancha de fuerza, el 19, para
dar aviso a todos los barcos que encontrase de la caida
de San Sebastian para evitar que, entrando en aguas
guipuzcoanas, fueran apresados por los invasores. Pese
a todo este movintiento, ¢l dia 24 atin no se habia hecho
su publicacién oficial la noticia de haber tomado los
enemigos aquel puerto, segin 'se deduce de una carta de
Gardoqui en que se ordena que «sigan los servicios coma
hasla ahora», mientras no se haga declaracion sobre
el caso.?49

El mariscal don Juan de Pignatelli y Wall, que tenia
el mando supremo de la defensa de las costas, celebro
una reuniou en Santander, el 25 de agosto, a la que asis-
tieron representantes de todas las corporaciones locales
v provinciales. Se acordd en aquella reunion la movi-
lizacion general de Ia provincia, medida copiada de la
«levée en masse» que tan buen resultado les habia dado
a los franceses para rechazar las multiples invasiones
sufridas aquel afio en todas sus fronteras, invasiones que
ahora devolvian a sus enemigos.



XXI

Aecién naval frente a Bilbao

LA «Deborah», goleta americana, cargada con 1.200
barriles de bacalao, fue detenida por dos lanchas corsa-
rias de Mundaca, el dia 27. Iba a bordo de la goleta un
piloto francés sobre el que se encontré una carta diri-
gida al comisario de las fuerzas invasoras en San Sebas-
tian. El capitan Emeriau, autor de la carta, que mandaba
la fragata «L’Unité», de 42 cafones que, junto con
«LEmbuscades, cruzaba el litoral vizcaino, anunciaba
la captura de una lancha pesquera de Castro Urdiales,
de la que pensaba servirse para otras presas.

La noticia de este ardid francés fue avisada rapida-
mente a los Consulados y a los barcos que navegaban
por las cercanias.?*® El corsario de Bilbao y un queche-
marin de la Armada fueron advertidos por la lancha de
fuerza santanderina. Los dos corsarios franceses hun-
dieron, despucs de esto, a un patache y apresaron a una
goleta y una balandra. Por las sefias, parece que la ba-
landra era del Consulado guipuzcoano, a cuyo bordo se
encontraba un oficial de la Real Armada en comision.

Con las tres presas —lancha, goleta y balandra— al
costado se acercaron a tierra, segun conto el vigia de
Liencres. Mucha gente de los pueblos cercanos habia
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acudido, armada, a la costa. Quiza fue la vista de esta
multitud lo que decidié a los corsarios enemigos a dar
la vuelta poniendo proa al N. Es posible que inten-
taran un desembarco para hacer aguada o saquear algu-
na aldea costera,

En la manana del 8 se dio aviso de la presencia de
los corsarios enemigos a cuatro mercantes espafnoles vy,
a la tarde, se sefialaba su paso frente a Santona.

Un mercante inglés, cargado de trigo, a quien tam-
bién aviso en pleno mar el escampavias santanderino,
dio la noticia de que estaba para salir de Londres un
convoy bajo la proteccion de una fragata inglesa.??

A consecuencia del ataque de la temible pareja fran-
cesa, el Ayuntamiento de Castro solicito del Consulado
que estableciera un puesto de atalaya como los que ro-
deaban a Santander. El jornal del vigia se calculaba en
6 0 7 reales de vellon —2 6 3 menos que los demas— re-
baja que indicaria un exceso de oferta.?*8

Las chalupas corsarias de Lequeitio tuvieron mucho
trabajo en los primeros dias de septiembre.

El «San Fernando» detuvo el dia 6 a un bergantin
de unas doscientas toneladas, matricula de Bremen, el
«Triunfo». Venia el aleman cargado con hierro, lino y
velas de sebo desde San Petersburgo consignada a Bil-
bao. Al final de su largo viaje, a la vista ya de las alturas
de Algorta, se le eclid encima la activisima «L’Unité»,
con sus 42 cafiones, y el bremés se entregé sin resistencia.
El capitan Colina debio de surgir por el costado del fran-
cés, donde estuviera amarrada la presa. Asi debid de ser,
porque de no estar imposibilitada la bateria, es seguro
que los veintiun fogonazos brotados de la banda del
francés hubieran acabado con la buena suerte del san-
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tanderino. Hubo lucha, y los de Lequeitio acudieron
con sus chalupas a la pelea. Mucho debid de ser el es-
fuerzo de los espanoles, pues pudieron rechazar el refuer-
zo de otra fragata y una lancha francesa que salieron
de Guetaria en auxilio de su compatriota.

Cuando ya habian conseguido librarse de los ene-
migos, se levanté una tempestad otofial que obligd a
buscar refugio en Lequeitio a los corsarios cantabros
con su presa tan duramente conseguida.2®

Mas adelante, los marinos de este puerto vizcaino
armaron y patentaron en corso a cuatro lanchas mas,
que prestaron excelentes servicios.

El uso de pequenas embarcaciones para el corso tie-
ne algunas ventajas, aparte del menor costo de las lan-
chas y su facil maniobra. No hay que olvidar que los
filibusteros —maestros del corso— utilizaron, como su
discutida etimologia?®*° indica, «fly-boats» o «barcos vo-
ladores», es decir, muy ligeros y agiles, capaces de atrave-
sar bancos de arrecifes y estrechos pasos donde un bu-
que mayor se hubiera perdido sin remedio. Las armas
de las chalupas corsarias eran cafiones, dos o tres lo mas,
del calibre 4 6 6, esmeriles,?5! fusiles y armas blancas,
como sables y hachas de abordaje, chuzos, etc. El apa-
rejo de queche, patache o balahu, antepasado antillano
el ultimo de los otros dos: es decir: velas guairas en uno
o dos mastiles faciles de desmontar, permitiendo que la
embarcacion ocultase su baja borda tras de cualquier
escollo un poco grande,

Hubo de enviar el Consulado bilbaino un oficio a
todos los puertos de la costa avisando de la salida de dos
nuevas lanchas corsarias que, por ser nuevas y por el ner-
vosismo que los continuos ataques y sobresaltos que el
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corso daba, podian ser tomadas por enemigos. Asi habia
ocurrido con una de ellas, a la que se habia detenido en
Bermeo.232 "

El corsario santanderino habia apresado al mercante
inglés «John William» cuando arrumbaba al E., fren-
te a la costa de Santander. Su capitan, Richard Walker,
aseguraba que su destino era Bilbao y no San Sebastian,
como sospechaban los de Santander. Hasta que el dia 17
llegd un aviso de Bilbao suplicando la libertad del bar-
co, no salié el capitan de su encierro.???

El ambiente de guerra y los temores de invasion
crecian a medida que el avance francés, aunque lento y
discontinuo, ocupaba nuevos pueblos guipuzcoanos y se
aproximaba a Navarra y Vizcaya. Las noticias que lle-
gaban a San Sebastidn no eran tranquilizadoras. Fuera
o no fuera cierto que un sector de la poblacidén acogiera
bien en un principio a los invasores, ahora, la guillotina
levantada en la Plaza Nueva, el saqueo de los bienes par-
ticulares v la profanacién y cierre de las iglesias hacian
odiosos a log franceses. El comisario Pinet hacia reinar
el terror en la ciudad y en la provincia con expediciones
de castigo, como la que sigui6 a las acciones de Hermua
vy Azcarate 25

Seguramente, la presion del blequeo enemigo llego
a hacerse tan fuerte a causa de la proximidad de las ba-
ses recién conquistadas —Guetaria, a menos de 50 millas
por mar de Bilbao—, que se preferia desembarcar cier-
tas mercancias de especial valor en Santander, limite
de la zona de relativa seguridad, para llevarlas por tie-
rra a Bilbao.

No tiene otra explicacién el hecho de que 70 barriles
de polvora, embarcados en L.a Corufia en el pataclie bil-
baino «Nuestra Sefiora de Begoia», tardaran casi trein-
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ta dias en llegar a la villa del Nervion, en época de vien-
tos casi constantes del NW. En efecto, el da 23 de sep-
tiembre se recibe en Santander, procedente de Bilbao, la
copia del aviso que don Jerénimo de Hinojosa, prior del
Consulado de La Coruna, ha dado de la salida del arriba
citado patache, que manda Juan Bautista de Bengoa.
Solamente el 18 de octubre avisan de Bilbao la llegada
del explosivo, por el que el Consulado local paga 700
reales a cuenta del de Santander.??”

La actividad corsaria decrecié a medida que avan-
zaba el otonio. Las escuadras que salieron por estos dias
padecieron del mal tiempo. Howe, salido para convoyar
mercantes a través del Golfo de Vizcava, no encontro
enemigo, pero tampoco Nielly tropezé mas que al «Ale-
xander», de 74 canones, cuando salié de Brest para tra-
tar de interceptar un convoy inglés, Por ultimo, la escua-
dra de Villaret-Joveuse, que zarpo de Brest en diciembre
con refuerzos para Tolon, perdid cuatro navios; otrcs
tres debieron enirar de arribada forzosa en los puertos
mas cercanos y, por ultimo, el resto de la escuadra,
en peligro por exceso de carga, tuvo que volverse a
Brest.2?¢

Varios comerciantes santanderinos —entre ellos Ma-
nuel Lépez-Doriga v Antonio Goémez-Acebo— solicita-
ban, a través del Consulado, proteccion para un convoy
de naves laneras que habian de salir para Inglaterra
y Holanda en enero del 95. La peticion tenia fecha del 20
de diciembre, v el 26 daba cuenta el Consulado de haber
elevado la peticion de buques de guerra al Rey.






XX

La escuadra del Norte en Santander

LA escuadra mayor que habia entrado en Santander
desde el principio de la guerra fondeo en la bahia en el
mes de noviembre. La mandaba el teniente general de la
Armada, conde de Morales de los Rios, que izaba su in-
signia en la fragata «La Elena». Trajo esta escuadra un
alivio a los temores de los habitantes de la ciudad y dio
idea a los consejeros del Consulado de solicitar para el
puerto el convertirse en base permanente de una escua-
dra del Cantabrico, ya que la de El Ferrol les parecia pe-
ligrosamente alejada y el sistema de patrullas insu-
ficiente.

Dirigen, pues, a Gardoqui para que la transmita al
bailio Fr. Antonio de Valdés, la siguiente carta:

<Al haberse encontrado en este puerto la mayor
parte del comercio del de San Sebastian y Guipuzcoa,
desde que los enemigos se apoderaron de aquellas aguas,
las muchas remesas de efectos que con este motivo y de
su aproximacion a Vizcaya se han recibido aqui, ya de la
provincia, ya de Bilbao, ya del Extranjero, los podero-
sos embarques de lanas que se estin haciendo en ésta
huiéndose de Bilbao y las repetidas especulaciones que
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hacen y han hecho varios individuos del comercio espe-
rando sus retornos, exigian un crucero de embarcaciones
de guerra que resguardando estas costas las pusiese a
cubierto de todo insulto enemigo.

Sin duda previendo V. E. estas v otras reflexiones
de mayor cuantia, ya decidio el paternal amor del Sobe-
rano a mandar que con dos Navios, varias Fragatas y
otros buques de guerra, cruzase, como lo hizo, el Teniente
General Conde de Morales de los Rios conteniendo de
esta suerte a los enemigos y resguardando el Comercio y,
aunque precisado a arrivar por los tiempos duros, tomd
el fondeadero del Fraile a la entrada de Santona siem-
pre se esperaba estableciese su apostadero en ésta de
Santander como mas proporcionado a las entradas, sa-
lidas y a abrigos de los Navios en todas las Estaciones
del afio y mas apropiada a retraer a los enemigos de
cualquier intento atin fondeado en el puerto. '

Quando se advirtié que mandado los Navios al de-
partamento, sin duda por lo expuesto que estan con el
N. en aquel fondeadero y por la poca agua de su Barra
para poder entrar en caso forzoso, paso con las fragatas
a éste de Santander vy que con sus pilotos sondeaba y le-
vantaba planos de sus fondeaderos y puertos, en ocasion
que el capitan de Navio, Don Lorenzo de Goicoechea to-

mando también el fondeadero del Fraile, de Santoiia,
no pudo por varios accidentes mantenerse alli, viéndose
precmado a regresar al Ferrol, se dlscurrlo que algin
1nf0rme infundado habria supuesto en bantander menos
aguas 0.acaso algunas variaciones en las que mostraba el
plano del Sr. Tofifo,

- Este Consulado que, cuidadoso del puerto, bxen Ains-
tr-uldo de su sonda y con las nociones que tenia de las
operaciones efectuadas.por Don Wolfgango de Mucha
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con motivo del plano que esta disponiendo para su me-
joray variacion del Rio Cubas no podia menos de mani-
festar el estado de aquella al Comandante General atin
antes que este llegase al Puerto, se lo participé al de «La
Guadalupe» incluiéndole un Plano de la sonda hecha
por Mucha para que se le dirigiese a dicho General se-
gun le ofrecid en la contestacion que dio a dicho Con-
sulado.

Descansaba éste con tales antecedentes, en la con-
fianza de que el sondeo que practicaba el General Mora-
les con los Pilotos de su Escuadra demostraria no sélo
poder entrar aqui Navios de 70 cafiones si también que el
fondeadero de la Poza de los Martires, sumamente res-
guardado para Invierno, era y es insuficiente amarrar
en dos lineas seis 0 mas navios de aquél porte con varias
fragatas si se amarraran en cuatro siendo preciso y sin
contar con los fondeaderos de Peiia Horadada y Pronion-
torio, capaz éste para un Navio de 60 y aquél para dos
si precisados de los enemigos quisieran tomar puerto;
pero le sorprendio ver que levantando la pieza de leva,
se hizo a la vela con sus buques dirigiéndose a Santofia
dicho Comandante General sin haber sondeado el fondea-
dero del Sardinero que extendiéndose de Cabo Menor
hasta la boca del Castillo de Ano, a la entrada de San-
tander, es capaz en el verano para fondear una escuadra
regular pronta a dar alavela en cualquier navio o evento,
como lo hizo en la ultima guerra el navio francés de tres
puentes «El Invencible» que subsisti¢ alli fondeado sin
recelo al abrigo de las baterias.

Esta resoluciéon inesperada obliga al Consulado a
protestar por la escasisima tropa que guarnece el Puerto
v toda esta Provincia cuyos puntos esenciales cubren
los paisanos y naturales no bien provistos de las armas
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necesarias. Los desembarcos que en el vezino tiempo
pueden intentar los enemigos ya sobre esta costa, ya so-
bre la de Asturias y Vizcaya y que el no hallarse en to-
das ellas plaza alguna formalmente fortificada ni puer-
to, parece hacer al de Santander, como el ceniro o punto
mas proporcionado a atender a la defensa de todas cu-
briendo sus fondeaderos las canones de las cercanas fun-
diciones, existiendo fabricas de harinas y cebadas para
el suministiro del Ejército... seria conveniente establecer
aqui una Escuadra con algunas lanchas cafioneras y
bombarderas... que acudiesen a las playas y barras don-
de se recelase la invasiéns.

Esta carta, que lleva fecha del 9 de enero de 1795,
fue contestada, a vuelta de correo, por una breve y dura
nota de Valdés en que juzgaba «inutiles, oficiosas y sin
motivo» las reflexiones del Consulado y afirmaba que
el Rey tenia tomadas «las mas acertadas providencias
para el resguardo de sus dominios y costas y no ha des-
atendido la seguridad del Comercio de esa Provincia y
su Puerto».257
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Fin de la guerra. Paz de Basilea

SEGUIA la guerra con resultados diversos en los fren-
tes oriental y occidental. Mientras Urrutia contenia a
Pérignon, Victor y Augereau sobre el Segre y el Fluvia,
febrero del 95, en el frente vasco-navarro, a pesar de los
intentos de armisticio o de paz, las armas francesas re-
basan la linea del Deva, a pesar del levantamiento gene-
ral del pais, segiin informaba Tallien a la Convencion?*®
y tropas de la 11.* division, al mando del general Willot,
entraban en Bilbao la inafiana del 19 de julio.

En Santander, donde habian sido muy reforzadas
las fortificaciones desde principios de aio, se levantaron
cuatro compaifias de los movilizados entre los dieciséis
vy los sesenta anos, y se enviaron nuevas peticiones de
aumento de fuerzas.?’® No era necesario y, ademas, el
esfuerzo francés se habia agotado ya. Expulsados de Ca-
talufia despuds de la batalla del Fluvia y frenados en
su avance en direccion al Ebro por la Rioja, la situaciéon
a mediados del verano era mas bien peligrosa para los
invasores.

El'mismo dia en que se firmaba la paz de Basilea, el
22 de julio, Maillant, representante de la Convencion en
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Bilbao. intimaba al Consulado para que le entregase, en
un plazo de 24 horas, «l’aviso qui se frouve armé dans
le port de la dte. ville avec neuf mariniers... doit d’étre
employé a une expédition... qui durera environ huit
jours. A Bilbao, le 4 Thermidor de 'An II1 de I’Ere de la
Republique Francaise.. »260

En resumen, la guerra con Francia habia puesto a
prueba la naciente prosperidad espanola y ésta salio del
ensayo notablemente quebrantada. Ya hemos apuntado
como la sola interrupciéon de guerra eliminaba un gran
porcentaje del trafico espaiiol, especialmente en el Nor-
te y en Cadiz, donde las pérdidas totales se calcularon
en 452 millones de reales.

Aunque algunos barcos pudieran forzar el bloqueo
y se formaron, como hemos visto, algunos convoyes ha-
cia los puertos ingleses y holandeses, el comercio de los
puertos del Norte se resintio mucho del bloqueo francés
que, sin embargo, no dala impresion de ser muy riguroso.

El comercio con América no fue apenas afectado;
los seguros maritimos aumentaron su precio lo mas en un
10 por 100, y la razén es que la Armada Real protegia
eficazmente a los convoyes a través del Atlantico contra
Jos ataques de la marina francesa, cuyos males revolu-
cionarios hemos citado en el capitulo anterior.

Pese a las dificultades del comercio, a la ocupacion
de zonas tan importantes del suelo espafiol como las
Vascongadas y el Norte de Catalufia, y a la falta de mano
de obra, alistada en el ejército, el Gobierno no hubo de
recurrir a otras fuentes de riqueza que las nacionales,
Con donativos, al principio; con emisiones de vales rea-
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les y nuevos impuestos sobre las clases pudientes, des-
pués, pago los enormes gastos de la guerra sin recuyrrir
al crédito extranjero. Pero estas medidas, especialmente
la ultima, crearon enemigos temibles al Gobierno en la
persona de los afectados por aquéllas.?6!

Pero el verdadero desastre de aquella guerra estuvo
en la paz que Espana firmo6 en Basilea y los acuerdos
de San Ildefonso, que completaron aquélla.

Después de la paz de Basilea, Espaia se apresuro a
recuperar el tiempo perdido intensificando el trafico
con sus tierras americanas, Fue como si respirara entre
dos olas, pero la segunda ola —la guerra con Inglate-
rra— no podia hacerse esperar después del Tratado de
San Ildefonso (18-8-1796).

La alianza con Francia, considerada como «natural
aunque desdichada» por Vicens Vives,?¢1bis era mas que
una alianza entregarse mediante un pacto casi feudal
al Gobierno francés. Napoleéon no hara mas que sacar
las Ultimas consecuencias de ese pacto.

El articulo segundo del Tratado de Basilea ponia a
disposicion de la «potencia demandantes quince navios
de linea, tres de ellos de tres puentes, de 80 cafiones;
otros doce navios de 72 canones seis fragatas y cuatro
corbetas. Lo de la «potencia demandante» era pura
féormula, porque solo la Armada espaiola contaba en
aquel momento con navios de tres puentes, como los que
exigia el tratado.?6?

Duefios los franceses de los Paises Bajos, su posi-
cidn economica y estratégica mejoraba notablemente.
El refuerzo de los ejércitos de mar y tierra, a consecuen-
cia del tratado con Espaia, no era menos considerable.
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Solo quedaba hacer la paz con Austria y con Ingla-
terra. El motivo que impedia terminar la guerra era la
ocupacién de Bélgica —Paises Bajos austriacos— por el
ejército francés, Para Inglaterra resultaba vital a causa
de la cercania peligrosa de las costas belgas. Para Austria
suponia la pérdida de una de las provincias mas ricas
del imperio.

El comercio espafol con América, las dificultades
para mantenerlo y los deseos de los ingleses y norteame-
ricanos de no ya competir, sino sustituir a Espaifia en
aquellas tierras ilenas de posibilidades en proporciones
nunca vistas, llevan a Espaia a enfrentarse con la Gran
Bretaiia en una lucha decisiva. Sin Inglaterra, el comer-
cio americano languidecia. La intervencion inglesa ace-
leraba el proceso secesionista de las colonias.2%3

Una consecuencia de la paz de Basilea es el fin del
permiso concedido a los norteamericanos para comerciar
con Cuba mientras duraba la guerra con Francia. La
revocacion de la Real Orden del 25 de junio del 93, a
principios del afio 96, fue abiertamente infringida por
un activo contrabando que indicaba la voluntad de los
comerciantes yanquis de no perder tan hermoso mer-
cado, que anexionaria cien afios después.z%
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Guerra con Inglaterra

EL 6 de octubre de 1796 declarabamos la guerra a los
ingleses, cuyos barcos eran embargados en los puertos
espanoles, mientras los sibditos de Jorge 11 eran expul-
sados y su embajador, lord Bute, recibia sus pasaportes.

Langara, procedente del mando de la escuadra del
Mediterraneo, sustituye a Varela, sucesor de Valdés, en
la Marina.

Cordova, con veinticinco navios, entabla combate
con los quince de Jervis a la altura de Cabo San Vicente
el 14 de febrero del 97. La impericia del mando permite
la derrota espanola. Un mes antes, el «San Francisco»
habia resistido el ataque de cuatro fragatas enemigas
frente a Cadiz. Cordova perdio el mando y el empleo y
honores por su ineptitud.2%s

Dos dias después de San Vicente caia la isla de
Trinidad, pero Puerto Rico rechazaba el asalto britanico.

El cerco inglés a Cadiz fue continuo desde entonces,
y lo mas que se pudo hacer fue forzar el bloqueo en
algunos casos —Alcala Galiano, con el navio «San Ful-
gencio» y oftro, sale hacia América en diciembre del
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98— y rechazar con. éxito los asaltos y desembarcos. Sin
embargo, desde la primavera del 97, Inglaterra, sin alia-
dos, estara al borde de la derrota durante ano y me-
dio.?%% Los amotinamientos en masa en Spithead y Nore
(abril a marzo de 1798) sefialan el punto mas agudo de la
crisis britanica. La marineria de la fragata H. M. S. «Her-
mione», después de asesinar a diez de sus oficiales, entré
en La Guayra para entregar el barco,**” y hechos seme-
jantes ocurrieron en otras naves inglesas surtas en puer-
tos extranjeros.

Después de la bhatalla de Caniperdown o Kamper-
duin, en que la flota holandesa fue destrozada, seguida
de la ocupacion de la isla de Texel, la situacién empezo
a mejorar para los ingleses.

Gran numero de fragatas y corbetas de la Royal
Navy cruzaban el Golfo de Vizcaya, la zona mas peli-
grosa para el comercio inglés a causa del gran ntiimero
de cruceros y corsarios espaiioles y francescs, que hacian
numerosas presas entre los mercantes de la «red ensigns.
Desde 1793 hasta fin de siglo, los ingleses perdieron en
accion de guerra 3.446 barcos mercantes, y de ellos 949
s6lo en 1797. A partir de ese aifio, las pérdidas disminu-
yeron, aunque no mucho. debido a que los cruceros in-
gleses, en servicio de patrulla por esta zona, llegaron a
sumar 349 unidades durante el ultimo afo del siglo.2%®

Las primeras visitas de los corsarios britanicos a las
costas del Cantabrico se registran a principios del 97.

El 23 de febrero, dos corsarios enemigos aparecie-
ron frente a Santander, a las ocho y media de la tarde,
persiguiendo a dos barcos espaiioles. Llegaron hasta el
surgidero de Galizano sin poder alcanzarlos, y alli, por
la proximidad de la costa, hubieron de abandonar la
persecucion.?6?
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El plan de senales, del que no conocemos la clave,
fue enviado por el Consulado de Bilbao el 6 de marzo.
Con ¢l venia la noticia, transmitida desde San S'ebastiéxi",
de haber llegado un bergantin norteamericano que el
22 del mes anterior habia sido detenido. y visitado, a la
altura del Cabo Peiias, por una patrulla britanica com-
puesta de tres grandes fragatas y un hergantin. Por otra
parte, desde el 4 de marzo estaba a la vista del Castillo
de San Sebastian un bergantin corsario inglés. Estas
dos noticias, junto con la anterior, dan idea de un blo-
queo de la costa cantabrica atin mas riguroso que -el
practicado por los franceses en la guerra anterior.27?

Por una noticia posterior se supo que el bergantin
americano detenido a la altura de Peiias era el «Maryy,
de Boston, que al mando del capitan John Freshman
venia con carga de arroz y velas de sebo hacia los puer-
tos del Norte.

A las ocho de la manana del quinto dia de mayo un
quechemarin inglés, con un patache espaiiol apresado
a remolque, encontré a ofro patache que venia de Ba-
yona. Desprendiéndose del primero y hundiéndole, por
estar en lastre, cazo luego al otro patache ante la impo-
tencia de las lanchas armadas guipuzcoanas.

Cuatro dias mas tarde, el dia 9, un navio, un bergan-
tin y dos fragatas cruzaban frente a la costa santande-
rina, y los dias 4 y 5 otro quechemarin inglés repasaba el
litoral entre Suances y Cabo Mayor.27!

Una carta del ministro Langara, fechada en Aran-
juez el 9 de junio, informa al Consulado del proyecto de
establecer un servicio regular de convoyes desde Cadiz.
Dichos convoyes saldrian del puerto de Cadiz el dia
primero de los meses de marzo, junio y octubre con rum-
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bo a Ameérica: Se da aviso de este plan simultdneamente,
ademas de al Consulado de Santander, a los de Bilbao,
San Sebastian, La Corufia y Barcelona.

Esta proposicién de Langara encontrd cierta resis-
tencia en los puertos del Norte, porque el envio de sus
propios convoyes hasta Cadiz afiadia nuevos peligros a
la navegacion. Asi, el dia 17, los de Bilbao, en cartg de
la que enviaron copias a los Consulados vecinos, sugerian
a Langara la conveniencia de que el convoy de Cadiz
se formara solo con barcos procedentes del Mediterra-
neo y del Atlantico Sur. Los del Norte formarian su
propio convoy, protegido por unidades de la base ferro-
lana, para evitar retrasos y fallos en las especulaciones
de los negociantes interesados en el trafico maritimo.?"?

Los de Santander, que habian reservado su respuesta
al ministro esperando ponerse de acuerdo con los otros
Consulados, o, mas bien, esperando la decisiéon de Bil-
bao, contestan a este ultimo expresando su aprobacién
a laidea de los dos convoyes,, pero dudando de la efica-
cia de los mismos «porque, hasta ahora, estan bloquea-
dos por la escuadra inglesa en Cadiz y L.a Corufa.

En efecto, por aquellos dias los ingleses bombardea-
ban, al mando de Nelson, el puerto de Cadiz, bien defen-
dido por Mazarredo y sus oficiales, Gravina, Churruca y
Escafio, entre otros. Dias después, Nelson se retiraba he-
rido de Santa Cruz de Tenerife, su segundo desembarco
fracasado.

Una nueva victima del bloqueo, el quechemarin fran-
cés «Lissalde», fue encontrado sin averia aparente,
pero abandonado de su tripulacion, flotando ala deriva,
con su carga de azucar y sardina en conserva, a la altura
de Algorta,2™
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El dia 29 de junio daba el Consulado su respuesta
oficial ala R. Q. sobre el convoy de Cadiz. Representaban
que Io mejor para los del Norte era reunirse en La Co-
rufia, y 1a peor solucién les parecia la de Cadiz, tan lejano.
También escribieron a La Coruna —el 7 de julio— que
el punto de vista de los tres Consulados era idéntico, pero
que para viajar hasta el puerto gallego necesitarian la
escolta de un navio y dos fragatas. Por otra parte, adver-
tian de que el numero de barcos que habrian de compo-
ner el convoy no seria muy crecido «por los pocos barcos
que quedan de la carrera de América».27*

La sensacion de ahogo que los puertos espanoles
experimentaban era constante, como constante era la
presencia de las flotas enemigas en todas las aguas espa-
fiolas. Por esto no es de extranar el jibilo con que se apre-
suraron a aceptar los primeros rumores de paz. Llegaba
a San Sebastian, a las cuatro de la tarde del 3 de sep-
tiembre, una fragata francesa, de Burdeos, con la noticia
de que se habian firmado en Lille los preliminares de la
paz con Inglaterra. Al transmitirse el aviso a Santan-
der, se convoca junta extraordinaria y se gratifica al
mensajero con 160 reales de vellon, «que subiran a una
onza si (la noticia) resulta cierta». Sin embargo, al dia
siguiente, por una carta que M. Alexandre Betbeder es-
cribe a su padre, Antoine Betbeder, comerciante en San
Sebastian, se sabe que las posibilidades de paz son muy
dudosas.?™

En otofno ocurre en Paris la reaccion armada realista,
cuya represion a canonazos valio al general Bonaparte el
ser conocido por primera vez en toda Francia. A conse-
cuencia del cambio de ministerio que siguio a aquellos
acontecimiento, cesé en su cargo el embajador francés
en Madrid, Pérignon, a quien sucedio, a principios de
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1798, Truguet. Su embajada sera un paso mas en la
escala de sumisiones de Carlos 1v a la Republica vecina.
Los emigrados, Godoy y la Marina fueron los principa-
les objetivos del Directorio en Espaiia. A los primeros se
les relegd a Mallorca, unico punto de Espana donde po-
dian residir, por cédula del 23 de marzo. En cuanto a
Godoy, la labor del embajador, junto con las intrigas de
los numerosos enemigos del privado, lograron su caida
a finales del mes de marzo. El plan francés sobre la Ar-
mada espafola consistia en integrarla, junto con la ho-
landesa y la francesa, en una gran escuadra aliada para
intentar la invasion de Inglaterra.

En agosto del 98, los primeros barcos ingleses uni-
fecrmados «a la Nelson», aparecen frente a la costa del
Cantabrico, a la altura de San Sebastian. Son un navio de
74 canones y una corbeta de 20, «pintados de amarillos,
que persiguen a un mercante francés hasta la distancia
de un tiro de Bayona, obligandole a embarrancar.?>?® Los
barcos de guerra iban pintados, hasta entonces, del color
que su comandante o el almirante de la escuadra prefe-
ria. El enorme prestigio de Nelson y la uniformizacion de
la guerra moderna hacen que desde esta época los bar-
cos ingleses se pinten de amarillo claro con bandas azu-
les a la altura de las baterias, destacando en rojo las
portas de los cafiones. Asi iba pintado, por ejemplo, el
famoso «Victorys, y mas tarde copiaron esta disposicion
las demas marinas.2?”

. Después de la destruccién de la escuadra francesa
en Abukir, la flota inglesa tuvo libre entrada en el Me-
diterraneo hasta final de las guerras napolednicas. De
esta manera, a mediados de noviembre, una escuadra
inglesa desembarco 7.000 hombres en Mahdn y se apo-
der6 de toda la isla de Menorca. Pese a ello y a todas
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las ofensas que nos separaban de Inglaterra, un partido
patridtico, indignado por las humillaciones a que nos
lleva la alianza con Francia, se levanta en la Corte con
una inclinacidén pro-britanica.

A principios del 95, Urquijo se encarga de la presi-
sidencia del Gobierno v de la secretaria de Estado. Con-
vertida Espana en satélite de la Reptiblica francesa, el car-
go de embajador en Espana de esta nacion tiene un es-
pecial matiz preconsular que dificulta las relaciones con
el Ministerio de Estado.

Mientras tanto, Inglaterra ha conseguido formar la
segunda coalicion, que agrupa a Portugal, Napoles, Tos-
cana, Austria, Rusia y Turquia contra Francia y Espa-
na. (Marzo del 99).

El bloqueo seguia. Las poblaciones costeras defien-
den su comercio con banderas y seiiales que sefialan la
presencia del enemigo. Se simplifican aquéllas «porque
los marineros no ven las sefialess y se sustituyen por
«una bandera blanca al tope y ahumada por el lugar
donde se aviste el corsario».278

Una fragata inglesa que se cubria con bandera espa-
nola habia apresado varias lanchas donostiarras en la
primera quincena del mes de septiembre. Por aquellcs
mismos dias llegaba a San Sebastian un convoy proce-
dente de puertos franceses bajo la proteccién de dos fra-
gatas de la Real Armada. El dia 18 del mismo mes llega-
ban a Santofia los navios “San Ildefonsos» y «San Fulgen-
cio» y las fragatas «Esmeralda”, «Medea» y «Clara». Ve-
nian estos barcos al mando de Alcald Galiano, uno de
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los mejores marinos espaioles de la época, que habia for-
zado el bloqueo de Cadiz y ahora volvia —casi un afio
después— con caudales americanos,???

Estas aisladas y heroicas salidas que hacen los bar-
cos desde la gran plaza sitiada que es Espafia durante
esta guerra, ponen aun mas de relieve la estrechez del
bloqueo enemigo, que sume al pais en el abismo econo-
mico del paro y la miseria, de la que es buen indice la
disminucion vertical de los ingresos de las Reales Adua-
nas: de 182 millones de reales en 1792 a 47 y 49, respec-
tivamente, en 1798 y 1799,280

Si desastrosas fueron las consecuencias de esta gue-
rra para Espaifia, no lo fueron menos para Francia. A
pesar de la buena labor de los corsarios, que lograron
apresar un maximo de 730 mercantes ingleses en 1799, el
comercio maritimo francés quedoé practicamente extin-
guido. Marsella era una ciudad muerta; en Burdeos se
suspendio el alumbrado publico y en Calais la llegada
de un barco se convirtié en un espectaculo extraordina-
rio. Por otra parte, mientras las cifras del comercio ex-
terior inglés alcanzaban mas de 31 millones de libras
esterlinas al final de 1799, la misma cuenta en Francia
no llegaba, el mismo afio, ni al millén de libras.28!

Es este momento en que Francia y su unica aliada,
Espafla, se encuentran en grave peligro. En guerra con
toda Europa, dirigida por Inglaterra, perdida Italia des-
pués de la batalla de Noviy el ejército francés derrotado
en Siria y aislado en Egipto, el golpe de Estado del 18
Brumario (9 de noviembre) es recibido con alegria por
los que ven en aquel genio que vuelve solo, casi mila-
grosamente, de Egipto, el salvador de la patria y de lo
esencial de la Revolucidn,
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El 99 fue un ano de gran actividad para la Armada.
En febrero, Obregdn, con cuatro naves y tres fragatas
con refuerzos. zarpa de El Ferrol para las Canarias. Mel-
garejo se da a la vela en marzo convoyando con cinco
navios y una fragata a los transportes que llevan a la
division O’Farril rumbo a Rochefort. Después de unir
sus escuadras en el puerto de Cadiz, Mazarredo y Bruix
zarpan para Brest el 9 de agosto, y Melgarejo rechaza
a la flota inglesa que bloqueaba la base bretona.22






XXV

El corso privado

SE armaban aquel ano los primeros corsarios par-
ticulares a falta de los propios del Consulado. Asi, el
17 de junio recibia su patente de corso la corbeta «De
Repente», propiedad de los comerciantes santanderinos
Sayus —de origen francés— y don Antonio del Campo,
conde de Campogiro. Artillada con dos canones del 24,
dos del 18, 12 pedreros, 7 esmeriles y otras armas, blan-
cas v de fuego, se hizo a la vela a Veracruz como prin-
cipio de una campana de seis meses. Pero la fragata in-
glesa «Dover” la apresé camino de Veracruz, acabando
con sus proyectos corsarios.?®3

Pese a las dificultades que el comercio encontraba
a causa del bloqueo, no puede decirse que la construccion
naval se detuviera. Vemos, por ejemplo, que la matricu-
la santanderina aumenta considerablemente en dos
afios —de 1788 a 1800— v el corso se convierte en un lu-
crativo negocio para el que se conciertan constructores,
armadores v capitanes,

Se pasa de siete fragatas a cuatro paquebotes, con
2,456 toneladas en 1788; a ocho fragatas, diecinueve ber-
gantines y dos goletas, que suman 5.189 toneladas,
en 1800.283
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Ya el afio anterior el bergantin «Cazallas, en viaje
hacia América, apresé un barco inglés con carga gene-
ral y lo trajo a Santander para subastarlo.

La primera presa del siglo fue la fragata inglesa
«Oriony, a la que el santanderino «La Flechay, un ber-
gantin, apreso el 9 de enero en el camino entre Santan-
der y Veracruz. La fragata fue vendida en Vigo. Pocos
dias antes de terminar el afio 99, otro bergantin monta-
nés —el «Batidor— habia apresado a otra fragata ingle-
sa, la «Speculation», que después de ser conducida a Vi-
vero de arribada, se subasté en Santander el 11 de mar-
zo del 800.



Maqueta del navio «La Cowronnes, insignia

del almirante-arzobispo de Durdeos.
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Un bergantin inglés del siglo XVIII

Una moderna goleta de velacho, danesa
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Batalla del Cabo San Vicente (4 de [ebrero de 1797).

Maqueta de un navio francés de fres puentes. Principios del siglo XIX.







Ll clipper «Nightingales.

Ll «Publo Sensets, bricbarca espaiiol de 1850.







XXVI

Regulacion del corso

EL verdadero corso, el agresivo, la «navegacion que
se hace en busca de piratas y embarcaciones enemigas,
apresandolas cuando se encuentran», como decia el
«Diccionario maritimo espanol» de 1831 toma un gran
auge en estos afos.

Para regular la actividad de los corsarios y limitar
las injusticias y abusos que se cometian, con desprecio
de las leyes de la guerra y de la neutralidad, se dio la
Ordenanza de 1801, que representa un gran progreso so-
bre las de 1748 y 1751.

El procedimiento establecido en dicha Ordenanza
para solicitar una patente de corso obligaba a pedirla
al comisario de Marina correspondiente, para lo que se
entregaba una fianza equivalente al valor del barco mas
una cantidad limitada de 60.000 reales de vellon como
garantia de no hostilizar a buques connacionales o aban-
derados en pais aliado o neutral. Una vez concedida la
patenle, el barco se tripulaba con una dotacion reforzada
per un numero de marineros no superior a la cuarta
parte del rol normal. Los corsarios estaban sujetos al
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fuero de la Real Armada y el tiempo de servicio a bordo
de una nave corsaria se computaba como servido en un
barco del Estado.

El valor de las presas hechas por estos corsarios se
distribuia del siguiente modo: tres guinias partes para
la tripulacidon y dos quintas partes para los oficiales. Sal-
vo en caso de servicios extraordinarios, nadie ajeno a la
tripulacién podia entrar en el reparto. Para el computo
del valor de las presas el articulo séptimo de la Ordenan-
za sefialaba una escala regulable segin la calidad del
barco, el numero de prisioneros, el numero y calibre de
las piezas tomadas, etc. Por otra parte, la declaracion de
«buena presa» era exclusiva de las autoridades de Ma-
rina, previa la audiencia de ambas partes y el examen de
los documentos del apresado. El corsario podia recurrir
contra el fallo del tribunal de primera instancia.

La Ordenanza regulaba, ademas, todo lo referente
al derecho de visita o reconocimiento de buques sospe-
chosos, castigando toda violencia innecesaria en las per-
sonas o en los bienes de los registrados y suprimiendo
el «pendolaje» o apropiacion de todos los efectos que
se hallaren sobre la cubierta del barco apresado.

Los casos de presa legitima comprendian al buque
que transportaba efectos del enemigo; al que navegaba
sin patente o la que llevaba era expedida por el ene-
migo o falsa; al buque pirata o sublevado o con bandera
diferente de la que licitamente podia arbolar; al barco
espafiol que no llevara patente o la llevara expedida
por otro Gobierno, aunque fuera aliado.

Como se ve, pese a las restricciones de la Ordenanza,
atn era amplio el campo legitimo de la actividad corsa-
ria como para que su ejercicio constituyera un negocio
apetecible para navieros y fletadores.
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Los. pleitos de adjudicaciop de los beneficios del
corso se complicaban frecuenteniente por las jurisdic-
ciones tan variadas que entraban a resolverlos y el gran
ntmero de interesados en el reparto: propietario, arma-
dor, fiador, capitan y oficiales y tripulacion.28*

Era frecuente que las -armas ligeras y las municio-
nes de boca y de guerra las adquiriese el fiador —capi-
talista de la expedicion— o armador del barco. Los ca-
flones y su municién correspondiente se entregaban hajo
fianza, durante el tiempo de la campana, por el jefe
militar de la plaza o, en €l caso de, Santander, por el co-
mandante director de las Reales Fundiciones de Armas
de La Cavada.

Como ejemplo de lo anterior teneinos, entre otros,
el del bergantin «Nuestra Sefora del Carmens, de Guar-
nizo, propiedad de don Pedro Josef de Miquelpericena
v capitaneado por don Josef Vicente de Cinza. Sayus, el
industrial franco-montafés ya citado, presto, a finales
del 1800, la fianza del corso y la de dos. obuses con 24
balas rasas y 240 mas de a libra adquiridas en La Ca-
vada. Llevaria mercancias a Veracruz, y en el viaje pro-
curaria hacer alguna presa. Sin embargo, fue él el apre-
sado por la fragata «Apollons en 1802,

El comandante-director de La Cavada, don Josef de
Valdés, brigadier de la Real Armada, entrega dos obu-
ses del 18 con 360 balas al fiador de la fragata «San Igna-
cio de Loyolas, don Francisco Antonio del Campo, conde
de Campogiro, para la campana de seis meses que habia
de realizar, a parfir de enero de 1800, dicha fragata.

El conde Campogiro fue el mas destacado empresa-
rio del corso en Santander. Propietario de fabricas de
harina y de cerveza, asi como de algunas embarcaciones,
era de los mas famosos capitanes de empresa durante
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la gran época de prosperidad del Norte, a finales del
xvil. Ademas de la corbeta «<De Repente» y del «San Ig-
nacio», ya citadas, poseyo el bergantin «Volante», de 120
toneladas; la fragata «Cantabria» y la fragata «Flor de
Mayo», de 227 toneladas. Citamos so6lo las armadas en
corso, pues ademas era propietario o copropietario de
otras embarcaciones, en su mayor parte bergantines, cu-
va descripcion se detalla en las listas de matricula antes
citadas. '

El «Volante» fue afianzado en 200.000 reales —mas
los 60.000 de la patente— el 17 de marzo de 1800. Man-
dado por don Juan del Hoyo, apreso al bergantin inglés
«Minerva», que mandaba el capitan Riddell. El encuen-
tro ocurrié frente a Santander, pero la lancha y el mal
estado del mar les desvié de este puerto, y al final el
«Volante» arribé con su presa a Ribadesella.

La «Cantabria» era una fragata bayonesa que Cam-
pogiro compro el ultimo dia de enero del mismo afo en
40.000 libras tornesas. Armada con 18 cafones y cuatro
obuses del 18, salio para las Antillas, y a la altura de
Trinidad de la Habana apreso a la fragata britanica
«Hughes», que llevé a vender a Puerto Cabello. La «Can-
tabria» no llego al final de afo con bandera espaiiola,
pues fue apresada por los ingleses en el mes de di-
ciembre,

De la «Flor de Mayo», una fragata de 270 toneladas,
armada con ocho cafnones y dos obuses, solo sabemos
que salié para Veracruz un dia de noviembre de 1808.

Corsarios y comerciantes a la vez, estos barcos toma-
ban el camino de América con un plan de campana que
solo tenia validez sobre el papel de la patente, porque
<u deslino era esencialmente aventurero. Asi, la corbeta
«Atrevida», muy velera, capaz de hacer el recorrido La
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Guayra-Santander en 102 dias, que salié de Santander
afianzada por don José Legarra en 650.000 reales. Ya
en aguas americanas, un santanderino residente en Ve-
racruz, Revuelta, la comproé el aiio 1801. Después de va-
rios viajes a Santander —en uno de ellos, el 19 de mayo
de ese afio, avis6 que dos navios y tres fragatas inglesas
bloqueaban a Veracruz— fue armada en corso. Armada
con dieciséis canones del 8, hizo dos campaifias en el
Golfo de México, hasta que el 12 de noviembre de 1802,
tras un violento combate con una fragata britanica, fue
apresada y llevada a Veracruz.

Otros corsarios particulares, de los que poco mas que
su nombre y aparejo conocemos, fueron los bergantines
«Aranzazu», «Los dos amigos», «Nuestra Sefiora del Co-
ro», «Fénix», «La Esperanza», «Gachupin», «San Fer-
nando» -—-no el viejo corsario del Consulado, sino un
bayonés comprado por la Real Compaiia de Filipinas,
apresado por el navio inglés «Argus» el 20-19-1800 y cu-
yo capitan, Murrieta, pudo tirar al mar el pliego de sefia-
les, la correspondencia y los papeles del Real Servicio
antes de ser cogido—, la fragata «Dos Hermanas, la cor-
beta «Proserpinas, antigua «Alliance de St. Malos, vy
maluina de nacimiento, la fragata «Fidelidad», apresada
en 1805, la corbeta «Vélez Bilbainas, los bergantines
«Tres amigos», «Boleros, «Actedns, «San Pedro», «Santos
Martires», las goletas «Graciosa», «Vengador», «Fortu-
na», «San José y Animasy, el quechemarin «Dos amigos»,
el lTugre «Barbarroja», de piratesca advocacion; las lan-
chas «Buena Fe» y «Conchay.28
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Los guardacostas de la Armada

EN mayo de 1800 el Consulado de Bilbao tuvo la ini-
ciativa de pedir a El Ferrol una cafionera de la Real Ar-
mada para que, con base en la ria, vigilase la costa viz-
caina. Recomendaba a los demas Consulados que siguie-
ran su ejemplo y asi podrian reforzar la vigilancia par-
ticular de la costa del Cantabrico. "

El 2 de julio comunicaban a Santander la noticia de
habérseles concedido la cafionera pedida, que venia man-
dada por el teniente de navio don Bernardo de Eléjaga.
La Armada concedia la embarcacién y su tripulacion,
pero el armamento y aprovisionamiento corrian a cargo
del Consulado. Por ello pedian al de Santander que ges-

tionasen la entrega en La Cavada de un cafidn del ca-
libre 24,

Estas cafioneras, que tan ftiles fueron durante el
bloqueo, eran pequefias embarcaciones a vela, con un
cainoén de crujia montado en la proa, que se utili-
zaban para la proteccion de puertos. Fueron particu-

larmente famosas las cafoneras empleadas por Barceld
en el sitio de Gibraltar, de 1779 a 1782286
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Al llegar, ademas del cafon del 24, pidio el Consu-
lado de Bilbao los siguientes pertrechos: una cureia
adecuada para la pieza del 24, dos espeques, dos «pies
de cabras, dos guarda-cartuchos, doscientos tacos de jar-
cia, cincuenta cabos de cuerda de mecha, cuatro palan-
quetas con motones.

También pidi6 que le fueran enviados un maestro
carpintero,un calafate y un velero para las reparaciones
que hubieran de hacerse en el casco y aparejo de la
canonera,

Terminada la habilitacion de la lancha, los gastos
sumaban 12.783 reales de vellon, que se repartian asi:

Por letras del capitan de la cafonera a don Juan
Angel de Arna, 3.150 reales.

Por idem idem a don Antonio Castafios, 50 reales.
Cuenta de materiales y jornales, 5.226 reales.
Pdlvora y mechas, 3.822 reales.

Pertrechos y artilleria, 534 reales.

En el ultimo apartado no esta incluido el valor de
la pieza de artilleria, sino solo el de los elementos auxi-
liares.287

El ultimo dia de septiembre de 1800 entré en Santan-
der de arribada un lanchoén portugués. A causa de la ti-
rantez de relaciones de Espana con Portugal —por su
apoyo a los ingleses— se tomd la medida de no dejarle
salir de momento, aunque su actitud no era hostil. Luego
se le permitié zarpar con la condicién de que hubiera
pasado tiempo bastante como para que el anterior barco
salido estuviera ya a una distancia segura. Ademas, se
le exigié que no tocara en ningun puerto nacional, salvo
por necesidad urgente de hacer aguada o tomar vi-
veres.288



XXVIII

Desembarco inglés. El fin de la guerra

U NA escuadra inglesa compuesta de cinco navios, tres
fragatas y ochenta y siete transportes fondeo el 27 de
agosto cerca de El Ferrol. Tropas inglesas, mandadas
por el general Abercrombie, empezaron a desembarcar
para tomar el arsenal y la ciudad. Era entonces almi-
rante-jefe del Departamento Melgarejo. El, junto con el
almirante Moreno y el mariscal de campo, conde de Do-
nadio, consiguieron rechazar el intento inglés, que tam-
bién fracasé dias mas tarde frente a Cadiz, defendido
por el general Morla.

Mientras tanto Bonaparte, vencedor en Marengo, 14
de junio, encuentra sin embargo resistencia en los aus-
triacos y, mas aun, en los ingleses, para llegar a una
paz sélida. El dominio de los Paises Bajos es'la causa
verdadera de esta resistencia. Es necesario el triunfo de
Moreau en Hohenlinden —3 de diciemnbre—para llegar
a un acuerdo en Lunéville. En Espaiia, Berthier, prime-
ro, y Luciano Bonaparte, después, arrancan nuevas con-
cesiones navales —seis navios de linea— y coloniales
—Luisiana— y pretenden obligarnos a una guerra con
Portugal. ‘
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Urquijo ha caido por haber ordenado a Mazarredo
que vuelva de Brest con la escuadra, provocando asi la
ira del Primer Cdnsul.

Las costas espafiolas contintian sometidas al corso
britanico. El capitidn de un bergantin francés apresado
por un navio de la Royal Navy, trac interesantes noticias
al ser desembarcado, en libertad, con su tripulacién, en
el puerto de Socoa. Dice que el navio que le apresd era
de 54 cafones del 18 y del 24, tripulado por quinientos
hombres. Este navio, que apresé también a un queche-
marin espafol cargado con hierro, pertenecia a la escua-
dra fondeada frente a Quiberén y tenia 6rdenes de cruzar
frente ala costa del Golfo de Vizcaya durante dos meses.

Un nuevo plan de sefiales, acompafnado de un dibujo
en tintas de colores, envian los de San Sebastian anun-
ciando que éstas serdn las banderas que se colocaran en
el Castillo de la Mota, al E. de la Capilla: para avisar
la presencia de buques enemigos, una bandera roja, ene-
migos poi* el N.; bandera roja arriba y otra cortada en
blanco y azul, abajo, peligro por el W.; las mismas sefia-
les o banderas en posicion inversa, enemigos por el E.28°

La «Ilusion de Amiens», como la ha llamado Bain-
ville,?®® permiti6 creer a espafioles y franceses que, paga-
da la deuda bélica de la Revolucién, una paz sin limites
seria el feliz destino del nuevo siglo. Dice Vicens Vives
gque Espafia se consideré rehecha y conocié algu-
nos afios de prosperidad, caracterizados por la impor-
tacion de bienes de produccion y los intentos de limitar
la circulacion de papel moneda, tan abundante desde
las grandes emisiones de vales reales hechos durante
la guerra del 93.2*
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En estos breves meses. de paz —convenio provisio-
nal del 1 de octubre de 1801, paz firmada el 27 de marzo
de 1802, nueva ruptura en mayo del siguiente afio— las
actividades corsarias corren a cargo de los piratas arge-
linos y tunecinos. EL 20 de abril de 1802 el capitan gene-
ral de El Ferrol transmite a los Consulados del Norte
el aviso del Departamento gaditano de haberse visto na-
ves piratas a lo largo de todo el litoral, entre San Vicente
y el Estrecho. También se da cuenta de la presa de un
barco sueco por un corsario africano, notlflcada por el
consul general de Espaia en Marruecos

"E16 de julio se recibe en Santander un aviso, fechado
en El Ferrol dos dias atras, enviado por via 1eservada
para que estén prevenidos contra los piratas tunecinos,
cuya conducta se ha hecho sospechosa, por lo que ha de
impedirseles que arriben o se aproxnnen alos puertos de
esta costa.?92

E119 de octubre de 1803, Azara y Talleyrand firman
en Paris un convenio de neutralidad espanola que es,
pese a las humillaciones que encierra, una victoria diplo-
matica espafiola, ya que elude, por una vez, la alianza
con los franceses. Sin embargo, Inglaterra no tiene dema-
siado interés en respetar una neutralidad que le parece
demasiado rébil y benévola hacia Napoleon.

Del 21 del mismo mes es una carta fechada en Dow-
ning Street, transmitida a los Consulados. Dice asi:

«Lord Hawkeshury besa la mano del caballero An-
duaga y, en respuesta a su nota de ayer, tiene el honor
de informarle que la especie que ha corrido de que un
embargo habia sido puesto sobre todos los navios des-
tinados para los puertos de Espaiia y Portugal no tiene
fundamento alguno. Sin embargo, en consecuencia de
haberse hecho algunas presas y de los numerosos corsa-
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rios franceses que cruzan en las costas de Espaiia, el Go-
bierno de Su Majestad ha determinado mandar que nin-
gun navio britanico se haga a la vela sin convoy para
los puertos de Espaiia y Portugals.

Lord Hawkesbury —Robert Banks Jenkinson, segun-
do conde de Liverpool— era entonces ministro del Ex-
terior.293

La comunicacion de los franceses con Espana y a
través de ella no habia cesado pese a las tensiones di-
plomaticas que las exigencias del consul vitalicio pro-
vocaban.

Los puertos espafioles servian de base a los buques
de la Republica vecina y aun de depdsito y banco, como
vemos por una carta de Bonaparte al contralmirante
Decrés fechada el 10 de Primario del aiio x1 (1.° de di-
ciembre de 1802) en Saint-Cloud:

«Je vous prie, Citoyen Ministre, de donner ordre a
I’aide de camp Ornano de partir pour rejoindre le géne-
ral Leclerc, auquel vous ferez connaitre, par son canal,
tout ce que vous firtes pour 'approvisionément de son
Armée. |

Vous le ferez partir sur un Brick qui se rendra a
Santander, ou il prendra 1.500.000 francs qui y sont a la
disposition du Ministre du Trésor Public, et les portera
en toute dlllgence a Saint- -Domingue; on les versera
a la caisse du payeur pour le service de PArmée.

Je vous prie de charger cet officier des dépéches
c1-301ntes>> ‘

BoNAPARTE.?9 -



XXIX

Inglaterra rompe la paz. Trafalgar

LA politica britanica tiene por fin eliminar a todos
aquellos posibles aliados de Francia, y en este propo-
sito no retrocede ni ante el magnicidio: el zar Pablo ha-
bia sido asesinado el 23 de marzo de 1801. Pocos dias
después, el 2 de abril, la escuadra danesa es destruida
en la rada de Copenhague por Hyde-Parker y Nelson.
Bonaparte sentenciaba: «La Historia nos mostrara la re-
lacién entre estos dos acontecimientoss».29%

Gran Bretafia declard la guerra a Francia el 18 de
mayo de 1803, El dia anterior Cornwallis habia zarpado
rumbo a Brest para bloquear aguel puerto, el principal
arsenal de la escuadra francesa. La mitad de esta escua-
dra se encontraba entonces en Santo Domingo apoyando
las operaciones del general Leclerc, cuiiado de Bona-
parte, contra los negros sublevados en la isla. Los de-
mas barcos se hallaban en varios puertos de Europa, des-
de Holanda a Espana.2®¢

Por entonces Pitt exigié a Espaiia la suspension de
su rearme naval y la garantia de proteger a Portugal
contra posibles ataques de Francia. El 5 de octubre, cua-
tro fragatas inglesas atacan y se apoderan de un convoy



158 FRANCISCO IGNACIO DE CACERES Y BLANCO

espanol procedente de América. El acto entraba en la
definicion de pirateria, pero los ingleses lo consideraron
justificable «dadas las circunstancias y las advertencias
hechas a Espafia».2?7 Por otra parte, el blogueo de El Fe-
rrol y de las naves francesas que alli tenian su base era
mantenido por el almirante Cochrane con escaso respeto

de los derechos de Espafna como Estado neutral.

La declaracion o manifiesto de guerra del Gobierno
espanol daba.como primer motivo el que «la Espana y
la Holanda que trataran juntas con la Francia en
Amiens... era muy dificil que dexasen al fin de tomar
parfe en los agravias y ofensas hechas a su aliada».?%8
Seguia luego la protesta contra las acusaciones inglesas
de que enormes caudales salian de Espafia para auxiliar
al ejército francés con mas eficacia que si la ayuda se
hubiera hecho con armas y tropas. Recuerda la hospita-
lidad que los barcos ingleses recibian en puertos espano-
les —seguin las normas de la neutralidad— mientras sus
ccmandantes tenian ya las instrucciones del Gabinete
inglés: hundir los barcos espafoles de tonelaje inferior
a las 100 toneladas, quemar las embarcaciones varadas
en la costay llevar a Malta a las de mayor tonelaje que
el citado. Se recuerda luego la pérdida de la fragata
«Mercedes» con la mayoria de su tripulacion y pasajeros.

Termina la declaracion ordenando todos los medios
posibles para la ofensa y defensa del enemigo, asi como
el embargo de todas las propiedades inglesas en los do-
minios espaiioles, Se invita a armar en corso contra la
Gran Bretafia y a «apoderarse con denuedo de sus bu-
ques y propiedades, con las facultades mas amplias, ofre-
ciendo S. M. la mayor prontitud y celeridad en la adju-
dicacion de las presas», de las que podran disfrutar los
apresadores en todo su valor, cualquiera que fuera éste.
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La contestacion inglesa —11 de enero de 1805— ad-
vierte a los marinos ingleses que «deben y pueden licita-
mente apoderarse de todos los navios, embarcaciones y
bienes al Rey de Espafia o a sus subditos o cualesquiera
otros habitantes dentro de los territorios del Rey "de
Espana y que, asimismo, han de traerlos a juicio a cual-
quiera de los tribunales del Almirantazgo.2?®

El dia primero de marzo el Real Consulado de San-
tander comunicaba al de San Sebastian que se habian
restablecido, al tenerse noticia de la declaracién de gue-
rra, los puestos de vigias y banderas desde Liencres a
Castro Urdiales, aumentados ahora con otro en la atalaya
de Cueto, al N. de 1a ciudad, cara -al mar. La restauracion
de tales medios defensivos se habia acordado «para con-
tribuir a la guerra contra la Gran Bretafia» en junta del
Consulado del 12 de febrero.?® Entre las escasas noticias
que de la costa del N. se poseen de estos afos, ningu-
na hace referencia a movimiento alguno de corsarios v,
al parecer, las Gnicas 'medidas tomadas eran las de defen-
sa pasiva, consistentes en senales y vigias para senalar
la presencia de cruceros enemigos frente a la costa.

El grado de técnica y de eficacia a que las victorias
de Nelson habian llegado. resultaba perjudicial hasta pa-
ra sus propios compaferos de Arma. Calder fue some-
tido a consejo de guerra después de haber vencido en
Finisterre, porque el resultado de la batalla no habia
sido decisivo. ‘ :

‘Ingleses y franceses cruzaron varias veces el Atlan-
tico buscando la decision bien en las costas de Euro-
pa —desde el Canal a Cadiz—, bien en las Indias Occi-
dentales. La idea de Napoleén de enfrentar a la escua-
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dra franco-esparola contra la inglesa, para permitir en-
tre tanto la invasién de las Islas Britanicas, alcanzo6 a
Villeneuve en Cadiz. Si mediana era la situacion de la
flota francesa, la de la espafiola era pésima, medio des-
trozada por las deserciones, el hambre y las enferme-
dades. Pese a todo, Nelson no debia estar muy seguro de
la superioridad inglesa cuando escribia a Lady Hamil-
ton: «Solamente el numero es lo que puede destruir-
les.»3°! E] formidable choque ocurrio el 21 de octubre a
la altura de Cabo Trafalgar, y el triunfo inglés hubiera
resultado ain mas completo de no haber sido porque la
muerte de Nelson distrajo de laidea de persecucion a sus
sucesores eu el mando. Ni vencedores ni vencidos le die-
ron, al principio, toda laimportancia a esta transcenden-
tal batalla, y parece que en Inglaterra el sentimiento por
la muerte de Nelson fue mayor que la alegria por la
victoria.

El diario del atalayero de Cabo Quejo sefiala con fre-
cuencia el paso de buques enemigos frente a la costa. El
22 de mayo de 1806, por ejemplo, una fragata, una cor-
beta, un lugre y dos bergantines ingleses cruzan en di-
reccion al E., por lo que el Consulado envia un oficio
avisando a San Sebastian. De esta ciudad notifican el
11 de julio del nuevo plan de seflales, Una bandera ho-
landesa en lo alto de la atalaya avisara de peligro en el
mar, La misma sefial se utiliza en Bilbao, que también
por aquellos dias previene contra las chalupas y botes
que procedentes de barcos ingleses vienen a esconderse
en los accidentes del litoral para apresar a las embarca-
ciones pequeiias.?*?



XXX
1508. El fin de una época

DURANTE todo el aiio de 1807 las intrigas de los par-
tidarios de Godoy v los del Principe de Asturias distraen
en Espana la atencion de la terrible situacion del pais.
Ya Napoleon tiene sus planes sobre su aliada, La van-
guardia francesa entra en Espana el 18 de octubre. El
19 de noviembre, unidos a fuerzas espafiolas, los fran-
ceses eniran en Portugal, y once dias después ocupan
Lisboa. Dnpont y Moncey, con el pretexto de proteger
la costa andaluza de un inminente desembarco de los
ingleses, entran en Espafia a primeros de enero del 1808.

El 7 de enero, una proclama oficial impresa, fecha-
da en Aranjuez, recapitulaba las causas de la declara-
¢ion de guerra a la Gran Brelaiia, afladiendo las noticias
del bombardeo de Copenhague y la declaracién del blo-
Jueo de las costas de Espafa, Francia y sus aliadas, por
todo lo cual el Rey, «de acuerdo con mi intimo aliado el
Emperador de los Franceses y Rey de Italia», decreta:

1. Que todo buque que se someta a las disposiciones
dictadas por la Gran Bretana sera considerado inglés.

2. En consecuencia, sera declarado «buena presa».
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3. Se decide el bloqueo de las Islas Britanicas y se
declara «buena presa» todo buque, fuere cual fuere su
carga, que proceda de Inglaterra o de sus colonias.

4. Estas medidas se toman como represalia contra
«el barbaro sislema del Gobierno de la Gran Bretaiia, que
uniforma su legislaciéon a la de Argel».

El altimo episodio del corso en el Cantabrico de que
tenemos noticia, antes del Dos de Mayo, tiene por prota-
gonistas a corsarios franceses. Desde la atalaya de San
Sebastian, en Santander, avisaron el 18 de enero a una
fragata mercante. Salieron del puerto un quechemarin y
una lancha —franceses los dos— y después de abordar a
la fragata la trajeron a puerto. Resulté ser prusiana y
estar bajo la proteccion del comisario de Marina de San-
tander, que habia extendido pasaporte a su nombre,
pues comerciaba con arliculos espanoles. El Consulado sc
quejaba al ministro de Hacienda, Soler, por la repeti-
cion de incidentes parecidos al que se relata. Por supues-
to, la fragata y su carga —cinco quintales de baca-
lao— pudieron seguir viaje libremente.?%3

El 20 de febrero daban cuenta de una disposicion
francesa, fechada el 15 de enero, por la que se concedia
libertad de comercio a los barcos de cabotaje «italianos,
romanos y napolitanos y, especialmente, a los espafioles
por la necesidad de asegurar la subsistencia de aquellos
habitantes y la de las tropas francesas en aquel pais.304

Los sucesos de Aranjuez, del 17 y 18 de marzo— van
seguidos —el'mismo 18— del Real Decreto de exonera-
cion de Godoy de sus empleos de generalisimo y almi-
rante, de cuyo Decreto da inmediata cuenta Carlos 1v a
Napoleon. Al dia siguiente, 19, el Rey abdica en Fer-
nando y, desde entonces, toda la preocupacion de los
abdicados estd en buscar seguridades y refugio, para lo
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que la ex reina Maria Luisay su hija, la ex reina de Etru-
ria, escriben carta tras carta a Murat, gran duque de
Berg.30s

Francisco Gil vy Miguel de Azanza suceden a Soler
en Hacienda y Estado, cesando uno tras otro en po-
cos dias.

El 26 de marzo se suprimia el -Almirantazgo y se
creaba para sustituirlo el Consejo Supremo de Marina,
bajo la presidencia del nuevo Rey Fernando vi.3¢

Habia terminado el reinado de Carlos 1v y con él una
de las épocas mas importantes de nuestra Historia, cuya
interesante experiencia fue, por desgracia, cortada en
flor por la violenta novedad de unas ideas y unos hechos
que, junto con el genio de su principal protagonista, Na-
pcleén, hicieron saltar los moldes del antiguo régimen.
La Edad Contemporanea acababa de nacer..

CONCLUSIONLES

Seria necesario un estudio comparado del corso
guardacoslas —asi podrianios llamar al estudiado en es-
tas paginas— en las distintas épocas de la Historia de Es-
pana y de las historias de las demas naciones de Europa
para poder deducir con cierta seguridad algunas conclu-
siones sobre sw importancia y eficacia. :

Del examen del corso en las guerras hispano-anglo-
francesas de la Revolucidon y del Imperio napolednico,
deducimos a primera vista:
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1.° El corso, en sentido estricto, se utilizaba mucho
mas por espaiioles y franceses que por los ingleses.

2.° La constancia y eficacia de las naves del Estado
es mayor, incluso relativamente, que la de los corsarios
de los Consulados, sociedades y navieras particulares.

3.° Falta de informacién sobre los movimienfos,
fuerza y presencia del enemigo, especialmente por parte
espaficla respecto de los ingleses.

4° Falta de coordinacién entre los corsarios.

5.° Pese a todos estos defectos, el corso sirvio, sobre
todo, para frenar los intentos de desembarco en pequeia
escala y mantener —al menos durante la primera gue-
rra— una cierta seguridad en el trafico de cabotaje y en
la proteccion de la costa en general.

De los defectos apuntados, los dos peores son los
de falta de coordinacion y de informacion.

El corso privado se planteé como un negocio, por
creer que el mayor estimulo y, por tanto, los mejores re-
sultados vendrian de la competencia y el afan de lucro
en esta extraiia industria que la Ordenanza de 1801
reglamentaba.

Sabemos, sin embargo, que fragatas bien construidas
y bien equipadas para el corso podian vencer a un mer-
cante, pero eran casi infaliblemente capturadas o hun-
didas por barcos del Estado enemigo, incluso de menor
porte ue el corsario. En la guerra nadasustituye al valor
disciplinado de una tripulacién bien adiestrada y bien
mandada,

No podemos olvidar los rasgos de audacia y: habi-
lidad, que abundaban en la pequeiia historia de las lan-
chas, goletas y quechemarines en su lucha desigual contra
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quechemarines, bergantines y hasta fragatas enemigas,
pero tampoco el valor innegable de aquellos pescadores
vy marineros cantabros pudo reemplazar los fallos de
nuestra Marina de Guerra.

Por ultimo, la informacion, como vemos en muchos
casos, depende exclusivamente de noticias aisladas de
vigias, capitanes y patrones que ocasionalmente encuen-
tran fuerzas enemigas en alta mar. Un servicio perma-
nente y organizado de informacion corsaria falté por
completo.

De todo ello podemos deducir que, si bien el corso
fue un arma auxiliar importante, entregada a sus propios
recursos, sutcumbio frente al poderio de una escuadra
enemiga y no pudo impedir que el bloqueo paralizara
el movimiento de estos puertos y la vida econdmica
del pais.
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110 Dalos sobre los navios, de Artinano, “La Arquitectura...”, los
demds de “The Observer's Book of Ships™, de Frank E. Dodman (Lon-
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136 Ballesteros Berelta, A.:“Historia de Espafia”, V. pags. 215 v ss,
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136 “listoria G. de las Civilizaciones”, idem idem, pag. 207.
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155 (GGomez de Arteche: ob. cit. pig. 129.

136 Idem fdem, pag. 155.

157 General Foy: “Histoire de la Guerre de la Péninsule sous
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de 24 desde el alto de Ogoio. (Guiard, ob. cit. pag. 91).
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228 Wilson, II. W.: “La guerra maritima™, pags. 127 a 132.
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230 ARCS.-—Carta fechada el 30-5-94, Leg. 173, nam. 13.

231 ARCS.—Leg. 176, num. 17.

232 ARCS.—Leg. 176. num, 17.

233  ARCS.—Leg. 55, ndm. 30, y Leg. 9, num. 14

234 V. Dibujo de esta atalaya en “Santander”, de S'mdén Cabarga,
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235 ARCS.—Leg. 9, nums. 14 y 20.

236.—ARCS.—V. E1 “Diario del atalayero™, de 1803, en Leg. 198,
num. 2.

237 ARCS.—Legs. 132, nuam. 8; 175, nam. 15; 76, nuam. 34, Yy
9, num. 14.

238 Ballesteros, A.: “Historia de Espafia”, tomo V, pag. 258.

239 ARGS.—Leg. 175, nums. 17 y 18,

240 ARCS.—Leg. 163, num. 18

241 ARCS.—Idem idem.

242 ARCS.—Leg. 9, nam. 23.

243 Simdn Cabarga, J.: “Santander”, pdg. 86.

244 ARCS.—Leg. 55, nam. 37.

245 ARCS.—Leg. 9, num. 24.

246  Guiard, T.: “Historia... de Bilbao”, pag. 101
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249  Guiard: ob. cit. pag. 101.
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sobre una horquilla de hierro con pinzote que se introducia en un agu-
jero de la borda ¢ de otro sitio donde se deseara fijar. Tenia poco alean-
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ce y la usaron las embarcaciones menorcs. (V. “Enciclopedia General
del Mar™).

252 ARCS.~—Carta del 9-9-94. Leg. 176, nam. 26.

253-254  Ballesteros, A.: “Historia de Espaiia”, tomo V, pag. 259.
También Beulac: “Memorias”, ¢il. por Guiard cn cb. cit. HI, pag. 104. Go-
mez Arteche, ob. cit. pag. 408,

255  ARCS.—Leg. 176, nams. 28 y 29.

256 Wilson, II. W.: ob. cit. pags. 133 y 134.

257 ARCS.—Leg. 55, nam. 34.

258 Informe de Tallien a la Convencién, el 27 Germinal del afio IIT
(16-4-1795) : “Los vizcainos se han levantado en masa de cuyas resultas
son nuesiros mas encarnizados enemigos: ocupan en numero de catorce
a veinte mil hombres los destiladercs y bosques de los cuales caen de
improviso sobre nueslros hermanos de armas...”. (Cit. por Guiard:
ob. cit. pag, 128),

239 Simon Cabarga: “Santander”, pags. 87 vy 88,

260  (Guiard: ob. cit. lomo III, pag. 207.

261 Vicens Vives, J.: “Historia cconémica...”, pag. 549.

262 Marliani, M.: ob. cit, pag. 47.

263 Vicens Vives, J.: “Historia cconomica,..”, ob. cit. pag. 549,

264 ARCS.—Leg. II, ntm. 4.

265 Marliani: ob. cit. pag. 48.

266 Plumb: ob. cit. pag. 199.

267  Wilson: ob. cit. pag. 148.

268  Idem idem, pags. 155 y 156.

260 ARCS.—Leg. 176, nam. 32,

270 ARCS.—Leg. 176, nam. 33.

271 ARCGS.—Leg. 175, num. 22.

272 ARCS.—Leg. 176, ntm. 36.

273 ARCS.-—Leg. 176, num. 35.

27¢  ARCS.—Leg. 177, nam. 9.

275 Barreda, F.: “Los ullimos corsarios montafieses”, en Boletin
de la B. M. P., 1950, ntm. 1, pag. 25.

276 ARCS.—Leg. 176, nums. 37 y 38.

277 Wilson, H. W.: “El dominio del mar”, cap. VII del vol. XV
de “Historia del Mundo en la Edad Moderna™, de la Universidad de Cam-
bridge, pégs. 360 y ss.

V. lambién “Historia de las Civilizaciones™, tomo V, cap. “La revo-
lucion naval™, pags. 128 v ss. Ademds, ARCS.—Leg. 175, num. 23.

278 ARCS.—Leg. 175, num. 22, y Leg. 176, nam. 41.

279 ARCS.—Leg. 175, num. 26, y Marliani, ob. cit. pag. 49.

280  Vieens Vives: ob cit. pag. 549.

281 Wilson: “La guerra maritima”, pag. 157.

282 Marliani: ob. ¢it. pags. 50 y ss.

283V, lisla delallada de la matricuta santanderina en el Apén-
diee T (pags. 33 a 55) del libro de Barreda.

284V, dalos sobre el corso en “Enciclopedia del Mar?®.

285  (Carlos Gonzdlez Echegaray: cn El corsario montanés “El
Atrevido ™. (Revista “Altamira”, Santander, 1950}, ha investigado el pei-
to entre el armador de ese corsario y la viuda del cabo de abordaje quc
en él sirvio.
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286 “fnciclopedia Gral. del Mar”, voces “Cahonera™ y “Ca-
fionero™.

287  ARCS.—Leg. 476, ntms. 45, 46, 47 y 49.

288  ARCS.—Leg. 175, ntumn, 48.

289 ARCS.—Leg. 172, nams, 27 v 28

290 Bainville, J.: "“Napoleon™. Paris, 1955, piags. 161 y ss.

291 Viecens Vives, J.: ob. cit. pag. 549.

202 ARCGS.—Leg. 132, nums. 20 y 23.

293 ARCS.—Leg. 18, nam. 69.

294 “Correspondance de Napoleon 17, Letire nam. 6,469, Archives
de PEmpire. Paris, 1858,

295 Bainville: “Napoleon”, pig. 164.

296 Wilson: “El dominio del mar”, pag. 360.

297  Idem idem,

298 “Manifiesto™” impreso con la exposicién motivada de la decla-
racion de guerra del Rey de Inglaterra, acompaiiado de una carla firmada
por Soler, ministro de Hacienda, con fecha del 22 de diciembre de 1804,
dirigida al Censulado de Santander. (ARCS, Leg. 19, num. 44).

299 Wilson: “El dominio del mar”, pig. 361.

300 “Manifieslo™, cit.

301 Marliani: ob. cit. Apcéndice ntim. XIIL

302 ARCS.—Lceg. 33, nan. 49, y Leg. 175, nam. 36.

303 ARCS.—Leg. 175, ntuns. 36-38, y Leg. 176, ntm. 55.

304 ARCS.—Leg. 23, num. 7.

305 Conde de Toreno: “listoria del Levantamienlo, Guerra vy
Revolueion de Espafia™. (Madrid, 1833). Tomo I, Apéndice del Libro Se-
gundo, pags. 22 y ss.
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307 ARCS.—Leg. 23, num. 8
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